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RESUMO

O problema deste estudo envolve o impasse na busca de alternativas para
cidades, que surgem com o crescimento de vilas, em torno de rodovias,
aproveitando o fluxo diario destas estradas para a implantagcdo de seus comércios. A
vila vira cidade, fica dividida em duas partes, para onde vai crescendo a
urbanizagao. Cria-se, entdo, a necessidade de expansao do fluxo de veiculos e de
cuidado com a populagao, submetida diariamente ao risco de acidentes.

Esta dissertagdo é o estudo de caso do municipio de Bom Principio, que tém
hoje a RS-122 passando no meio da cidade, ocasionando uma série de transtornos,
como acidentes, poluicdo, divisdo sociocultural, entre outros problemas. Neste caso
especifico, o impasse foi criado pelo surgimento de duas alternativas para permitir o
fluxo crescente de veiculos: a duplicagao do trecho da RS-122 ou a construcédo de
um contorno ao municipio. A questdo central € a discussdo dos impactos
socioeconémicos ambientais destas duas alternativas.

Para iniciar a construgao desta dissertagao, nos primeiros momentos, busquei
uma teoria que abordasse um tema bastante complexo como este. Parti, entdo, de
uma Teoria Geral do Espaco e segui aspectos especificos, ndo s6 a partir da
Geografia, mas também de outras ciéncias. Para definir o que € espaco, trabalhei
com Milton Santos. Ja Roberto Lobato Corréa foi importante no trabalho de
dissecacéao deste espaco. Este autor mostrou quem séo os agentes que constroem o
espaco urbano. Com a leitura de Flavio Villaga, obtive informagdes sobre como
determinado espago adquire o valor. Na verdade, a partir desta base tedrica, fui
trazendo outros autores para complementar a sustentagdo. A coleta foi realizada,
através de analise dos processos protocolados no DAER; analise do posicionamento
dos vereadores, em documentos oficiais; depoimento, por escrito, de técnicos
cientificos em assuntos rodoviarios; reunido com o chefe do executivo; e entrevistas
qualitativas com a comunidade.

Atualmente, a rodovia em questao interfere na integracdo da populagcéo da
cidade, pois atua como um divisor fisico, dificultando as relagdes sociais e
comerciais. Apos a analise de tudo o que ja haviamos pesquisado, e pelas
caracteristicas fisicas, socioecondmicas e culturais de Bom Principio, chegamos a
conclusao que o contorno a cidade € a alternativa mais segura para a populagéo.



ABSTRACT

The problem of this study investigates the dilemma involved in the search for
alternatives for towns that arise from villages emerging around highways, taking
advantage of their daily flow of vehicles in order to establish commercial activities.
That village turns into a town divided into two separate parts, which become
increasingly urbanized. Therefore, the need arises for expanding vehicle flow and
along with it, for assisting the population, increasingly at risk of accidents.

This dissertation is a case study on the town of Bom Principio, currently
traversed by state highway RS-122, which cuts the city in half, thus generating
several problems such as accidents, pollution, sociocultural divides, among others. In
this specific case, the deadlock was created by the emergence of two alternatives for
the growing vehicle flow: duplicating the respective segment of RS-122 or building a
detour around town. The key issue is the discussion of both alternatives
environmental and socioeconomic impact.

In order to start this dissertation, i begin by searching for a theory that
approached such a complex theme. | therefore started from a General Theory of
Space, following specific aspects not only from Geography, but also from other
sciences. To define what space is, i have worked with Milton Santos; Roberto Lobato
Corréa was important to my work of dissecting of that space. The latter showed who
the agents that build urban space gaings value. In fact, based on that theoretical
framework, other authors were bradually brought to complement the underpinnings.

Collection was carried out through the processes registered at DAER (the
State Road Departament); analysis of councilmen's stances based on official
documens; written statement by road technicians; meeting with the chief of the
executive power; and qualitative interviews with the community.

Nowadays, that road plays a role on the integration of the town population,
since it works as a physical dividing line, hampering social and commercial relations.
After analyzing everything we had surveyed — and according to Bom Principio's
physical, socioeconomic and cultural characteristics, we came to the conclusion that
the detour around town is the safest alternative to the population.



1 INTRODUGAO

O presente estudo tem como objeto a avaliagdo dos impactos sdécio-
econdmicos ambientais que podem vir a ser causados pela constru¢cdo de um
contorno rodoviario urbano ou pela duplicacdo da rodovia RS-122, no trecho em que
esta se integrou a malha urbana do municipio de Bom Principio, Rio Grande do Sul,

Brasil.

O tema em questao envolve a discussao sobre a mudanca do comportamento
no espago pela ampliagdo de uma rodovia em zona urbana ou a constru¢do de um
novo espaco viario (contorno). Hoje existe um conflito entre a circulagdo de veiculos
e de pedestres pela rodovia RS-122, gerando acidentes e mortes, dentro do
perimetro urbano do municipio citado. A mitigagdo, a compensagao ou a eliminagao
desses impactos exige agdes conjuntas, tanto do 6rgao rodoviario responsavel

quanto dos agentes que vivem no espa¢o da municipalidade atingida.

Alguns impactos negativos decorrentes da permanéncia de uma rodovia em

area urbana sao, muitas vezes, irreversiveis. Isto € o que se verifica em casos de
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acidentes com pedestres, que vém ocorrendo em grande numero, na area urbana,
conforme dados do Departamento Autbnomo de Estradas de Rodagem — DAER - e
Policia Rodoviaria Estadual — PRE —-. Outras situagdes de impactos negativos
envolvem, por exemplo, a modificagdo no uso e ocupagao do solo, a segregacao
urbana (divisdo do municipio), a poluicdo visual, a poluicdo do ar e o préprio

desempenho da rodovia (velocidade de circulagéo) e tantos outros.

A duplicacdo ou mudanca da rodovia para local afastado do centro urbano
(contorno) tem como objetivo a melhora nas condi¢des de trafego na area. O
argumento basico é que estas medidas tendem a facilitar o escoamento das safras
agricolas, bem como da producéo industrial e outros, trazendo maior seguranga para

os pedestres.

A escolha de uma alternativa representa uma situacao bastante complexa,
uma vez que ja existe um espacgo criado para tal fim, ou seja, de circulagdo de
veiculos. H4, também, um impasse entre parte da sociedade e os poderes executivo
e legislativo local, para a definicio do que realmente sera melhor para a
comunidade. Atualmente, a rodovia em questdo interfere na integracdo da
populacdo da cidade, pois atua como um divisor fisico, dificultando as relacdes

sociais e comerciais.

O trecho da RS-122, na realidade, € o local a partir de onde ocorreu o
desenvolvimento de Bom Principio. A atividade do comércio de cidades, como a de
nosso estudo, inumeras vezes desenvolve-se as margens de rodovias preexistentes.

Isso faz com que o crescimento do seu centro urbano fique dividido em duas partes,
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dificultando tanto o trafego de veiculos quanto o de pedestres — a mesma situacao
pode ser verificada na cidade de Canoas, também no Rio Grande do Sul. Diante
deste fato, o poder publico Estadual/Municipal, baseado no parecer de técnicos
especializados em rodovias em areas urbanas, apresenta, como alternativas, a
duplicagdo da rodovia preexistente ou a constru¢do de um contorno rodoviario

urbano.

O estudo justifica-se pela necessidade de subsidiar o debate estabelecido
entre a Prefeitura Municipal de Bom Principio (PMBP), os comerciantes, a populagéo
local e também a Camara de Vereadores. A intencdo € encontrar a melhor
alternativa viaria, em relagcdo a qualidade de vida das pessoas da cidade. Foi
adotado como critério para a discussdo o0 menor impacto soécio-econdomico

ambiental a ser causado, entre as duas alternativas.

Deve-se ressaltar, entretanto, que este debate ja se fazia necessario na
década de 60, quando houve a primeira mudanga do leito da estrada original. Na
época, os especialistas tinham a visdo do que poderia ocorrer, quando uma estrada

se incorporasse ao espaco intra-urbano, tornando-se uma via urbana.

Um programa elaborado pelo DAER, nos dias de hoje, buscou reavaliar esta
questdo. Para o caso de Bom Principio, este programa tem colocado como opgdes a
construcado de uma via de contorno ao centro urbano ou a duplicagédo da via
existente. Como ja foi mencionado anteriormente, é objetivo deste estudo oferecer
subsidios, através de uma visao tecnocientifica, oferecendo um prognéstico sobre o

que causara menor impacto.
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Neste ponto, vale ressaltar que este trabalho resulta de um processo de
experiéncias profissionais ligadas ao tema. Conheco a regido e tenho experiéncia no
assunto, porque, além de ser gedgrafo, trabalhei na Coordenadoria Técnica de Meio
Ambiente do DAER, equipe que avalia os estudos ambientais para a construgcao de
estradas no Rio Grande do Sul. No momento da coleta de dados, estavamos
avaliando, justamente, as questdes dos contornos rodoviarios das cidades por onde
passa o corredor de exportacdo. A esta experiéncia somou-se a pesquisa realizada,
para esta dissertacdo de mestrado. Hoje, continuo trabalhando com estudos

ambientais para a construcio de estradas, s6 que na iniciativa privada.



2 ATORES TEORICOS E ESTRATEGIAS

Busquei a teoria de alguns cientistas contemporaneos, para discutir a nogéao
de espaco e sua transformacéao, visando fundamentar a discussao desta pesquisa,
que pode contribuir para as decisdes que venham a ser tomadas pela comunidade.
Assim, fundamento-me em autores como Milton Santos, Flavio Villaga e Roberto

Lobato Corréa.

Pela estrutura geral deste trabalho senti a necessidade de colocar teoria e

estratégias junto neste capitulo o qual intitulo de Atores Tedricos e Estratégias.

2.1 Atores Teoricos

O espago geografico é formado por um conjunto indissociavel, solidario e
também contraditério, de sistemas de objetos e sistemas de agdes. Estes sistemas
nao sao considerados isoladamente, mas como o quadro unico no qual a histéria se

desenvolve (SANTOS, 1996, p. 51). Também segundo Santos (1992, p. 1)
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Consideramos o espago como uma instancia da sociedade, ao mesmo titulo
que a instancia econémica e a cultural-ideoldgica. Isto significa que, como
instancia, ele contém e é contido pelas demais instancias, assim como cada
uma delas o contém e é por ele contido. A economia esta no espago, assim
como o espago esta na economia. O mesmo se da com o politico-
institucional e com o cultural-ideolégico. Isso quer dizer que a esséncia do
espago é social. Nesse caso, o espago nao pode ser apenas formado pelas
coisas, 0s objetos geograficos, naturais e artificiais, cujo conjunto nos da a
Natureza. O espaco € tudo isso, mais a sociedade: cada fragdo da natureza
abriga uma fragdo da sociedade atual. Assim, temos, paralelamente, de um
lado, um conjunto de objetos geograficos distribuidos sobre um territério,
sua configuragdo geografica ou sua configuragcdo espacial e a maneira
como esses objetos se ddo aos nossos olhos, na sua continuidade visivel,
isto é, a paisagem; de outro lado, o que da vida a esses objetos, seu
principio ativo, ou seja, todos 0s processos sociais representativos de uma
sociedade em um dado momento. Esses processos, resolvidos em fungdes,
se realizam através de formas. Estas podem n&o ser originariamente
geograficas, mas terminam por adquirir uma expressao territorial. Na
verdade, sem as formas, a sociedade, através das fungdes e processos,
nao se realizaria. Dai por que o espago contém as demais instancias. Ele é,
também, contido nelas, na medida em que os processos especificos
incluem o espaco, seja o processo econdmico, seja o processo institucional,
seja o processo ideoldgico.

As potencialidades englobam todos os aspectos e/ou caracteristicas que
possibilitam um determinado uso e/ou formas de utilizacdo na area em questdo. A
determinacgao do potencial constitui uma importante ferramenta para o planejamento
sécio-econdmico, pois contempla as informagbées necessarias, para que seja
determinado o modelo de organizagdo do territério. Enquanto isto, as limitagdes
dizem respeito aos aspectos e/ou caracteristicas, que condicionam uma certa
fragilidade ao meio e que impdem certas restricdes ao uso e ocupagao do solo, para

determinadas atividades.

A construgao de novas e grandes vias sempre traz a valorizacao fundiaria das
areas adjacentes. Isso faz com que os produtores do espago local, especificamente
0 urbano — como os proprietarios dos meios de producao, os proprietarios fundiarios,
os promotores imobiliarios, o Estado e os grupos sociais (Corréa, 1989, p. 12) — se

organizem para tirar beneficios da nova estrutura viaria. Entre estes beneficios pode-
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se citar uma provavel ampliagao das redes de agua, esgoto e elétrica, fundamentais
para o estabelecimento de um comércio e até residéncias. Assim ocorre dentro das

grandes cidades.

Em relagdo aos agentes produtores do espago Corréa (1989) coloca quatro

aspectos fundamentais:

Em primeiro lugar, a agdo destes agentes ocorre dentro de um marco juridico
que regula sua atuacdo. Este marco nao € neutro. Reflete o interesse dominante de
um dos agentes e constitui-se, em muitos casos, em uma retdrica ambigua. Esta

permite que haja transgressodes, de acordo com os interesses do agente dominante.

Em segundo lugar, convém apontar que, ainda que possa haver
diferenciagdes nas estratégias dos trés primeiros agentes, bem como conflitos entre
eles, ha, entretanto, denominadores comuns que os unem. Um deles é a apropriagao
de uma renda da terra. Por outro lado, a agdo desses agentes serve ao propdsito
dominante da sociedade capitalista, que é o da reproducdo das relacbes de
producéo. Isto implica na continuidade do processo de acumulacgao e na tentativa de
minimizar os conflitos de classe, aspecto que cabe, particularmente, ao Estado.
Assim, o espago urbano constitui-se, como aponta Lefébvre (Apud CORREA, 1976),
em instrumento, onde sao viabilizados, concretamente, os propdsitos acima
indicados. Isto ocorre em grande parte, através da posse e do controle do uso da

terra urbana.
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Em terceiro lugar, € necessario ressaltar que a tipologia apresentada € muito
mais de natureza analitica do que efetivamente absoluta. No estagio atual do
capitalismo, os grandes capitais industriais, financeiros e imobiliarios podem estar
integrados indireta e diretamente. Neste ultimo caso, verifica-se a integragdo em
grandes corpora-¢gdes que, além de outras atividades, compram, especulam,
financiam, administram e produzem espaco urbano. Como consequéncia desta

interacéo, desaparecem muitos conflitos entre aqueles agentes supramencionados.

Em quarto lugar, € importante notar que as estratégias que esses agentes
adotam variam no tempo e no espaco. Esta variabilidade decorre tanto de causas
externas aos agentes, como de causas internas, vinculadas as contradigdes
inerentes ao tipo de capital de cada agente, face ao movimento geral de acumulagao
capitalista e dos conflitos de classe. Assim, por exemplo, o aumento da composicao
organica de capital de uma empresa, afetando a taxa de lucro, pode gerar novas
estratégias, que incluam mudangas locacionais. Isto vai ter repercussodes, portanto,

no uso da terra urbana.

Corréa (1989, p. 31) cita um exemplo de como os produtores do espago
urbano se organizaram para produzir o bairro de Copacabana, na cidade do Rio de
Janeiro. Diz que foi fundamental, para a evolugdo fundiaria desse espaco, a
construcéo de vias de acesso. Em contrapartida, um problema basico pode ocorrer,
quando uma grande via de circulagdo atravessa o nucleo de um pequeno centro
urbano, como no caso do municipio de Bom Principio. O aumento da circulagao de
veiculos, confrontado com a necessidade de travessia de pedestres remete a

necessidade, no caso em questao, do alargamento da via ou da construgdo de um
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contorno. Tanto no primeiro como no segundo caso podem ser relacionados
impactos negativos e positivos. Neste sentido, Corréa (1989) é interessante como
referencial porque ele mostra como se constréi um espago urbano, usando um

exemplo mais pratico do que académico.

Diferentemente do exemplo citado por Corréa (1989), contudo, no caso de um
contorno, este ndao tem a finalidade de propiciar a ampliagdo da area municipal, e
sim de retirar um grande fluxo de veiculos do centro do municipio, sem deixar que,
com isso, se desloquem os meios de producao local para a area do contorno. Esse é

o problema central desse trabalho.

O uso atual do territério, o grau de deterioragdo e a suscetibilidade a
utilizacdo sao fatores a serem considerados, para avaliar a possibilidade de

organizacgao (ou reorganizagao) do sistema produtivo.

Segundo Villaga (1998), o primeiro efeito que uma via regional ou terminal de
transporte provoca nos terrenos adjacentes é a melhoria de sua acessibilidade e,
dai, sua valorizagao. Esta expressao deve ser tomada, no sentido rigoroso da teoria
do valor-trabalho. Ha um aumento de valor — criacdo de valor —, fruto do trabalho
socialmente necessario, despendido na construgao da via e na producido de todos
os pontos que a ela possam ser contatados — todos os pontos do espaco construido.
O valor da terra que passa a ser determinado por uma via €, em geral, maior que a
propria via. O valor especifico do espago urbano — a localizagdo — ndo se confunde

com o valor das estruturas — edificios, redes ou estradas — que o constituem.
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Villagca (1998) é um autor importante, por tratar da valorizagao do espaco, que
€ uma das preocupacgdes desta comunidade. Parte desta acha que seus bens
podem ser desvalorizados, diante da mudancga da via, que, segundo os cidadaos,
favorece os seus comércios, por passar no meio da cidade. A questao volta a pauta,
no momento em que algumas pessoas da comunidade acham que os politicos estao
promovendo uma “jogada politica”, com a construgdo do contorno. Conforme
depoimento de um entrevistado, alguns politicos possuem terras naquele local e,
com a construcdo do contorno, estas valorizariam e estes politicos lucrariam, com
uma boa indenizagdo. Avalio que esta preocupacado nao é pertinente, porque a area
em questio esta localizada na planicie de inundacéo do Arroio Forromeco, portanto

de baixo valor econémico.

2.2 Estratégias

A fundamentacéao tedrica da pesquisa foi realizada, através de levantamento
bibliografico. Inicialmente, selecionei algumas obras que poderiam conter contribui-
¢bes sobre a tematica a ser trabalhada, o Espago. Embora o tema seja muito amplo,
foi a partir dele que comecei a minha busca mais particularizada, que pode ser sinte-
tizada na questdo: “Que espago se quer trabalhar?” Assim, o que era muito amplo
comecgou a se particularizar bastante, pois o espaco a ser trabalhado por mim com-
preende os limites de um municipio do nosso Estado. A partir disso, na construcao
do objeto de estudo, questionou-se: “O que se quer trabalhar nestes limites?” Mais
delimitada, ainda, ficou a tematica. A intencdo é discutir a relacdo do homem com o
meio. “Como?” Através de observagdes de como o ser humano influencia o meio

natural e o meio modificado e como é ele influenciado pelo préprio meio.
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Com a definicdo do objeto e a delimitacdo de seu enfoque, surgiram aspectos
operacionais da pesquisa a serem enfrentados. Indago, entao, sobre como observar
esta influéncia. Entendo, neste sentido, que isto seria possivel, a partir do comporta-
mento que este homem demonstra dia apds dia. Assim, para obter éxito em minha
busca, foram necessarios alguns instrumentos. Busco, entdo, bibliografias sobre a
histéria da regido, fontes fidedignas demonstrativas sobre dados s6cio-econémicos e
culturais do municipio, além da bibliografia que pudesse dar amparo cientifico nos

diversos setores do estudo, ou seja, fisico, bidtico e antrdpico.

Além de bibliografias, outros instrumentos foram indispensaveis. E o caso, por
exemplo, das fotografias produzidas, para demonstrar situagdes e lugares referentes
ao estudo, bem como dos mapas, em diversas escalas, que permitem observar as

medidas, na relacéo entre o real e o virtual ou hipotético.

Também foram fundamentais as relacbes construidas, para entrevistar a
populagcdo em geral, autoridades civis e também eclesiasticas e alguns transeuntes
de outros lugares, vinculos a partir dos quais foram obtidos dados decisivos para a
conclusao dos trabalhos. Apds essa etapa de coletar dados, parti para a sua analise,

cujo detalhamento sera apresentado na descrigao.

Vale destacar, apenas, antes de avangar para a descrigdo, que os levanta-
mentos socio-econdmicos realizados, sobre as alternativas de tracado, buscaram a
identificacdo e caracterizacdo dos impactos sociais e econdmicos e a escolha da
melhor alternativa, com proposicdo de medidas mitigadoras e de compensacgao,

necessarias a adequacgao e sustentabilidade do projeto. Em continuidade, fez-se um
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diagnostico socio-econdmico do municipio relacionado a inser¢cdo do empreendi-
mento, através de levantamento de campo e de dados secundarios (consultas ao
EIA-RIMA e a instituigdes, como o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE), Fundagao de Economia e Estatistica (FEE), PMBP, PRE e DAER), envol-

vendo Prefeitura, Comércio, Industria, Servigos, Educacao e a sociedade em geral.

A avaliacao realizada envolveu a comparacao das alternativas de tracado pro-
postas, mais a hipétese de nao realizagado, com a finalidade de apresentar subsidios
para a escolha da alternativa a ser alvo da execucdo da obra. Neste escopo,
procurei desenvolver a integracdo dos impactos previstos para a implantacdo das
duas alternativas, com a valoragao destes, numa analise integrada, para efeito de

comparacao direta.

A valoracao e interpretacdo dos impactos correspondem a determinagao da
sua importancia relativa, consistindo num paradmetro qualitativo de hierarquizagao e a
comparacgao de todos os impactos, segundo a realidade do municipio onde se insere

0 empreendimento.

Esta valoragao procurou considerar as caracteristicas da regiao afetada, seus
elementos estruturantes e a sua capacidade de assimilar e neutralizar os impactos,
observando-se que os elementos estruturantes sao aqueles que sintetizam as
peculiaridades da regido. A interpretagcao da importancia relativa de cada item teve
como referéncia a extensdo mapeada de afetagdo do impacto e o entorno préximo,
de modo a obter-se sensibilidade na avaliacdo dos indicadores e na hierarquizagao

dos impactos, para uma comparagdao consistente. Os impactos altos provocam
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desestabilizagdo na dinamica social e econémica, os médios mostram que o meio &
capaz de assimilar a alteragao, e os baixos ndo chegam a atingir de forma importan-
te algum elemento estruturante do municipio. Como resultado, tem-se o conjunto dos
impactos mais relevantes para a realidade da area, que demandam atencao
prioritaria para a sua futura mitigagdo ou compensacao. Tratando-se do aspecto
socio-econdmico, a melhor alternativa consiste naquela que apresenta menor

probabilidade de gerar impactos adversos.

Por fim, € necessario chamar a atencao para a orientacdo que tive da banca
examinadora, quando da defesa do projeto em questdo. Fui orientado a buscar
subsidios em estudos de impactos ambientais, produzidos fora do nosso Estado,
principalmente em Sao Paulo. Acatei a orientacdo. Fiz pesquisas fora do RS, via
Internet, e também através do depoimento de técnico-cientificos, que participaram
do Simpésio Brasileiro sobre Estradas e a Interface Ambiental, realizado em Foz do
Iguacu, no Estado do Parana, Brasil. Cheguei a conclusdo, a partir dos dados
obtidos, que aqui em nosso Estado os trabalhos ambientais sdo mais completos e
complexos. Pode-se atribuir essa qualidade a legislagdo ambiental gaucha, que é
bem mais rigorosa do que a de outras partes da Unido. Este seja talvez o motivo

porque nao fago mencao a trabalhos ambientais de fora do Rio Grande do Sul.



3 HISTORICO

Localizando-se a 72 quildbmetros de distancia de Porto Alegre, o municipio de
Bom Principio (Fig. 1) teve sua criacdo em 12 de maio de 1982, através da Lei N. °
7.653. Originou-se dos municipios de Sdo Sebastido do Cai e de Montenegro, de
acordo com o IBGE, dando sequéncia a cultura germanica, advinda do século XIX.
No dia 25 de abril de 1982, foi realizado o plebiscito para a emancipacdo do
municipio, em que 80,85% dos votos foram favoraveis ao SIM. Em 12 de maio, foi
publicada, pelo Diario Oficial, a lei da Criagdo do municipio de Bom Principio. A

instalagao oficial aconteceu em 31 de janeiro de 1983.

Sua historia teve origem em 1844, quando Wilheim Winter adquiriu, de
diversos proprietarios, em torno de uma légua?® de terras no Forromeco, & margem
direita do Rio Cai. Como nao realizou a medicdo e também n&o cercou suas terras,
até 1857, perdeu quase metade das suas propriedades para os proprietarios das
terras vizinhas. A familia Feijo, que lhe havia vendido suas terras, voltou a aparecer

como proprietaria de quase uma légua, nas proximidades de Caxias.

2 Medida de terra antiga, variavel segundo o pais. No Brasil, esta entre 6 mil e 6 mil e 600 metros.
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Em 1847, Philipp Jakob Selbach comprou uma propriedade ao lado da de
Winter, assentando-se, em 1853, no Passo Selbach, para onde ele também levou o
seu antigo negocio campestre (afazeres do campo, como agropecuaria, etc.). A
picada chamava-se, e chama-se ainda hoje, Winterschneis, segundo o nome de seu
primeiro fundador; mas o inteligente negociante Selbach deu-lhe um outro nome,
mais chamativo: Bom Principio. Os primeiros moradores eram provenientes, na

maioria — como os Winter e os Selbach — da Alemanha.

SANTA CATARINA

ARGENTINA

RIO GRANDE BOM PR
DO SUL

INCIPIO
.PORTO ALEGRE

URUGUAI
OCEANO ATLANTICO

ESCALA APROXIMADA: 1/7.000.000

Figura 1: Mapa do Rio Grande do Sul, com a localizagdo de
Porto Alegre e Bom Principio



25

A sede municipal de Bom Principio € hoje transpassada pela rodovia RS-122,
(Fig. 2) entre os quildmetros 24+386°, na saida da ponte sobre o rio Cai, e o
quildmetro 27+650, na entrada da ponte sobre o Arroio Maua, o mesmo Forromeco.
A rodovia existente esta totalmente inserida no sistema viario da cidade,
ocasionando uma interagao entre o trafego de longa distancia com o trafego local

mais a movimentacao de pedestres.

A cidade de Bom Principio ndo difere de muitas outras cidades do nosso
Estado. Desenvolveu-se, praticamente, a beira de uma rodovia, e cresceu desor-
denadamente. Esta situacéo, hoje, gera uma grande polémica. Isto impossibilita uma
solugdo que traga melhorias, ndo so6 ao transito local, mas ao transito de passagem
pela area. A dificuldade em solucionar o problema fica por conta da propria
sociedade local. Uma parcela da populacdo de Bom Principio esta reinvindicando
uma duplicacdo da RS-122. Trata-se de pessoas que, ao longo dos anos, depois de
1965, estabeleceram-se junto a rodovia, com seus empreendimentos — comércio,
industria, prestacao de servigcos e outros. Ja outra parcela dos habitantes da cidade
de Bom Principio, os poderes Executivo e Legislativo (2002) local, solicitam ao
DAER a construgao de um contorno, alegando que essa é a medida mais segura,
uma vez que retira o transito de dentro da cidade, evitando acidentes de qualquer

monta, poluicdo atmosférica, visual e sonora.

2 Forma técnica rodoviaria de dizer 24 quildmetros e 386 metros.
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Figura 2: Detalhamento das areas geradoras do fluxo de veiculos que
ocasionam os problemas em Bom Principio. Detalhe para

o trecho relacionado ao empreendimento.
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Poderia-se pesquisar, pelo mundo, alternativas para o impasse citado
anteriormente. Chegaria-se a conclusdo de que a busca pela construgdo deste
empreendimento estara sempre ligada ao crescimento urbano desordenado. A
necessidade do empreendimento, em estudo, ndo é relativa apenas aos tempos de
hoje. J& na década de 1960, ocorreu a constru¢do de um seguimento de estrada
estadual fora do centro urbano do municipio de Bom Principio, para facilitar as

relagdes dos habitantes da regiao ou aqueles que por ali passavam.

Nos dias atuais, o crescimento da populagdo dos municipios, seja por causas
naturais (crescimento vegetativo) ou por deslocamento de contingentes em busca de
trabalho (imigragdes), preocupa muito as autoridades estaduais e/ou municipais.
Como exemplo, podemos citar que, no Estado do Rio Grande do Sul, para facilitar o
escoamento da producdo, sem alterar a rotina das cidades, o Governo do Estado
criou o programa dos corredores de exportagdo, com verba do Banco Interamericano
de Desenvolvimento (BID). Este programa tem por objetivo retirar o trafego pesado
de caminhdes dos centros urbanos dos municipios que fazem parte deste corredor,

através da construgcao de contornos as areas urbanas.

Bom Principio, desenvolveu-se ao longo da rodovia onde concentra seu
comeércio e parte significativa da populagao, seria bastante conveniente ao municipio
que o centro urbano municipal ndo fosse alterado pela passagem de uma rodovia de
grande fluxo viario como é hoje naquele trecho a RS-122. Portanto, o programa do

Governo do Estado supra-citado seria de grande validade no caso de Bom Principio.
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Fica clara, deste modo, a importdncia da busca de alternativas para o
problema, como o do deste estudo. E necessario, neste sentido, identificar que tipo
de empreendimento vai causar menor impacto, em intensidade, no meio em
discussédo: o social e o econbmico. Para que isso seja possivel, € precisamos fazer

uma analise diagnostica deste setor, o sécio-econémico.



4 DIAGNOSTICO SOCIO-ECONOMICO

O diagnostico socio-econdmico € um estudo feito através de levantamentos
de dados sociais e econbémicos a fim de ser ter o conhecimento da realidade que

envolve a localidade que se esta estudando.

Este diagnostico diz respeito a analise socio-econdmica da area de influéncia
direta, ou seja, o municipio de Bom Principio, decorrente do empreendimento para a
melhoria da estrutura viaria. Poderia-se abordar, também, a area de influéncia
indireta, como é costumeiro nos Estudos de Impactos Ambientais (EIAs), que
compreenderia outros municipios da regido, mas essa ndo é minha preocupagao

neste momento, e também ndo & meu objetivo.

O estudo compreende a identificacdo e avaliagao dos Impactos socio-econd-
micos que, por ventura, possam ocorrer com a duplicagdo da RS-122, junto a estra-
da existente ou com a construgdo de um novo contorno. Em ambas as alternativas o

projeto técnico de engenharia prevé um percurso de no maximo trés quildbmetros.
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A area trabalhada, como ja citei no capitulo referente ao histérico, compreen-
de a concentragdao da populacdo, do comércio, do administrativo municipal, da
industria e dos servigcos de Bom Principio. O municipio tem uma area de 90,3 km?,
perfazendo 0,03% do total da area do Estado, pertencendo a microrregido do Vale
do Cai, no Rio Grande do Sul. Localiza-se a 72 quildbmetros de distancia de Porto
Alegre. Sua criacao foi em 10 de maio de1982, através da Lei N.° 7.653. Teve sua
origem dos municipios de Sao Sebastido do Cai e Montenegro, de acordo com o
IBGE. Deu seqiéncia a cultura germanica advinda do século XIX, a época da
colonizacido alema no Rio Grande do Sul, sendo municipio mae dos municipios de

Bardo, Sao Vendelino e Tupandi.

A populacao total do municipio de Bom Principio € de 9.194 habitantes, de
acordo com dados da FEE (1998) — equivalente a 0,09 do total do Estado. A
populacdo urbana é de 5.816 habitantes, apresentando uma taxa de urbanizacéo de
63,2% — inferior a estadual, que é de 79,5% — e uma populacéo rural de 3.378
habitantes, o que representa 36,8% do total do municipio. O total de homens é de
4.723. Estes sdo a maioria na populagao, sendo seu percentual 1,46 pontos superior
em relacdo as mulheres que totalizam 4.471. O municipio possui nove vereadores e

6.194 eleitores. Observa-se, ainda, que nao ha moradores de rua.

O fluxo migratério, atualmente, é estimado pela Prefeitura Municipal em 0,5
ao ano, do total da populagéo. Ao longo das ultimas duas décadas, do total da popu-
lacdo apresentada, aproximadamente 10% é resultante da imigragao de individuos
de outras regides do Estado. O motivo deste fluxo migratério €, sem duvida, a busca

de trabalho. A densidade demografica € de 101,8 hab/km?, superior a do Estado, de
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36,4 hab/km?. A taxa de crescimento populacional é de 1,9%, de acordo com a
Fundacao de Economia e Estatistica (FEE), no periodo de 1997/98, projetando uma

populacdo estimada em 10,5 mil em 2004 e 12,7 mil habitantes em 2015.

O municipio de Bom Principio possui um total de 1.500 moradias urbanas e
1.110 rurais®. Estas variam entre casas de alvenaria, madeira e mista, em média, de
140 m?, além de apartamentos de 100 a 200 m?. Os terrenos, em média, medem
360m?2. Ha em torno de 180 habitagdes irregulares em areas de protecdo ambiental,
envolvendo, no total, cerca de 700 pessoas, de acordo com estimativas da prefeitura

do municipio.

Ha pouco menos de dois anos, aconteceram duas cheias de grandes
propor¢gdes — em 12 de outubro de 2000, com elevacado do nivel das aguas do rio
Cai, e em 25 de outubro de 2000, no arroio Forromeco. Estas enchentes causaram
transtornos as residéncias, casas comerciais e industrias localizadas entre a avenida

Irmao Weibert e a localidade de Bonfim.

Bom Principio ndo possui Plano Diretor. Oficialmente, possui apenas o0s
bairros Centro e Jardim do Vale. O desenvolvimento urbano do municipio se da a
oeste do arroio Forromeco. Neste sentido, ha a comercializagcdo de areas de
condominio e venda de terrenos, por parte do mercado imobiliario, tais como o

Jardim do Vale e o Recanto Verde.

Ha um projeto, no municipio, no sentido de transformar o trecho da RS-122,

onde hoje passa o trafego de veiculos com destino a “serra” gaucha e a Porto

* Dados de 2001, EIA-RIMA HAR.
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Alegre, passivel de duplicagdo, em uma avenida principal urbana. Ocorre que,
segundo a prefeitura local, a RS-122 acaba dividindo geograficamente o municipio

em “Parte de baixo” e “Parte de cima™

. Assim, o projeto prevé a criagdo de um
centro turistico de intercambio cultural e comercial, proporcionando, desta forma, a

integracdo do municipio.

A utilizagao do solo da cidade serve as atividades da pequeno porte da indus-
tria moveleira, de sapato e de vela, e ao comércio geral. O solo é utilizado para fins
agricolas, através de minifundio familiar, ndo existindo latifundios. As propriedades

rurais nao ultrapassam a 10 hectares aproximadamente.

O municipio de Bom Principio tem uma baixa proporcdo no atendimento
referente ao abastecimento de agua e saneamento. Neste aspecto, esta entre os
ultimos do Estado, bem inferior da média — menos da metade — do Conselho
Regional de Desenvolvimento no Vale do Cai e trés vezes menos que a média
estadual, classificando-se, apenas, em 351.° lugar dos 497 atualmente existentes.
Em relagdo a agua, nota-se que a maioria dos domicilios ndo possui rede de agua,
dados de 2000, de acordo com IBGE. Em relagdo a rede de esgoto, a situagao é
precaria. Verifica-se que a maioria dos domicilios possui formas alternativas a rede
geral, como, por exemplo, fossa séptica, 1.655, fossa rudimentar, 101, outros 17.

Nenhum domicilio possui rede geral de esgoto.

° Denominagédo popular, encontrada, principalmente, no EIA-RIMA. Parte de cima representa a
porcdo da cidade localizada a oeste da RS-122; por conseqiiéncia, Parte de Baixo representa a
porcéo leste.
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Quanto ao destino do lixo, segundo o IBGE (1991), para 429 domicilios, havia
coleta oficial pela prefeitura; 389 queimavam os residuos soélidos; 146 enterravam os
dejetos; 6 jogavam no rio e 932, abandonavam em terrenos baldios. Constata-se,
assim, que a maioria dos domicilios tem, como pratica, alternativas nao salutares,

neste sentido.

O municipio apresenta uma pequena frota de veiculos, totalizando 3.153,
incluindo-se caminhdes e veiculos leves. O transporte coletivo é realizado por meio

de uma frota de 15 6nibus, através da concessao a trés empresas privadas locais.

Em relagdo ao trafego de veiculos, no trecho da rodovia RS-122, de acordo
com dados da prefeitura local, transitam mais de 20 mil veiculos por dia, em ambos
sentidos (norte e sul). Em média, ao longo do ano, ocorreram cerca de 50 colisdes
de veiculos, 12 atropelamentos e uma vitima fatal. Este aspecto é relevante para a

indicagao da alternativa a adotar, quanto a seguranga aos usuarios e transeuntes.®

Outro dado é que nao existem Centros Culturais em Bom Principio. Os
programas culturais resumem-se em aulas de violdo, pintura em tela, patinagéo,
corais, grupos de dangas, bandas marcial e municipal. Os eventos que envolvem
intercambio cultural com outros municipios — Feliz e Sdo Sebastido do Cai — sdo as
festas do Kerb, comunitarias, do chimarrao, de comemoracgdes natalinas, Semana do
Municipario e em nivel de intercambio mais amplo, a Festa Nacional do Morangui-

nho.

® Dados de 1998, EIA-RIMA HAR Engenharia, 2001.
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A religido catodlica vem sendo predominante na localidade de Bom Principio,
desde os tempos em que esta era apenas uma passagem entre Porto Alegre e
Caxias do Sul (RS). Esta predilegcdo pelo catolicismo talvez seja decorrente da
proximidade de Caxias do Sul — cidade que tem, em sua quase totalidade, uma
populagcdo de ascendéncia italiana. Mais recentemente, a Igreja Catdlica ganhou
novos adeptos naquela regido, gragas ao trabalho realizado por um dos cidadaos

mais ilustres de Bom Principio, o ja falecido Cardeal Dom Vicente Scherer.

Em relacdo as areas de lazer, oferecidas pelo municipio, constatei a existén-
cia da Praca Parque Municipal, o Balneario junto ao rio Cai e cinco ginasios de es-
porte (Piedade, Tico-tico, Nova Columbia, Sede e o existente na Escola 12 de Maio).
Nestes espacos, a populagdo tem, a sua disposicdo, balangos, escorregadores,
gangorras e um campo de futebol de grama. Em uma abordagem do publico, em
geral, foram ouvidos representantes das diversas camadas sociais, no tocante ao
lazer. Estes assistem a televisdo, ouvem radio, Iéem jornal, jogam futebol, voleibol e
bocha, fazem natacédo nos clubes e no balneério local, jogam carta, passeiam fora
da regido, vao a festas e bailes, tomam chimarrdo com os amigos, frequentam bares
e dedicam-se a familia. O balneario do municipio € bastante frequentado pelos

moradores locais, no verao.

Como ponto turistico do municipio, tem-se a Igreja Matriz, construida em 05
de fevereiro de 1880, sendo a primeira consagrada no Estado. Sua beleza artistica
interior encontra-se preservada, apresentando escritos na lingua alema contando no

seu acervo um orgao de tubos, um dos raros no Rio Grande do Sul.
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O municipio tem suas finangas equilibradas, gastando menos do que arreca-
da. Apresentou um superavit de 4 % no ano de 1998. Contribui para a arrecadagéao

de ICMS com R$ 2,1 milhdes anuais.

A Secretaria Municipal de Educagdo (SMED) trabalha com o organograma
funcional em que consta o Secretario, gerenciando as assessorias e a Coordenagéao
Educacional, a qual estao ligadas as escolas municipais. Os programas de educagao
desenvolvem trabalhos de Educacao Infantil, Ensino Fundamental, alfabetizacdo de
jovens e adultos e o Ensino Médio. A gestao da escola esta orientada a descentrali-
zacao das decisbes pedagogicas, administrativas e financeiras, construindo meca-
nismos que permitem a participacdo da comunidade escolar. A execucao das pro-

postas pedagodgicas e administrativas do ensino passa pelos Conselhos Escolares.

Nao ha cursos profissionalizantes no municipio. Ha cinco creches municipais,
sendo o transporte escolar gratuito, para os alunos da rede publica de Ensino
Fundamental que moram cerca de um quildmetro de distancia da escola

correspondente. Nao existe o transporte particular.

De maneira geral, ha 18 estabelecimentos nos diversos niveis de ensino,
sendo cinco escolas estaduais e 13 municipais. No municipio, ndo ha escolas
federais e nem da iniciativa privada. Nao ha instituicbes de ensino superior, sendo
que os estudantes deste nivel deslocam-se, predominantemente, ao municipio de
Sao Leopoldo. De acordo com dados da prefeitura local, ratificados por aqueles
apresentados pela FEE, Bom Principio tem em torno de 27% da sua populagéo nos

bancos escolares. O numero de professores de educacgédo pré-escolar em Bom
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Principio é de 15, para o atendimento de 259 alunos. Neste sentido, verifica-se a
média de 17 alunos por regente de classe. O Ensino Fundamental reune o total de
97 professores, no atendimento de 1.984 alunos com matriculas, representando uma

média de mais de 20 alunos por regente de classe.

Com relacdo ao indice Social Ampliado, foi considerada a Taxa de Evasdo no
Ensino Fundamental, consistindo na razao entre o numero de alunos evadidos em
todas as séries e a matricula total desse nivel. A taxa de evasao, de 1,3%, € peque-
na, representando, apenas, 26 alunos em desisténcia. Também foi considerada a
Taxa de Reprovacdo do Ensino Fundamental, tratando-se da razao entre o0 numero
de alunos reprovados e a matricula final. Neste nivel de ensino, a taxa é de 7,5%,

representando que 147 alunos nao obtiveram aprovacao e 1.811 alunos a obtiveram.

Ainda, é interessante observar a taxa de Atendimento no Ensino Médio,
tratando-se da relacao entre o total de alunos de 15 a 19 anos, que afirmaram estar
freqientando o Ensino Médio, e o numero de professores. No Ensino Médio, ha 13
professores para o atendimento de 300 alunos, representando uma média de 23
alunos por regente de classe. A taxa de evasao escolar é de 12,3%, significando a
desisténcia de 37 alunos. Em relagédo a aprovagao escolar, tem-se uma taxa de

15,1%, representando 40 alunos nao aprovados.

Tem-se, também, a taxa de analfabetismo, de pessoas maiores de quinze
anos de idade, que mostra a relagdo entre o numero de analfabetos e o total das

pessoas do mesmo grupo etario.” Em 2000, conforme os dados disponibilizados pela

’ Considera-se analfabeto a pessoa de quinze anos de idade ou mais, que nao é capaz de ler ou de
escrever, pelo menos um bilhete simples, no idioma que conhece, aquela que apenas assina o
proprio nome (1991) e/ou sem qualquer instrugao ou ainda com menos de um ano de estudo (1996).
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Secretaria Municipal de Educacgao, tem-se um indice de alfabetizacdo de 99,7% e,
consequentemente, apenas 0,3% de analfabetismo entre os jovens e adultos (EIA-
RIMA, 2001). A classificagdo do municipio em 17.° lugar do Estado representa um
excelente resultado. Isso significa que o nivel de ensino em Bom Principio € dos

melhores, refletindo uma formagao média educacional formal e de boa qualidade.

A prefeitura gerencia os Conselhos Municipais de Saude e a Assisténcia
Social, além da Secretaria Municipal da Saude, Assisténcia Social Meio Ambiente
(SMSASMA), 6rgaos aos quais estao subordinados os Fundos Municipais da Saude

(FMS) e da Assisténcia Social (FMAS).

A Secretaria Municipal da Saude gerencia as areas de medicina ambulatorial,
assisténcia social e saude, de uma maneira geral, sendo que a esta secretaria estéo
subordinadas as equipes de Atencao a Saude, de Apoio Operacional e de Planeja-
mento. A Equipe de Atengdao a Saude, por sua vez, envolve os Departamentos de
Vigilancia Sanitaria, de Zoonoses, de Epidemiologia, Medicina da Familia e diversos

programas.

Neste sentido, em Bom Principio, sdo desenvolvidos programas de Saude da
Familia, com cobertura completa em todo municipio, através de equipe formada por
trés enfermeiros, quatro técnicos em enfermagem e 19 agentes comunitarios. H3,
ainda os programas para atendimento dos grupos de hipertensos, de diabéticos, de
obesos, de gestantes; programas de vigilancia sanitaria e de combate epidemiologi-
co — todos desenvolvidos pela iniciativa publica. Nao ha a susceptibilidade a

instalagdo/expansao de doengas e novas endemias no municipio. O coeficiente de
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mortalidade por doencgas infecciosas e parasitarias, redutiveis por saneamento
basico, por imunizagao e por programas especiais, € zero. Além disso, no municipio,

nao ha histérico de endemias, em funcao da alteragao da flora.

Em relagdo ao desempenho geral, na comparagao com o Conselho Regional
de Desenvolvimento (COREDE) do Vale do Cai e com o Estado, Bom Principio apre-
senta um indice superior, classificando-se em sexto lugar, num étimo desempenho

nesta area de saulde.

O municipio apresenta apenas um hospital, com 65 leitos disponiveis ao inter-
namento e cinco postos de saude. No que concerne a capacidade de atendimento,
verifica-se que o indice proposto pelo Ministério da Saude é de trés a quatro leitos
para cada mil habitantes, com 4 a 10% de leitos de UTIl. O Hospital de Bom
Principio, com 65 leitos, teria capacidade de atender entre 16 mil a 21 mil pessoas.
Considerando que o municipio, com um todo, apresenta populacao inferior a 10 mil
habitantes, verifica-se um superavit de leitos hospitalares, o que possibilita, entdo o

atendimento de demandas de outros municipios por servigos de saude.

Devido ao pequeno porte do municipio, no entanto, ndo seria sustentavel, em
termos econdmicos, a manutengdo de um servigo especializado para o atendimento
de urgéncia, requerida pela demanda originaria de acidentes em estradas — que
resultam, por exemplo, em casos de pacientes politraumatizados, traumatismo
craniano, etc. Nestes casos, os acidentes deverdo ser transportados para centros

maiores, como Caxias do Sul ou Porto Alegre. Neste sentido, esta € uma realidade
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do municipio, até que sejam investigados recursos para a ampliagdo ao atendimento

mais complexo.

Para efeito do diagndstico, foi utilizado o indice Social Ampliado da Renda,

que considera os seguintes indicadores, conforme a FEE:

- Indice de Concentragédo de Renda de Gini, entendido como uma relacdo que
compara a desigualdade da distribuigdo da renda com a concentragdo da mesma. A
sua medida varia de zero (quando nao ha desigualdade — igualdade maxima) a um,

no ponto onde se tem o grau maximo de desigualdade;

- Proporcéo da Despesa Social Municipal em relacdo ao Total da Despesa.
Este indicador é o resultado do somatdrio das despesas em Educacdo e Cultura,
Saude e Saneamento, Habitacdo e Urbanismo, Administracdo e Previdéncia, em

relagao ao total das despesas do municipio em estudo, no ano em referéncia.

Pode-se observar que, pelo indice calculado, o rendimento do municipio é
satisfatorio, estando classificado em 55.° lugar no Estado, apresentando uma média
superior ao Conselho Regional de Desenvolvimento (COREDE) do Vale do Cai e do

Estado.

A caracterizagao da area, apresentada a seguir, considera dados quantitati-
vos e qualitativos disponibilizados, bem como numeros estatisticos obtidos através

da FEE, além da pesquisa de campo realizada.
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A Populacdo Economicamente Ativa (PEA) é a parcela da populacéo total
com 10 anos ou mais de idade, em idade ativa de trabalho, que possui trabalho
remunerado de forma regular ou irregular, ou estd desempregada. Verifica-se,
através de dados da regido, que a Populagdo Economicamente Ativa (PEA) é em
torno de 60% da populacéo total do municipio, considerado o contingente de um
pouco mais de 7 mil habitantes, de acordo com os dados de 1991. Estima-se,
utilizando valores em reais, que 25% dos chefes de familia recebem até R$ 180,00;
55,8%, tém um rendimento médio mensal de R$ 540,00; 14,4%, ganham, em média,
R$ 1.350,00; 2,7% recebem, em média, R$ 2.250,00; 1,2%, R$ 3.150,00; e apenas,

0,9% recebem acima de R$ 3.600,00.

A maior parte da renda é oriunda do trabalho assalariado auferido nas
atividades industriais e comerciais. O municipio de Bom Principio tem basicamente
sua economia em fungdo da agricultura, da industria e do comércio. A atividade
agricola é de subsisténcia familiar em minifundios, destacando-se o cultivo do
morango, em uma area total de 30 hectares, com uma produgao anual de 1.080
toneladas, aproximadamente. De acordo com os dados municipais, o setor agricola
€ responsavel por cerca de 30% da economia local, apresentando diversificagdo da
producao, com destaque para os citros e hortifrutigranjeiros, cultivados em uma area

de aproximadamente 500 hectares (EIA-RIMA, 2001).

Ja a industria é responsavel por 40% da economia local. O municipio diversifi-
ca a atividade, através da fabricacdo de ceramicas de telhas esmaltadas, onde 12
industrias do ramo tém uma produgao anual de 28,8 milhdes de unidades, e 19,2

milhdes de tijolos e empregam cerca de 500 trabalhadores. Outro setor industrial é o
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moveleiro. Ha 30 pequenas empresas de moveis e esquadrias, inclusive, com expor-
tacdo no Mercosul. O setor emprega cerca de 300 trabalhadores. O setor calgadista
esta presente no municipio, com a producdo de sapatos e componentes para
calgados. Ha, ainda, a producdo de vassouras e artefatos de limpeza. O ramo de
industrias de confecgdes também se constitui numa das principais atividades do

setor secundario do municipio.

Quanto ao comércio de servigos, cada um destes setores responde por 15%
da economia local, segundo dados municipais, com destaque ao centro comercial e

ao jornal de grande tiragem na regidao, ambos sediados no municipio.

O municipio envolve a pecuaria, com a producdo de um pequeno rebanho de

animais, entre os quais destacam-se bovinos, frangos e suinos.

Até aqui fizemos uma espécie de resgate “pente fino”, procurando “passar a
limpo” a comunidade de Bom Principio. Os dados relatados até o momento facilitam
para uma visao do futuro. Isto nos favorece, no sentido da construgdo de um
prognéstico com seguranga. Os dados foram coletados junto a comunidade em
geral, entidades de pesquisas, estudos de impactos ambientais, prefeitura municipal

e outras entidades como FEE, IBGE, DAER, PRE.



5 OS SUJEITOS DA PESQUISA

Fui buscar, junto a comunidade, aos técnicos e aos politicos da regido, a sua
percepcao com relacdo a essas alternativas propostas. Para tanto, foi realizada a
coleta, através de analise dos processos protocolados no DAER; analise do
posicionamento dos vereadores, em documentos oficiais; depoimento, por escrito,
de técnico-cientificos em assuntos rodoviarios; reunido com o chefe do executivo; e
entrevistas qualitativas com a comunidade. Nao estou apresentando as buscas em

ordem de prioridade, pois acredito que, neste caso, todas possuem igual peso.

5.1 Processos Protocolados no DAER

5.1.1 Processo 1 — Comissao contraria ao contorno

Tentei obedecer a uma sequéncia cronolégica, para ver como evoluiriam o0s

fatos. O processo que analisei primeiro era de 17 de agosto de 1999 (n.° 56954 -

1835/99-0). Foi assinado por cinco membros que representam uma parcela da
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sociedade local. Tratava, inicialmente, de uma solicitagdo ao diretor geral do DAER.

Iniciava sua redacao desta forma:

Senhor Hideraldo Caron: “A comissao por nés formada, tem a finalidade de
representar uma parcela da populagdo do Municipio de Bom Principio, que
se obriga a solicitar a atengéo de vossa Senhoria, para que se atenha ao
tamanho absurdo e atentado contra a populacdo e a natureza que sera
cometido com a alteragédo do projeto da Rodovia RS-122, ou seja, desvia-la
de seu atual percurso para as margens do Arroio Forromeco."

Sem muito esforgo, verifica-se que esta comissao, que diz representar uma
parcela da populagdo de Bom Principio, € a favor de preservar a estrada no lugar em
que esta hoje. Seus argumentos sdo muitos e com embasamento naquilo que seus
integrantes acreditam serem as prioridades da comunidade local. Chamaram-me a

atengao alguns questionamentos, que estao presentes no corpo deste documento:

Pergunta-se: Qual o interesse do Estado em construir tal desvio da RS-122,
se, na verdade, este so trara prejuizos a comunidade local, ao Erario
Publico e ao meio ambiente?

Como admitir o custo tdo elevado de um desvio de rodovia para atender
apenas a "caprichos politicos?” [...]

“O local em que pretendem realizar o desvio da RS-122, as margens do
Arroio Forromeco é, na verdade o leito do Arroio em época de cheias, com
grande volume de agua e correnteza, o que demonstra a inviabilidade de
construir a rodovia neste local com simples aterros, o que ja ira onerar muito
0 projeto, porque tera que ser muito grande a quantidade de aterro para que
a rodovia ndo seja prejudicada pelas enchentes. Primordialmente, em
relacdo as aguas do Arroio Forromeco, pergunta-se:

- Aonde irdo passar estas aguas nas frequentes cheias, que ocorrem na
localidade, quando a margem estiver aterrada?”

“Em contrapartida uma alternativa, para dar vazao as aguas a construgéo de
uma grande extensdo de pontes secas, 0 que onera excessivamente o
projeto de desvio da RS-122, gerando o ridiculo e imperdoavel desperdicio
do dinheiro publico, algo inadmissivel na atual conjuntura do Pais. Salienta-
se que tudo isto ndo sera necessario com a duplicacdo do atual trajeto da
RS-122.
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Sobre o problema de cheias, em especial as do Forromeco, reporto-me ao
que dizem dois especialistas no assunto. Segundo Monteiro (1991), "s6 se notam as
cheias de um rio quando existe no local um aglomerado urbano". Assim, em nenhum
lugar do mundo, esta area deveria ser recomendada para moradia. Ja Tucci (1995,

p. 15) diz que

[...] as enchentes urbanas constituem-se num dos importantes impactos
sobre a sociedade. Esses impactos podem ocorrer devido a urbanizagao ou
a inundagéo natural da varzea ribeirinha. Na bacia hidrografica rural, o fluxo
é retido pela vegetacao, infiltra-se no subsolo e, o que resta, escoa sobre a
superficie de forma gradual, produzindo um hidrograma com variagédo lenta
de vazédo e com picos de enchentes moderados. As enchentes naturais
extravasam a sua calha menor, em média, a cada dois anos, ocupando o
seu leito maior. Conhecidos o0s processos e suas consequéncias, €
necessario planejar-se a ocupagao do espaco urbano com a infra-estrutura
e as condigdes que evitem impactos econdmicos-sociais sobre a sociedade.

Os exemplos citados acima vém ao encontro dos problemas que ocorrem
junto ao Forromeco e o rio Cai, na area deste estudo. Isto, que poderia ser um
transtorno para aquela populagéo, no entanto, ndo devera ocorrer. Segundo o relato
do técnico especializado na area de drenagem urbana, serdo construidos
dispositivos de drenagem que facilitardo o escoamento das aguas, impedindo o seu

represamento e a inundacao da area em questao.

Continuando a investigacdo deste expediente, e apenas detendo-me no
documento enviado ao Diretor Geral do DAER, encontro um novo motivo na

argumentagao desta comissao, que tem a seguinte explicagéo:
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Todo ser humano tem direito a vida, e também as condigbes de seguranga
devem ser privilégio de todos. Portanto, se o desvio da rodovia é para
proporcionar mais seguranga, pergunta-se:

- Qual a diferenca da seguranga que podera ser proporcionada no desvio
e que nao pode ser proporcionada no atual e antigo trajeto da RS-122?
Porque nao pode ser proporcionada no atual trajeto?

- A populagcdo da localidade de Bom Fim Baixo ndo necessita de
seguranca? Pode ser livremente e brutalmente atropelada?

Ou sera que o Erario Publico dispde de verbas excedentes para gastar e
custear toda uma base nova para a RS-122, os aterros, os viadutos,
passarelas e o desvio do leito do Arroio Forromeco que obviamente serao
necessarios?

O diferencial nestes argumentos quanto as preocupagdes, citadas
anteriormente pela comissao, relaciona-se a seguranga na travessia da avenida ou
rodovia. Para os "menos avisados", ndo existe diferenga, em transpor uma rodovia
ou atravessar uma avenida. Existe, porém, uma grande diferenca, se é que se pode
quantificar o problema, que talvez para muitos nédo seja tao clara. Uma das questdes
se refere ao tipo de veiculo que trafega em uma avenida urbana e o que trafega
numa rodovia que escoa as safras de muitos municipios do Rio Grande do Sul, além
de mercadorias entre dois dos grandes centros, Porto Alegre e Caxias do Sul (RS).
O trafego de caminhdes €, sem duvida, bem maior na rodovia e, consequentemente,
também a poluicdo € maior. A minha afirmacgao, aqui, merece um esclarecimento,
pois, com a construcdo do contorno ao municipio, o antigo trecho da RS-122,
passara a incorporar a malha urbana de Bom Principio, tendo afastado parte do
trafego. A carga pesada circulara no contorno, deixando o centro do municipio livre,
menos perigoso € menos poluido audiovisual e atmosfericamente. Esta, sim, seria

uma preocupacao sécio-econdbmica e ambientalmente mais adequada.

Cabe salientar um aspecto muito, mas muito importante, para a comissao.

Trata-se, sem duvida nenhuma, da transferéncia do grande fluxo de transito do local,
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para o contorno. Parece que a preocupagao desta comissao nao esta centrada no
perigo iminente de acidentes, mas sim com a possivel diminuicdo do movimento, o
que, na visdo da comissao, prejudicaria o comércio e a industria local. Agora,
pergunta-se: sera que o comércio e a industria local sao tdo grandes e/ou tao fortes

que nao exista uma solugcado que possa compensar as suas possiveis perdas?

Também existe a alegacdo com relagdo as desapropriagdes, mas esse fato

nao sera abordado, ja que o mesmo acontecera em qualquer uma das alternativas.

5.1.2 Processo 2 — Nova comissao

Sob a mesma preocupagado e com um teor de indignagdo nao menor do que o
relatado no processo anterior, uma nova comissao de cidadaos de Bom Principio —
com seis membros, dos quais, cinco ja pertenciam a comissao anterior —, protocolou
um novo expediente no DAER, com o n.° 9400-1835/00-0, de 26 de abril de 2000.
Neste novo processo, foi anexada a copia de um documento que foi remetido ao
presidente da FEPAM, Nilvo Luis Alves da Silva. Este documento o adverte para os
danos ambientais que podem ser causados pela construcdo de novo contorno.
Cabe-me lembrar que existe um Estudo de Impacto Ambiental (EIA) da area. O
estudo mostra que a area do contorno é basicamente aproveitada para a agricultura,
deixando claro que o local é bastante antropofizado; portanto, ndo existira agresséao
ao meio. Por se repetirem as mesmas procuragdes, prefiro ndo prolongar as
narrativas deste, voltando-me para a exposicido de novos expedientes, que relatam

uma posicao contraria aos anteriores.
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5.1.3 Processos 3 e 4 — A posi¢cdo da camara de vereadores

O primeiro deles datado de 20 de dezembro de 1999, sob o protocolo
n.°1376-1835/99-0, tem como inicial copia de um documento oficial enviado ao
governador do Estado. O segundo € do dia 26 de abril de 2000, protocolado no
DAER com n.° 2216-1835/00-0. Inicia com uma coépia de um documento oficial,
enviado ao Secretario dos Transportes. Ambos expedientes tratam do mesmo e
arrastado assunto, ou seja, a preocupagdo com as alternativas de contorno ou
duplicacao da estrada existente. Estes dois expedientes sdo de teor contrario aos
que foram anteriormente protocolados pela comissado que representa uma parcela da
populacdo principense. Além disso, representam o setor politico da cidade, pois
foram assinados pelo Presidente da Camara de Vereadores de Bom Principio. Em
anexo ao expediente n.° 2216/00-0, encontramos um exemplar de um semanal, com
titulo: BOM PRINCIPIO — CIDADE VIVA — Pelo desvio da RS-122. Em um dos
paragrafos, intitulado “Vidas em perigo” esta escrita uma justificativa para a

solicitagdo de mudangas de trafego. O texto € o seguinte:

Nao existe economia de recursos financeiros que justifique o custo social
que toda a comunidade pagara se a rodovia for duplicada obedecendo o
leito atual.

O projeto alternativo, que prevé a duplicagdo da RS-122 junto a margem do
Rio Cai, além de respeitar um limite natural para o crescimento da cidade,
poupara vidas humanas e permitira que a cidade de Bom Principio tenha
bons niveis de habitabilidade, salubridade e visitabilidade.

Os acidentes de transito no perimetro urbano sdo em nimero alarmante. Se
com o desvio pudermos salvar trés vidas por ano ao longo de um século,
estaremos salvando 300 vidas.

Havera maior investimento por parte do poder publico do que eliminar os
riscos a vida humana?
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Acredito que os dados até aqui pesquisados servirdo para chegar a um
veredicto, ou seja, apontar os impactos sociais e econdmicos mais relevantes e
mostrar a alternativa menos impactante, tanto nos seus aspectos técnicos quanto
socio-ambientais. Nota-se que, além dos interesses com a RS-122, existem muitos
outros interesses particulares, levados para os expedientes do DAER e expressos

através dos processos protocolados.

5.2 Técnico-cientifico em assuntos rodoviarios

Elaborei o seguinte questionamento direcionado para técnico-cientificos em
assuntos rodoviarios: “Em seu parecer, qual alternativa € a mais viavel para o caso
do municipio de Bom Principio, duplicacdo de estrada existente ou a construcado de

um contorno urbano?”

O pesquisado foi colocado a vontade quanto a liberdade para abordar o
assunto, nao precisando ficar preso somente aos impactos socio-econémicos. Podia,

portanto, utilizar qualquer parametro para sua defesa.

Segundo o Engenheiro Civil e Técnico em Assuntos Rodoviarios do DAER,

Claudio Luiz Garcia D’Almeida.

“Acredito ser a duplicagao da estrada a alternativa mais viavel pelas seguintes

razoes:
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a atual travessia de Bom Principio ja foi implantada como contorno urbano na
década de sessenta, tendo atraido a urbanizag¢ao para suas proximidades;

as demais localidades urbanas existentes, bem como a urbanizacao crescente de
toda a rodovia, pelo menos nos vales, demostra uma tendéncia clara neste
sentido;

as caracteristicas da rodovia sdao de uma via central com acesso controlado,
através de ruas laterais e ndo uma via bloqueada ou expressa tipo “free way”;

o projeto existente de duplicagdo, pelo menos o que eu conhego, ndo previu a
implantacao de viadutos na travessia urbana, o que devera ser previsto;

o contorno de Sao Sebastido do Cai, recentemente implantado, ja estda em
processo de urbanizagdo, mas seu tragado é bastante vantajoso em relagéo ao
existente;

um contorno de Bom Principio, apenas seria viavel pelas margens do Forromeco,
interferindo em regido nao adequada para ocupagdo humana, mas, nao

garantindo este fato, com os decorrentes impactos.”

Ja o parecer do Engenheiro Civil e chefe da Equipe de Estudos Hidrolégicos e

Projetos de Drenagem e Obras-de-Arte Corrente da Empresa ENECOM S.A., Dino

Zacollo, ndo vem ao encontro do parecer técnico anterior.

"No projeto da RS-122, na travessia de Bom Principio, no comparativo entre a

duplicagdo da estrada existente e o contorno da cidade, por um segmento de

2.800m de pista dupla, cabe salientar alguns aspectos sob o enfoque da drenagem:
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- A atual estrada, para a qual foi projetada a duplicacdo da pista, situa-se em area
urbanizada e na montante do tragado do contorno.

- Por ocasidao do estudo da duplicagcao da via, projetou-se sistema de drenagem
pluvial especifico, independente da rede urbana e com descarga final da rede
coletora em locais definidos, proximo a bueiros de travessia.

- O espago em condi¢cdes de abrigar a expansao da cidade abrange cerca de um
quildmetro e meio de extensao de rodovia, 0 que acontecera de maneira célere,
quando da implantagao da segunda pista.

- Com isso, sera inevitavel a interferéncia do sistema pluvial urbano com a rede
projetada, assim como os demais servigos de utilidade publica, como redes de
agua, esgoto, eletricidade e telefone.

- Ja o tracado do contorno situa-se além do limite da urbanizagcdo da cidade,
delimitado pela rua Irmao Weibert.

- A area entre a rua e o arroio Forromeco € baixa e sujeita a inundacgao pelo arroio,
razao pela qual nao favorece a ocupacao urbanizada.

- O tracado do contorno desenvolve-se nessa area, com acesso a cidade em locais
definidos, através do projeto de trés intersegdes.

- O projeto de drenagem ali desenvolvido muito provavelmente nao fara ligagdes
com o sistema de drenagem da cidade, devido a impossibilidade de urbanizagéo ao
lado da rodovia projetada.

- Em razdo do exposto, somos favoraveis, sob o aspecto da drenagem, pela

implantagédo do contorno rodoviario da cidade.”
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Ja o engenheiro civil coordenador de Projetos de Engenharia da Duplicagao
da RS-122, no trecho Rincdo do Cascalho/Sao Vendelino, pela empresa ENECON

S.A,, Claudio Marques, em seu parecer, destacou:

- “No meu ponto de vista, o Contorno de Bom Principio é a solugao que melhor
atende a travessia daquela sede municipal.

- Atualmente, a rodovia RS/122, na travessia de Bom Principio, apresenta
caracteristicas de uma via urbana, com suas faixas laterais totalmente urbanizadas
e com intenso trafego eminentemente local.

- A convivéncia do trafego de longa distancia, de passagem pelo nucleo urbano com
o trafego local, incute a este segmento rodoviario caracteristicas de alto risco de
acidentes, por atropelamento ou coliséo.

- Atualmente sao permitidos, os movimentos de veiculos de um lado da cidade para
o oposto em relacdo a rodovia. Da mesma forma ocorre com, os retornos,
utilizando a propria rodovia.

- Com a futura duplicacéo, paralela a rodovia existente, estes movimentos estarao
disciplinados e somente poderao ocorrer nos retornos projetados.

- Inevitavelmente, este fato trara transtornos aos moradores de Bom Principio, que
se obrigarao a maiores deslocamentos, em comparagao aos que atualmente estao
acostumados.

- Ja o contorno, estando localizado entre a cidade e o arroio Forromeco, em zonas
afetadas pelas cheias do arroio e, portanto, ndo ocupadas pela urbanizagcdo de

Bom Principio, ndo apresentaria aos municipes os transtornos antes relacionados.
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- O projeto do contorno de Bom Principio apresenta trés interse¢des, sendo duas em
dois niveis. Isto lhe confere um alto grau de seguranga, bem superior aquele que

teria a duplicacao, em paralelo a rodovia existente.”

Segundo o Engenheiro Civil e Superintendente de Estudos e Projetos do

DAER, Miguel Molina,

"Na fungao de projetista, vivenciamos ao longo dos anos varias discussoes.
Participamos de varios projetos rodoviarios, ora tratando de travessias urbanas, ora
de contornos. O tema € muito complexo pois possibilita a sua abordagem de varias
maneiras € com uma série de variaveis que, conforme a sua priorizagdo, podem
influenciar positivamente ou negativamente na avaliagdo. Por isso mesmo, no
proprio Departamento, o assunto é polémico e divide opinides.

No caso em questao, fizemos as seguintes consideragdes iniciais:

A estrada hoje existente (A) € pavimentada e totalmente urbanizada. Foi construida
nos anos 70, idealizada como contorno e alternativa a estrada da época (B),
totalmente urbanizada.

Nao houve, ao longo dos anos, e hoje também nao ha uma proposta de transformar
a rodovia em parcialmente bloqueada, com gerenciamento dos acessos e
consequente adequacéao dos planos diretores municipais.

A rodovia em questdo é uma das mais importantes rodovias estaduais, ligando a
regido metropolitana de Porto Alegre com o pdlo metal-mecanico da regido de

Caxias do Sul. Trata-se, portanto de uma rodovia troncal.
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Os recursos utilizados na construgdo sdo de toda a Comunidade Riograndense,
moradores dos municipios atingidos, dos comerciantes, dos transportadores, dos
usuarios em geral, dos industriais, enfim de todos.

Somos obrigados a procurar as melhores condicbes de segurancga, tanto para os
moradores lindeiros a rodovia; pedestres em geral, bem como todos os que utilizam
a rodovia para seus deslocamentos.

Dispositivos a serem implantados com a finalidade de possibilitar a interligagao entre
os dois lados da cidade separados pela duplicagao (passarelas, viadutos).

Devem ser consideradas as dificuldades de desapropriacdo de areas comerciais
para implantacdo das Obras de Arte Especiais, a serem projetadas na duplicagéo da
estrada existente.

Devem ser considerados os impactos sociais relativos a desapropriacdo de
minifundios na proposta do contorno.

Possiveis alteracbes nas relagdes econdbmicas do comércio local, que se
estabeleceu e se beneficiou ao longo dos anos do trafego da estrada:

Implantagdo de Redutores de Velocidade para o trafego ao longo do curso.
Expansao dos Municipios.

Impactos nas relagdes sociais, causados por uma cidade dividida por uma rodovia.
A construgdo do contorno devera ter um custo de implantagdo maior do que a
duplicagao.

Da andlise das consideragdes iniciais para o caso de Bom Principio, acreditamos
que em fungao de:

Mantermos a coeréncia dos projetos, ou seja, ja implantamos o contorno de Sao

Sebastido do Cai.
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A necessidade de garantir seguranca e mobilidade do alto volume de trafego da
rodovia;

O contorno vai se desenvolver na area da varzea do Arroio Forromeco , sendo
limitado a leste pelo rio. Funcionara, portanto, como limitante da expansao urbana.
Consciéncia de que por mais que se tente diminuir os efeitos da divisao fisica da
cidade, no caso de duplicagédo, através da construgcao de dispositivos de ligagao,
jamais a cidade sera a mesma, basta relembrar o histérico de cidades tipo Canoas;
Com certeza, apesar das medidas buscando a seguranga dos pedestres que
transitam junto a rodovia, a probabilidade de acidentes € muito maior no caso de
duplicacao da pista existente.

Portanto, somos de opinido que a melhor solugdo é a construgao do contorno de

Bom Principio com controle parcial dos acessos.”

Vejo que o técnico em assuntos rodoviarios do Departamento Autbnomo de
Estrada e Rodagem, Claudio Luiz Garcia D'Almeida, teve a preocupagdo de
demonstrar que a rodovia existente, a RS-122, ndo devera ter a fungao de uma "free
way". Isto significa que, uma vez o motorista estando nesta faixa expressa, nao
podera ter contato com areas circunvizinhas, mas somente com o destino final do
condutor. Se for assim, podera haver comunicagao do fluxo viario da referida rodovia
com a malha urbana, através de ruas laterais, mesmo que, para isto e para maior
seguranga dos transeuntes, passarelas urbanas fossem acrescentadas ao projeto.
Usarei o exemplo da cidade de Canoas, para me contrapor ao relato do engenheiro.
Observe como é complexo passar de um lado da cidade para o outro lado de
automovel, ou mesmo a pé, nesta localidade, mesmo existindo passarelas e

viadutos.
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Ja o Engenheiro Civil Dino Zacollo trouxe uma argumentagdo bastante
técnica, quando afirmou que sera necessario projetar um sistema de drenagem
pluvial especifico, independente da rede urbana. Segundo ele, com a duplicagao,
havendo a ocupacao dos espacgos vazios, sera inevitavel a interferéncia do sistema
pluvial urbano com a rede projetada, assim como os demais servigos de utilidade
publica. Ja com a construgdo do contorno, o projeto de drenagem ali desenvolvido
nao fara ligacbes com o sistema de drenagem da cidade, devido a impossibilidade

de urbanizagao ao lado da rodovia projetada.

Por sua vez, o relato do engenheiro Claudio Marques € bastante enfatico, no
que se refere a seguranga que as duas alternativas poderao trazer aos usuarios. Em
seu parecer, este aspecto esta evidenciado, quando ele escreveu, referindo-se a
duplicagao: "Convivéncia do trafego de longa disténcia, de passagem pelo nucleo
urbano com o trafego local, incute a este segmento rodoviario caracteristicas de alto
risco de acidentes, por atropelamentos ou colisdo”. Comentando o contorno, o
técnico afirmou: "estando localizado entre a cidade e o arroio Forromeco, em zonas
afetadas pelas cheias do arroio e, portanto, ndo ocupadas pela urbanizagcdo de Bom

Principio, ndo apresentaria aos municipes 0s transtornos antes relacionados.”

O profissional que nos pareceu ter um maior cuidado, na afirmagcao de sua
opgao entre o contorno e a duplicagao foi o engenheiro Miquel Molina. O seu relato
foi cheio de pormenores, onde descrevia os possiveis prejuizos da comunidade e
dos usuarios da via, com a construcado deste ou daquele caso. Embora cauteloso, foi
categorico em afirmar que a construgdo do contorno devera ter um custo de

implantacdo maior do que a duplicacdo, mas ressaltou que a necessidade de
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garantir seguranca e mobilidade para o alto volume de trafego da rodovia indica o

contorno como a melhor solugao.

5.3 Encontro com o prefeito

Num momento seguinte, busquei as autoridades locais, em especial o prefeito
do municipio, para obter seu parecer e a sua percepg¢ao com relacdo as consequén-
cias da tomada de deciséao final. A reunidao ocorreu em 28 de junho de 2002, com o
prefeito de Bom Principio, Nestor Seibel, quando ele relatou a expressdo de seus
anseios em relacdo ao empreendimento rodoviario. Ele afirmou que, como chefe do
executivo e como cidaddo bom-principense, é a favor que se construa o contorno.
Acredita que o contrario trara prejuizo a sua comunidade. Desta forma, ele quer
preservar a integridade fisica de seus cidadaos, evitando acidentes e poluigdo. Além
disso, o prefeito ressalta que, através da alternativa do contorno, a cidade néo sera
dividida pela estrada duplicada. Ele também relatou que, na década de 60, quando o
municipio ainda era distrito de Sao Sebastido do Cai, a rodovia que atualmente é
denominada de RS-122 passaria onde hoje é a Av. Irmao Weibert. Alegando que o
distrito sofreria uma fragmentacédo, o entdo lider religioso da comunidade, Dom
Vicente Scherer, ou Cardeal Vicente Scherer, solicitou ao DAER que a referida es-
trada ndo cortasse ao meio aquela comunidade, o que, entre outras coisas, prejudi-
caria e muito as questdes socioculturais. Este pedido foi atendido. A partir desta
solicitacdo, a estrada foi afastada mais para oeste do local, para onde se direcionou
posteriormente seu crescimento urbano. Para leste, existiam, e ainda existem,

impedimentos naturais como o Arroio Forromeco e a area de inundacgao do Rio Cai.
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5.4 Entrevistas qualitativas com a comunidade

A realizagao das entrevistas com a comunidade de Bom Principio aconteceu
no ano de 2002, no més de setembro, e ocupou um dia de sabado inteiro. Iniciamos
as 9h e encerramos as 17h, com um total de 22 entrevistas realizadas e, aproxima-
damente, 50 fotografias dos diferentes setores da cidade. Para essa tarefa, contei
com a ajuda do colega Professor Jones Muradas. Trabalhamos de forma a cobrir as
areas proximas as alternativas duplicagao e contorno. Num primeiro momento, deli-
mitamos a area que trabalhariamos e logo fomos iniciando as primeiras abordagens,
junto a RS-122 em frente a um centro comercial. As ultimas entrevistas foram reali-
zadas préoximo as margens do arroio Forromeco, em residéncias particulares, sendo
que as demais abordagens a populagéo, aconteceram entre as duas alternativas, ou
seja, na parcela mais densamente povoada da cidade. A forma de abordagem foi
bastante simples. Solicitivamos alguns minutos do tempo das pessoas que
transitavam pelas ruas ou trabalhavam em casas comerciais ou mesmo as pessoas
que, naquele momento, estavam em suas residéncias desfrutando de um dia de
descanso. Assim, apds nos identificarmos, explicitamos o questionamento e a
proposta da pesquisa, de tal modo que conseguimos a colaboragdo de trabalhado-

res, donas-de-casa, sacerdote e outros populares.

Na realizagdao das entrevistas, houve momentos descontraidos e momentos
de indignacédo. Um empresario lojista do centro comercial, que é a favor da duplica-
¢ao, achou que trabalhdavamos para a prefeitura. Foi logo "soltando a palavra",
acusou os politicos locais de articularem uma "jogada" para valorizar suas terras

junto ao contorno e ganharem indenizagdo do Estado. O paroco local mostrou
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preocupagao com o numero de mortes, lamentando a grande quantidade de velérios
de pessoas atropeladas no trecho da estrada. Salientou, ainda, seu temor quanto ao
risco de degradagao ao meio ambiente, no caso de construgdo do contorno. Apesar
disso, no entanto, foi categdrico e disse ser a favor da vida humana. Por esse moti-
vo, quer ver o contorno construido, acrescentando também ser esse o pensamento

da comunidade.

Pessoas que possuem algum tipo de negodcio, préximo a RS-122, tinham
como op¢ao a duplicacdo, por motivos obvios. Destes comércios € que retiram seus
ganhos. Por outro lado, existia quem trabalhava ali, na RS-122, e, como opgéao
alternativa, defendia o contorno, explicando sua escolha em virtude de possuir filhos

com idade escolar, que estariam sujeitos a risco de acidentes.

Algumas pessoas indagavam, com preocupagao, sobre as cheias do
Forromeco. Queriam saber se, com a construgdo do contorno, n&ao seria represada a
agua, inundando suas casas. Esta preocupagao, no entanto, pode ser rebatida com
a utilizacdo da integra do depoimento do engenheiro responsavel pelas obras
especiais de drenagem, o que esta descrito nas paginas anteriores. Com um forte
depoimento, um motorista de taxi da cidade disse que o0 movimento de automoveis e
caminhdes € muito violento, € muito perigoso e os trevos sdo mal feitos. Por este
motivo, ele expressou ser a favor do contorno. Uma senhora que também possui
uma loja no centro comercial deu sua opiniao, sem mencionar 0 perigo com 0
trafego, meio ambiente ou cheias. Disse: “Sei que serei prejudicada com a possivel
queda do comércio, mas prefiro o contorno para que a cidade nao seja dividida,

como a cidade de Canoas. E muito complicado.”
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Algumas pessoas diziam-se indiferentes ao tipo de empreendimento. Para
estas tanto faz contorno ou duplicagédo. Por outro lado, outros moradores chegavam
ao exagero de solicitar as duas vias, ou seja o contorno, com o sentido Porto Alegre-

Caxias do Sul, e a duplicagao, com o fluxo de Caxias do Sul para Porto Alegre.

Das 22 pessoas questionadas, todas sao a favor do empreendimento, sendo
nove a favor do contorno, 10 optaram pela duplicacdo e trés nao tinham opiniao

formada.

O que relato acima é apenas uma sintese das entrevistas realizadas com a
populacdo principense. Nas préximas linhas, apresento uma pequena parcela
daquelas opinides de pessoas preocupadas com o bem estar e com a seguranca

dos seus.

O questionamento inicial foi o seguinte: “Vocés sao conhecedores das
alternativas que existem para a melhoria do trafego de veiculos e pedestres em Bom
Principio?” Caso nado conhecessem, as alternativas eram mencionadas: ficar como
esta; duplicar o trecho da RS-122 que passa no meio da cidade; contorno entre a

cidade e o Arroio Forromeco.

Entrevista 1 — Taxista — “O movimento (de automdveis e caminhdes) é muito
violento, é muito perigoso e os trevos sdo mal feitos. Alguns acham melhor pela
cidade, pelo movimento de carros, para o comércio, mas prefiro o contorno como

opgéao”. Mora na parte de baixo — Homem.
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Entrevista 2 — Lojista — “Prefiro a duplicagdo, devido a ndo prejudicar ao comércio’.
Tem loja no shopping. Mora na parte de cima. Mulher.

Entrevista 3 — Lojista — “Prefiro a duplicagdo, para ndo prejudicar ao comércio”. Tem
loja no shopping. Mora na parte de baixo. Mulher.

Entrevista 4 — Lojista — “Prefiro a duplicagdo, para ndo prejudicar ao comércio”. Tem
loja no shopping. Mora na parte de cima. Mulher.

Obs.: As trés respostas acima realmente foram as mesmas.

Entrevista 5 — Lojista — “Prefiro o contorno, para a cidade néo ser dividida a exemplo
de Canoas, pois € muito complicado para o futuro.” Esta entrevistada tem loja no
shopping e sabe que vai ser prejudicada comercialmente. Mora na parte de baixo.
Mulher.

Entrevista 6 — Popular — “Ndo sei, mas acho que o contorno seria melhor”. Queixou-
se do horario de 6nibus, em razdo de nao haver rodoviaria na cidade. A rodoviaria
somente vai ser instalada, quando ficar resolvido o problema Duplicagao/Contorno.
Mora na parte de baixo. Mulher.

Entrevista 7 — Padre — “Preocupa-me a questido ambiental e a problematica da
enchente em relagdo ao contorno”. Quanto a duplicacéo, ele ressaltou os varios
atropelamentos que a estrada ja causa. “A comunidade prefere o contorno, devido
ao risco que a estrada produz a populacao”. “A solugao seria um viaduto como existe
em Canoas.”

Entrevista 8 — Popular — “Prefiro o contorno, devido aos muitos acidentes e por
motivo de seguranga.” Homem

Entrevista 9 — Popular, funcionario da Casa Paroquial — “O que der menor custo aos

cofres publicos. Tanto faz, o que a maioria decidir”. Homem.
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Entrevista 10 — Funcionario da fabrica de méveis - “Por baixo (contorno) vai ficar
pior, devido ao problema da enchente”. “Em dois anos de funcionario da fabrica, a
agua inundou trés vezes (o recinto de produgao), sendo que duas delas chegou a
um metro de altura.” Mora na parte de baixo. Homem.

Entrevista 11 — Popular — “Para néo destruir a natureza ao lado do rio (arroio), prefiro
por cima (duplicagdo)”. Sugeriu também: “uma por cima e outra por baixo” . Homem.
Mora na parte de cima.

Entrevista 12 - Empresario —“Sou contra o contorno. Acho que tudo ndo passa de
Jjogada politica. Acontece que alguns politicos sdo proprietarios de terras, na area
por onde passaria o contorno, e esperam ser indenizados por este motivo”. Pertence
a uma ONG em defesa da natureza.

Entrevista 13 — Funcionaria do shopping — “Sou contra o contorno, pois, com a sua
construgdo, o movimento do shopping vai diminuir e eu posso perder o emprego .”
Entrevista 14 - Agougueiro - Morador da Irmao Weibert - “Sou a favor do contorno,
porque acho que, com a sua construgdo, havera mais seguranga no transito.”
Entrevista 15 - Popular - Morador da Irmao Weibert — “Acho que, com a construgdo
do contorno, existira mais seguranga no transito.”

Entrevista 16 - Popular - Morador da Irm&o Weibert — “Acho que sera mais seguro,
se o transito passar no contorno.”

Entrevista 17 - Dona de casa - Moradora préximo a ponte do Forromeco, quase na
barranca do Arroio, no Bairro Bom Fim. “Sou contra a construgdo do contorno. Acho
que o aterro da estrada vai funcionar como uma barreira, para as aguas do Rio Cai e

do Forromeco.”
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Entrevista 18 - Morador do Bairro Bom Fim - quase nas margens do Forromeco.
“Sou contra o contorno, por causa do aterro”. Ele afirma, contudo, que, sera a favor,
se forem construidas pontes secas para o escoamento das aguas.

Entrevista 19 - Morador do Bairro Bom Fim - nas margens do Forromeco. “Sou
contra a construgdo do contorno, por que acho que vai prejudicar mais ainda, na
época das cheias.”

Entrevista 20 - Popular — “N&o sei, mas acho que por baixo (contorno) vai ser melhor
por causa do movimento.”

Entrevista 21 - Empresaria - Moradora da Irmao Weibert. “Sou a favor da duplicacéo,
por causa das enchentes.”

Entrevista 22 - Empresaria - Moradora da Irmao Weibert. “Tanto faz uma ou outra

alternativa.”

Em sintese, depois de coletados os dados, nao foi dificil chegar a conclusao
que este € um assunto bastante complexo. Além de envolver a comunidade, o poder
executivo, o legislativo, enfim toda comunidade bom-principense, o problema esta
relacionado a uma incansavel luta destes segmentos da sociedade, no sentido de
defender suas necessidades e interesses particulares. A compreensdo da
complexidade do tema foi possivel, j4 no principio de minha pesquisa, quando
encontrei processos, tratando do mesmo caso e defendendo as duas alternativas, o
contorno urbano ao municipio de Bom Principio ou a duplicacdo da estrada

existente, ou seja, de um trecho da RS-122.
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5.5 Pesquisa de opinidao (dados extraidos do EIA 2001)

Foi considerada, ainda, uma pesquisa de opiniao realizada junto aos morado-
res da cidade, envolvendo 45 pessoas entre liderangas politicas e empresariais e
populagdo em geral, sendo 12 pessoas residentes no bairro mais alto da cidade, 12
pessoas no bairro central (proximidade da alternativa de duplicagdo da rodovia
existente) e 21 pessoas do bairro mais baixo da cidade situado nas proximidades da

alternativa do tragado Contorno Novo (EIA-RIMA 2001).

Verificou-se que a totalidade dos entrevistados que responderam a pesquisa
sdo favoraveis ao empreendimento, sendo que, independente da regido onde o
morador reside, a preferéncia dos entrevistados é pela alternativa A1 — Contorno

Novo, conforme pode ser observado pela Tabela 1.

Tabela 1

Resumo dos resultados apurados na Pesquisa de Opinido ano 2001

Oeste (em Central (meio) Leste (em Total
cima) baixo)
Opgao |N.° % N.° % N.° % N.° %
Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel

Duplicacdo | 05 41,7 03 25,0 05 23,8 13 28,9
Contorno | 06 50,0 05 41,7 11 52,4 22 48,9
NR 01 8,3 04 33,3 05 23,8 10 22,2
Total 12 100,0 12 100,0 21 100,0 45 100,0

NR = n&o responderam.
N.° = numero de entrevistados.
Fonte: EIA/RIMA 2001
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Pode ser observado que as duas pesquisas foram realizadas em épocas
diferentes, ou seja, no ano de 2001 a pesquisa da HAR Engenharia e no ano de
2002 a que eu realizo. O que pode levar o leitor a pensar que houve um
amadurecimento no pensamento dos entrevistados referente ao resultado diferente
tendéncia ora para uma das alternativa ora para a outra, o que nado condiz com a
realidade, pois as pesquisas foram aleatérias e os entrevistados ndo eram os
mesmos nas duas pesquisas. Também os resultados sao diferentes, mas se eu
somar a primeira pesquisa com a segunda o resultado final dara como resposta a

escolha do contorno como empreendimento mais viavel ao municipio.



6 DISCUSSAO SOBRE O IMPACTO NO MEIO NATURAL

Lendo a Licencga Prévia n.°1079/2002-DL da Fundacao de Protegcao Ambiental
(FEPAM), observei que a preocupagao desta Fundagao centra-se nos possiveis im-
pactos que, por ventura, podem ocorrer com a vegetagao nativa, como mostra o item
01 "Das condigdes e restricoes". Este item afirma que o empreendimento devera ser
implantado de acordo com o tragado proposto na alternativa A2, que corresponde a
duplicacédo do segmento existente, de travessia da cidade de Bom Principio. Ja o
item 04, prevé que devera ser realizada a coleta e/ou transplante, para local

adequado, dos espécimens vegetais imunes ao corte, espécies raras e epifitas.

No desenrolar de meu trabalho, preocupei-me em historiar, diagnosticar e
prognosticar o ambiente sécio-econdmico do municipio de Bom Principio. Em ne-
nhum momento, voltei-me, diretamente, ao meio natural, ou seja o Bibtico, por julgar
que este aspecto ja estava bem desenvolvido, quando da produgdo do EIA-RIMA.
Além disto, o enfoque ndo faz parte do tema central da minha dissertacdo. Neste
momento, contudo, opto por fazer algumas consideragdes, devido ao rumo que pode

tomar o empreendimento, com a decisao da FEPAM.
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Sirvo-me, entdo, do artificio da fotografia para deixar bem evidente porque
nao aprofundo a discussao sobre a fauna e flora local. Ocorre que a area por onde
passara a alternativa A1 (segundo denominagado da FEPAM), o contorno ao muni-
cipio, a que eu defendo como a melhor alternativa para o caso de Bom Principio, ja
estd bastante antropofizada. Ha praticas agricolas de culturas temporarias e/ou
permanentes, de onde uma parcela da populacéo principense retira o seu sustento,
ou seja, a vegetagao que la existe, &€ vegetacdo secundaria, como bem esta escrito

no EIA-RIMA.

Vegetacdo

"A alternativa contorno novo (A1) localiza-se em areas de relevo plano e de
uso antrépico intensivo. De uma maneira geral a cobertura vegetal da faixa de
dominio néo difere significativamente do contexto regional onde esta inserida. A
vegetacdo ao longo do trecho, assim como é tipico desta com ocupagéo
relativamente densa das areas rurais, apresenta-se como um mosaico de formagoes
distintas, cuja delimitacdo ndo é facilmente perceptivel na maior parte das vezes.
Foram diferenciadas as seguintes formacées: Vegetacdo de Areas Agropastoris;
Mata Ciliar; Areas Alagadicas; Maricazal; Mata Nativa Secundaria e Arvores

Isoladas.”

“Na alternativa 2, a faixa de dominio e areas limitrofes, em grande parte,
apresentam-se urbanizadas ou semi-urbanizadas, com a cobertura vegetal
caracterizada por arvores ornamentais, gramados e areas alteradas com vegetagdo

secundaria nos estagios sucessionais iniciais. Em alguns pontos restritos da faixa de
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dominio deste trecho de rodovia observam-se alguns nucleos descontinuos de mata
secundaria ndo muito desenvolvida, bem como algumas matas nativas mais
desenvolvidas e associadas a cursos d'agua, caracterizadas como matas ciliares. Os
outros tipos de vegetacdo espontdanea compreendem formagbes herbaceas e
subarbustivas, incluindo, nesta categoria, vegetagcdo expontanea de baixo porte,
vassourais, gramados e jardins. Para fins de mapeamento e descricdo foram
diferenciados as seguintes formagbes vegetais: Vegetacdo de Areas de Uso
Agropastoril e Urbanizadas; Mata Ciliar; Mata Nativa Secundaria e Arvores Isoladas”

(EIA/RIMA 2001).

Na vista parcial do municipio de Bom Principio (Fotografia 1) e completa dos
locais do futuro empreendimento € possivel observar as alternativas contorno e
duplicagao da estrada existente. Neste mosaico, construido com fotografias aéreas
com escala 1/8.000, da década de 1990, nota-se a RS-122 cortando o setor urbano
de Bom Principio, a oeste (W) e, representado por uma linha marrom, o futuro
contorno a leste (E). A area destinada ao contorno, paralela ao Arroio Forromeco,
esta sobre terras que, no passado e também no presente, na maior parte de sua
extensdo, sao destinadas ao plantio de culturas temporarias. Hoje, além das terras
com algum tipo de cultura, existe, entre a variante e a RS-122, uma Mata Secundaria

em estagio médio de regeneragéo.
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Norte

Contorno

Culturas

temporarias

RS-122

Fotos 11 e 12

™

Arroio

Forromeco

Mata

secundaria

ESCALA: 1:8.000.

Fotografia 1 — Vista Parcial do Municipio de Bom Principio
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Esta fotografia mostra também uma area urbana dividida por uma estrada
cuja caracteristica € de grande fluxo viario, onde predomina o escoamento de cargas
vindas da ou indo para a “serra”. Sao cargas transportadas através de caminhdes
pesados e com varios eixos, fato que favorece, e muito, a ocorréncia de acidentes e,

também, a poluigédo, colocando em risco a comunidade local.

Area demarcada para o inicio da alternativa do contorno a Bom Principio, é
uma area antropofizada, com uso para culturas temporarias (Fotografia 2).
Observando a Fotografia 2, identifica-se ao fundo, a mata ciliar, formada por
espécies nativas secundarias e alguns exemplares de arvores exéticas. Mais a leste
da estrada esta a planicie de inundagao do Arroio Forromeco e Rio Cai. O aterro que
sera construido para a base da estrada nao afetara o corredor ecoldgico, formado
pela mata ciliar secundaria. Portanto, esta ndo devera ser uma preocupagao para 0s

orgaos ambientais.

Norte ¢—}-

Mata secundaria
—|

Cultura temporaria

Fotografia 2 — Local do inicio do contorno
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Uma observacdo importante foi identificar na rua paralela ao Arroio
Forromeco que € a presengca de mata ciliar, com algumas espécies de arvores

exoticas. Trata-se de um dos acessos a localidade de Bom Fim (Fotografia 3).

Arvore exdtica

<

+

Mata ciliar

Sul

Fotografia 3 — Mata ciliar com espécies exoticas

A alternativa contorno passaria a oeste (W) do arroio. Além da presenca desta
mata ciliar esta € uma area ja antropofizada que se estende ao longo do curso do
Arroio Forromeco, com muitas casas localizadas junto ao leito maior deste, sendo

esta area afetada pelas inundagcdes em local de urbanizagao irregular (Fotografia 4).

Esta moradia localiza-se a margem esquerda do Arroio Forromeco, na
estrada de acesso a localidade de Bom Fim, onde se identificou junto a mata ciliar, a
existéncia de plantio de eucaliptos (eucalipytus sp). Esta area é portanto, uma area

antropofizada (Fotografia 4).
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Observado o trecho da estrada existente, a RS-122, relacionado, portanto, a
alternativa duplicagéo, é possivel inferir que a duplicagdo do empreendimento

podera atingir parte do comércio, principalmente o Centro Comercial, localizado no

centro da cidade (Fotografia 5).

Sul

Arvores exoticas

Fotografia 4 — Casas abaixo do nivel da rua

Centro Comercial

Norte

Fotografia 5 — Trecho sujeito a ser alterado, com a duplicagao
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No trecho da estrada existente, a RS-122, a ser duplicado, além de ser uma
area urbana, o trafego de caminhdes pesados é intenso (Fotografia 6). Este fato,
ressalto mais uma vez, coloca a comunidade principense em constante risco de
acidentes graves, ficando, também, sujeita a poluicdo atmosférica e sonora, causada
pela descarga e ruidos provocados pelos veiculos. Com a duplicagdo, o aumento no
fluxo de veiculos sera uma consequéncia inevitavel. Além disto, esta alternativa

representa a intensificagao da divisdo do municipio em duas partes.

Norte

Fotografia 6 — Area urbana com trafego de caminhdes

A alternativa de construgdo do contorno evitaria estas consequéncias, que
atingiriam diretamente a comunidade de Bom Principio. Nesta alternativa o desvio do
fluxo de veiculos em geral s6 retomaria o tracado ja existente fora da area urbana

(Fotografia 7).
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O local estabelecido para a aproximagao entre o fim da alternativa contorno e
a duplicacao permite, identificar duas situagdes distintas na construgdo de cada uma
das alternativas. Na primeira, o talude de corte de estrada, devera ser removido
junto com sua vegetagdo, e na segunda, o fim do contorno sera junto a uma
vegetacado secundaria, como é possivel observar na Fotografia 7, préximo da placa

de sinalizacéao.

Fotogafia 7 — Talude de corte e vegetacéao, sujeitos a supressao

Ainda no caso da duplicagdo da RS-122, a saida da area urbana da Cidade
de Bom Principio, também sofrera alteragdes, pois sera necessario o corte de
vegetacdo do mesmo tipo das espécies que, porventura, necessitem ser retiradas,

na alternativa do contorno ao municipio de Bom Principio (Fotografia 8).
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Arvores nativas
secundarias e exdticas

Fotografia 8 - Saida da area urbana

A mesma situacio é evidenciada no trecho da RS-122, préximo ao acesso a
Feliz, Nova Petropolis e Gramado (Fotografia 9) onde observa-se, também aqui, o
mesmo tipo de vegetagcdo que deveria ser retirada com a alternativa contorno.
Portanto configura-se o mesmo caso e devera ser dada igual importancia as duas

alternativas, se for necessario o corte de algumas espécies.

Com relagdo a urbanizagdo da area atingida pela alternativa contorno, foi
observado a existéncia de varias casas construidas proximo a margem esquerda do
Arroio Forromeco e que estdo abaixo do nivel da rua, na planicie de inundacao do
mesmo Arroio e do Rio Cai, portanto sujeitas as inundagdes periddicas o que so foi

agravado por esta urbanizacéo irregular (Fotografia 10).
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Vegetacéo secundaria

Oeste ¢—

Fotografia 9 — Mesmo tipo de vegetagao, duplicagao/contorno

Norte

Fotografia 10 — Urbanizagao irregular

Ainda procurando observar as alteragbes na area da alternativa contorno

verifica-se que junto a ponte sobre o Arroio Forromeco, proxima a cabeceira visivel
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da ponte (Fotografia 11), onde deve passar a alternativa contorno, observa-se a
intervencdo do homem na area verde através da presenga de eucaliptos e de
algumas casas. Assim sendo, ndo deve haver preocupagao por parte dos 6rgaos
ambientais com relagdo a implantagdo do contorno, uma vez que a referida area ja

sofreu alteragdes, num passado proximo.

Arvores exdticas

Sul «¥—

Fotografia 11 — Ponte sobre o Arroio Forromeco

Ainda no arroio Forromeco, onde ha a presenga de mata ciliar, com algumas
arvores exoéticas, verifica-se que parte do talude esta desprotegido e sujeito a
erosdo. E nitida, a intervencdo antrépica, provocando o assoreamento do arroio

(Fotografia 12).
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Norte

Arvores exdticas

Talude desprotegido

pela acdo antropica

Mata ciliar

Fotografia 12 — Degradagao do Arroio Forromeco

O registro de imagens foi, assim, fundamental para identificar, em termos
ambientais principalmente, as alteracdes que poderao advir a partir de cada uma das
alternativas propostas, além de permitir uma melhor argumentagdo em favor da

alternativa contorno.

Estes elementos associados ao diagnostico socio econdmico é que permitirdo

elaborar o prognostico para Bom Principio, objeto de analise do capitulo seguinte.



7 PROGNOSTICO

Aqui, neste capitulo, procuramos fazer uma projec¢ao futura para o municipio
de Bom Principio, utilizando os dados do diagndéstico sécio-econdmico como 0s
referentes ao meio natural e relatados no capitulo anterior. O progndstico socio-eco-
ndmico tem como objetivo central projetar a situagéo social e econémica da regiao
em estudo, com base no diagndstico realizado. O progndstico esta dividido em duas

fases: de implantacao e de operacdo do empreendimento.

Em ambos os casos, o meio socioecondmico compreende qualquer elemento
pertinente a forma de conduta e atitudes, a processos, a operacoes, a atividades em
geral e a produtos e servigos que afetam ou podem afetar, direta ou indiretamente,
real ou potencialmente, a qualidade de vida, os meios de vida e a forma de
organizagao da produgéo, da distribuicdo desta e das relagbes de trabalho, da renda
e do emprego. Esta possibilidade de alteragdo € considerada, tanto em termos de
pessoas, individualmente falando, como em comunidades ou populagdes. Enfim,

trata-se do que afeta a sociedade como um todo (EIA-RIMA/HAR, 2001).
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O impacto ocorre quando um dos elementos, citados como aspectos, sofre
alteragdes, gerando mudanga(s) na qualidade de vida, nos meios de vida e na forma
de organizagao das pessoas, das comunidades ou populagdes. Estas mudancas,
muitas vezes, implicam em alteragdes na saude, na seguranga, no bem-estar fisico e
mental e no perfil das atividades sociais, econémicas e culturais. Podem interferir,
também, nas estruturas, nas relagbes e nas formas de trabalho, nos graus de

escolaridade e de qualificagao e nos niveis de emprego e de renda.

Os impactos socio-econdmicos foram analisados com base em critérios
qualitativos, numa primeira parte. Alguns aspectos foram considerados de maneira
quantitativa, em um segundo momento, nas hipoteses de implantacdo e de néao
implantacdo do empreendimento. Na analise qualitativa, ha a descricdo dos
impactos, suas causas, a sua classificagdo em relagdo as mudangas geradas

(Resolugdes do CONAMA).

Os impactos podem ser adversos ou favoraveis, em niveis baixo, médio e
alto. Quanto ao grau de extensdo, verificam-se impactos isolados, limitados ou
amplos. J& com relagdo ao grau de frequéncia, ha os impactos dispersos ou
esporadicos, ocasionais ou freqlentes. No que diz respeito ao grau de intensidade,
0s impactos podem ser curtos, médios e de longos prazos. Isto devera demonstrar a

relagcédo custo/beneficio global do empreendimento (Resolugbes do CONAMA).

No que se refere ao meio sécio-econdmico, entende-se por impactos favora-
veis e adversos, respectivamente, aqueles que geram efeitos positivos e negativos,

nas atividades de produgao, consumo e nas relagdes sociais, advindas destas ativi-
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dades. Isto se reflete, direta ou indiretamente, no meio socioecondmico, alterando a

qualidade de vida.

Os impactos também podem ser de nivel baixo, se a mudanga nao
compromete — ou compromete de forma reversivel e a curto prazo (até um ano) — a
qualidade ou padrao de vida das pessoas ou populacdes, ou, ainda, se, no maximo,
ocasionarem leves lesdes, doencas, perdas financeiras, perdas de recursos e/ou
perdas patrimoniais, morais, culturais ou espirituais. Sao considerados impactos de
nivel médio, se houver um comprometimento, de forma reversivel, por médio prazo —
de um a trés anos. Outro critério para este enquadramento € o de os impactos, no
maximo, ocasionarem moderadas lesdes, doencgas, perdas financeiras, perda de
recursos ou patrimoniais, morais, culturais ou espirituais. Por fim, ha, ainda, a
possibilidade de os impactos serem de nivel alto. Isto ocorre em situacdes em que a
mudang¢a compromete, de forma irreversivel ou reversivel em longo prazo — mais de
cinco anos —, a qualidade ou o padrao de vida das pessoas das populagoes. Nesta
classificagdo, encontram-se também os que causam fatalidades ou graves lesdes,
doencas, perdas financeiras, perdas de recursos ou perdas patrimoniais, morais,

culturais ou espirituais (Resolu¢gées do CONAMA).

Por grau de extensdo, entende-se a caracterizagdo do aspecto de mudanca,
envolvendo diferentes escalas. O grau de extensao € isolado, quando o aspecto
relatado ocorre de maneira restrita a uma determinada area de abrangéncia, o qual
se entende como local — dentro do municipio. E considerado limitado, quando o
aspecto relatado se expande moderadamente, extrapolando o municipio; amplo,

quando o aspecto atinge, além da Area de Influéncia Direta (AID), também a Area de
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Influéncia Indireta (All). Em nosso caso, nao trataremos sobre mudancas na area de

influéncia indireta (All) (Resolugbées do CONAMA).

O grau de frequéncia dos impactos pode ser esporadico, quando o aspecto de
mudanca apresentar a tendéncia a manifestar-se de forma dispersa ou esporadica,
no tempo e/ou no espaco. A freqliéncia é ocasional, quando este aspecto apresentar
tendéncia a manifestar-se de forma ciclica ou intermitente; e, frequiente, quando o
aspecto de mudanca apresentar tendéncia a manifestar-se de forma continua. O
grau de intensidade envolve a caracterizagcdo do periodo para ocorréncia da
mudancga gerada ou de permanéncia do estagio atual, em curto (até um ano), médio
(de um até trés anos) e longo (mais de cinco anos) prazos. Ainda € necessario
salientar que a classificagao dos impactos, em adverso ou favoravel, ocorre sob a

Gtica dos interesses coletivos em relacao aos individuais.

Para Bom Principio, existem duas possibilidades de avaliagao da situagao fu-
tura da regido. A primeira delas seria 'sem a implantagdo do empreendimento’, com
a manutencao das condi¢des atuais. Neste caso, a rodovia RS-122 permaneceria
com pista unica, em dois sentidos, no trecho de, aproximadamente, trés quildmetros.
A segunda possibilidade envolveria a ‘implantagao do empreendimento’, consideran-
do duas alternativas de trecho com a mesma distancia — trés quildbmetros, aproxima-

damente —, ambas no municipio de Bom Principio:

a) a duplicagao da RS-122, com tragado que passa por dentro da cidade;

b) implantacdo de um contorno, com um tragado por fora do centro da cidade.
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7.1 Impactos sécio-econémicos durante a fase de implantagao

O empreendimento deve ser implantado somente no municipio de Bom
Principio. O trajeto apresenta duas possibilidades, conforme os diferentes tracados.
Na duplicagao do trecho ja existente na RS-122, deve iniciar na ponte sobre o rio
Cai, seguindo para norte. Ja a construgdo do contorno, a leste do municipio, esta
prevista em paralelo a avenida Irmao Weibert, seguindo proximo a Igreja Matriz,

prosseguindo junto a ponte sobre o Arroio Forromeco, até reencontrar a RS-122.

7.1.1 Impactos adversos e medidas mitigadoras

7.1.1.1 Remocao de prédios

Na alternativa da duplicagao, estima-se que o numero de estabelecimentos
residenciais atingidos diretamente sera de 51; os comerciais 16; e os terrenos vazios
também serdo em numero de 16. Na area dos servigos, nenhum estabelecimento
sera atingido e, entre as industrias, apenas duas sofrerdo com a implantagao desta

alternativa.

No caso de contorno, 21 prédios residenciais sofrerdo com a implantacao da
alternativa. No comércio, serdo 10. O total de terrenos sem ocupacido que sera
afetado pelo empreendimento € de cinco. Na area de servigos, € zero. Além disso,

apenas uma industria sera atingida (EIA-RIMA HAR 2001).
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Quanto as medidas mitigadoras as desapropriagbes necessarias, nas duas
alternativas, a histéria de poucos anos passados mostra-nos grandes problemas. Na
hora de uma possivel permuta ou indenizagdo de bens, o prejuizo parece sempre
ficar do lado dos mais fracos, ou seja, 0 povo. Sdo necessarias agdes diferenciadas
para os trés tipos de publicos impactados: os proprietarios de moradia, que residem
com suas familias no local; aqueles atingidos pelo empreendimento, através de ter-

ras sem area construida; e os proprietarios de prédios com atividades econdmicas.

Para as familias que necessitarem de remocdo, o Estudo de Impacto
Ambiental recomenda ou propdée um acompanhamento da assisténcia social
municipal, no que se refere aos vinculos afetivos, familiares, sociais (vizinhanga),
culturais e patrimoniais. A preocupacao é identificar e resolver eventuais sentimentos

de perda e dificuldades, apresentadas nas novas relacdes sociais.

A proposta de reassentamento devera ser feita em areas escolhidas, com a
participacdo da populagao atingida, através de subsidio a compra de material e
contratacdo de mao-de-obra para a construcdo, com acompanhamento técnico. No
caso dos proprietarios que terao atingidas apenas suas terras, € sugerida a permuta

de area, se possivel, no proprio municipio, desde que os proprietarios concordem.

7.1.1.2 Fluxo de pessoas e veiculos

Na alternativa de duplicagdo, o empreendimento vai causar impactos somente
na Rodovia RS-122, no trecho proposto e nos acessos de entrada para o centro e

em um acesso para leste da cidade.
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Ja na alternativa de contorno, ndo ha previséo de impacto expressivo sobre o
fluxo de pessoas e veiculos, ja que o tragado correra paralelo ao arroio Forromeco e
arroio Weibert. Sobre o acesso a localidade de Bom Fim, existe a possibilidade de

um viaduto, permitindo, desta forma, o livre transito de veiculos no local.

Nas duas alternativas, avalia-se que o empreendimento tem a tendéncia a
afetar, de maneira pouco relevante, o trafego local de pedestres e veiculos, nédo

necessitando rotas alternativas, salvo em relagdo aos acessos a cidade.

7.1.1.3 Poluicdo sonora e atmosférica

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, nas duas alternativas,
assim como ocorre em qualquer obra rodoviaria, havera a construgdo de canteiros
de obras. Com isso, ha uma tendéncia de aumento do nivel de ruido e de poeira,
sendo mais afetada a populagao residente na regido da alternativa da duplicagao.
Esta € uma area mais povoada do que a da regido do contorno. Inclusive, deve ser
considerado que a poluigdo sonora vai permanecer, mesmo na fase de operagao da

estrada.

Embora com custos altos, deve ser prevista a utilizacdo de maquinas e
equipamentos com reduzidos niveis de barulho, de acordo com a legislagao vigente.
Quanto a suspenséo de particulas de poeira na atmosfera, sugere-se as técnicas de
aspersao de agua, no local de trabalho, e também a de aspiragao da poeira, para

que seja reduzida a quantidade de poluigao do ar.
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7.1.1.4 Atividade Econbmica

Durante a implantagcdo da rodovia, nas duas alternativas, estima-se que o
impacto global sobre a atividade econdmica sera da ordem de 6% do numero de
estabelecimentos (do total de 263). Ao considerar-se a média das duas alternativas,
na hipotese de implantacdo do empreendimento, ha a previsdo de que serao
afetadas 14 sedes de comércio - 6,3% do total de 221 estabelecimentos - e duas
sedes de industria - 5% do total de 42. O critério de interferéncia adotado pode ser
de maneira parcial (no caso de existir alguma dificuldade para o acesso de
consumidores) ou, total, quando da necessidade de desapropriagado. Considerando-
se que o comércio e a industria atingidos perfazem cerca de 2,9% da economia
local, estima-se que a arrecadagao de Imposto de Circulagdo de Mercadorias (ICMs)
podera sofrer uma diminuigdo, em torno de R$ 17,5 mil mensais, no caso de ndo

haver qualquer medida mitigadora.

Como medida mitigadora a supressao de propriedades com atividades econ6-
micas, sugere-se que a indenizacgao inclua o lucro cessante — prejuizo levantado
com base na escrituracao contabil da diferenca encontrada entre a média de fatura-
mento até dois anos anteriores e o0 atual —, aplicado ao periodo correspondente.
Neste caso, observa-se a proporcional despesa ocorrida. De maneira a amenizar a
situacao, para os casos de interrupgao parcial, sugere-se a abertura de linha de
crédito especial, com taxa de juros reduzidas, para financiamento das atividades

durante o periodo de obras.
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Uma outra possibilidade que minimizaria o problema, de ambas as situagdes,
seria 0 estabelecimento da atividade econdémica afetada em novo local, a ser
acordado entre as partes. Isto requer um estudo bastante detalhado, para que nao
haja prejuizo dos afetados pelo empreendimento. Sabe-se, por experiéncia, que a

adaptacao do comerciante e do consumidor ndo acontece do dia para a noite.

7.1.1.5 Emprego

O impacto previsto € da ordem de 3,3% sobre o nivel atual de emprego -
estimado em 1.092 postos, de acordo com o diagndstico. Poderao ser suprimidos
em torno de 16 postos de trabalho, nas duas alternativas, no setor do comércio; 20
postos, na industria (uma de confecgdo). Assim, 36 postos de trabalho serao

atingidos no total.

Como medida mitigadora, sugere-se a qualificagado profissional das pessoas
atingidas, através de cursos de computagao, de marcenaria, de auxiliar de produgao
(telhas), de auxiliar de escritorio, e outras fungdes afins com a economia local. Estes

cursos devem ser financiados pelo governo estadual.

Ndo ha perspectiva de geracdo de empregos permanentes. Devem ser
criados apenas os empregos decorrentes da implantacdo das alternativas. Estes
empregos sao temporarios, como a contratacédo de trabalhadores para o periodo das

obras.
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7.2 Impactos sécio-eonémicos durante a fase de operagao

A malha viaria do pais vem recebendo, frequentemente, investimentos, dadas
suas condi¢des dificeis de trafegabilidade em varios segmentos, em especial, no
Estado. A rodovia RS-122 apresenta um fluxo intenso de veiculos, conforme foi
abordado no diagndstico. Trata-se de uma das principais rotas de escoamento da
producao “serrana”’ gaucha, fazendo a ligagdo Caxias do Sul-Porto Alegre, regiao
onde existem municipios industrializados. A rodovia €, portanto, muito utilizada para

transporte de carga.

7.2.1 Impactos adversos e medidas mitigadoras

7.2.1.1 Fluxo de pessoas e veiculos

Com a implantacéo da duplicacao, deve haver o impacto de um maior fluxo de
veiculos, trafegando, concomitantemente, pelo trecho da rodovia RS-122, criando
maiores dificuldades de acesso de veiculos, entrada e saida, junto ao trevo da

cidade de Bom Principio.

Em relacdo aos pedestres, existe a tendéncia de um maior risco de vida e
dificuldade de travessia, de um lado para outro da rodovia, principalmente para os

estudantes de pré-escola, Ensino Fundamental e Médio, das escolas da regiao.

Sugere-se, neste caso, a construgao de passarelas, com a devida sinalizagao,

observando-se os preceitos técnicos da engenharia de trafego e a conscientizagao
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da populagao local. Através de cursos sobre o assunto, oferecidos para a comunida-
de em geral, utilizando escolas, igrejas, clubes, cooperativas e outras entidades,
pode-se acelerar o processo de conscientizacido, para o uso correto das passarelas

e sobre os perigos de tentar atravessar uma via com aquelas caracteristicas.

Se for implantada a alternativa de contorno, ndo ha previsdo de impacto
negativo referente a esse aspecto, pois a area destinada ao empreendimento,

atualmente, € um vazio demografico.

7.2.1.2 Poluicdo sonora e atmosférica

Em qualquer uma das possibilidades, pode haver aumento do nivel de ruido
nos bairros, na area de influéncia direta (AID), em fungdo de um aumento na
circulagao da frota de transporte de carga e veiculos de passeio, além de outros
veiculos. Fica, portanto, a sugestdo de monitoramento peridédico, por parte de
técnicos dos servigos publicos ligados ao meio ambiente. Este monitoramento visa
ao futuro controle dos niveis gerados, na hipétese de serem superados os padrdes

permitidos pela legislagao vigente.

7.2.1.3 Atividade Econbmica

A tendéncia mais global, em qualquer uma das alternativas, é de que nao
venham a existir impactos negativos sobre a atividade econdmica, de uma maneira
geral. Ha a possibilidade, apenas, de ocorrerem mudangas de sede dos centros de

producao e consumo mais distantes a regido da AID, em fungdo de um maior fluxo
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de veiculos. O mercado imobiliario pode sofrer alteragdes, no sentido de desvaloriza-
¢ao de imdveis, em algumas areas da AID, em especial aqueles proximos a RS-122,

se a alternativa de duplicacido nao prevalecer.

Em qualquer uma das alternativas, o impacto positivo na atividade econémica
pode ocorrer, de maneira pouco significativa, apenas no volume de negédcios
comerciais. Conseqlientemente, ha a previsao de aumento na arrecadacao de

impostos, muito mais por transferéncia interna dos outros pontos de consumo.

7.2.1.4 Emprego

Nao deve haver impacto negativo sobre o emprego, apds a implantagao do
empreendimento, nas duas alternativas. Com a implantagdo da alternativa de
duplicagao, ha a tendéncia de ocorrer impacto positivo no comércio, com aumento
na geracao de emprego. Ja no caso da alternativa de contorno, ha a tendéncia de
expansao de desenvolvimento comercial, no sentido leste da cidade. Nesta direcao,

podem surgir novas oportunidades de trabalho.

7.2.1.5 Patrimbnio privado e publico

Pode haver a valorizagdo imobiliaria nas areas proximas as regides da
duplicagao ou do contorno, apds as obras. Na hipétese de duplicacdo, devem ser
construidas passarelas, que podem incluir, na sua base, espago de lazer, como
praca e quadra poliesportiva. Com a implantagdo do empreendimento do contorno,

existe a possibilidade de construgdo de espacos alternativos de lazer, esporte e
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cultura, em periodo integral. E importante destacar que, na area do contorno, seria
conveniente que s6 houvesse empreendimentos na parte interna do mesmo. Isto

evitaria a necessidade de se atravessar a via.

7.2.1.6 Redugao do tempo e do custo de viagem

Com a alternativa de duplicacdo da RS-122, deve haver uma pequena
reducdo no tempo de viagem, visto que o trecho a ser melhorado permitira um
melhor fluxo de veiculos, sem, no entanto, implicar numa redugao de custos de
viagem. Ja na hipétese de contorno, além de uma pequena redugéo do tempo, esta
previsto um pequeno encurtamento de distdncia, em comparacido a duplicagcdo da

RS-122, o que significa uma pequena redugao nos custos de viagem.

7.2.1.7 Trafego urbano

Com a implantagdo do empreendimento, em qualquer uma das alternativas
propostas, a perspectiva € que havera melhores condicbes de transito e
trafegabilidade, na RS-122, junto a AID. Podem ocorrer melhorias constantes no
sistema viario da cidade, alargamento de ruas, rotas alternativas, construgdo de
passarelas e o aumento da sinalizagdo. Estas melhorias, entretanto, sdo mais
indicadas para a alternativa duplicagdo e nao foram propostas no projeto original.
Assim, com a incorporacao dessas melhorias viarias que, necessariamente,
precisarao ser implementadas, havera custos adicionais. Além disso, a possibilidade
de se implantar o empreendimento implica numa solugdo viavel de desafogar o

imenso fluxo de veiculos, melhorando a qualidade de vida.
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7.2.1.8 Qualidade de vida no municipio de maneira geral

Em relagdo aos aspectos abordados no diagnéstico, a implantagédo do empre-
endimento muito pouco deve influenciar os indicadores socioecondmicos, pois nao
se vislumbram incremento ou redugdo das taxas de crescimento populacional, no
fluxo migratdrio ou na composigéao do grupo social. Também no que se refere a infra-
estrutura, ndo ha previsdo de alteracbes nas condicdes de abastecimento e sanea-

mento, redes de agua e esgoto, coleta de lixo, energia elétrica e comunicagodes.

Somente na alternativa de contorno, vislumbra-se a possibilidade de haver
impacto de novas habitagdes, através de novos loteamentos a oeste da cidade. Em

relacéo a frota de veiculos pertencentes a regiao, o impacto deve ser minimo.

Sob o ponto de vista social, a alternativa de contorno tende a significar um
impacto positivo, no sentido de promover a integragao da cidade, hoje dividida pela
RS-122. Conforme abordado no diagndstico, € intencéo da prefeitura transformar
esta rodovia em um centro cultural e comercial da cidade. Desta forma, a alternativa
contorno configura-se como sendo aquela que permite uma integragdo maior da
cidade de Bom Principio, enquanto que a duplicagdo mantém a divisdo em duas

partes, dificultando a referida integragéo.



8 CONSIDERAGOES FINAIS

Para realizagdo deste trabalho e agora destas consideragdes, tomei como
base inicial o conhecimento especifico, adquirido através dos trabalhos realizados
como geografo, na Coordenadoria Técnica de Meio Ambiente do DAER e junto a
iniciativa privada. Este trabalho visa encontrar alternativas de tragado rodoviario,

com o0 menor impacto ao meio.

Direcionei o desenvolvimento do estudo para um método, a partir do qual foi
possivel comparar os diversos setores do municipio, criando um elemento quantita-
tivo, através da minha pesquisas de campo somado a pesquisa encontrada no EIA-
RIMA. Estas pesquisas envolveram as consultas a comunidade de Bom Principio.
Os dados obtidos junto a comunidade indicaram, como resposta , a preferéncia pelo

empreendimento apresentado na alternativa “contorno” ao municipio.

Em relagdo ao poder executivo, o Prefeito deixou clara sua escolha,
demonstrando sua preferéncia pela construgdo do contorno rodoviario. No

legislativo, os vereadores também explicitaram sua intengéo, através de impressos
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distribuidos a toda comunidade bom-principense, onde manifestavam sua opcéao

favoravel a alternativa do “contorno”.

Os processos que a comunidade bom-principense protocolou, no Departa-
mento Autdbnomo de Estradas de Rodagem (DAER), também demonstram a sua
posicao frente ao empreendimento. Esta posi¢ao, entretanto, ndo é uniforme, quanto
a escolha de uma das alternativas. No momento da coleta, a comunidade apresenta-

va-se dividida entre as duas possibilidades.

Os técnicos rodoviarios, os projetistas e o hidrélogo, em numero de quatro,
manifestaram-se, em sua maioria, a favor do contorno. Apenas um deles foi

favoravel a alternativa de duplicacao da estrada existente.

Na consulta ao Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e ao Relatério de Impacto
ao Meio Ambiente (RIMA), elaborados pela Empresa HAR Engenharia, ficou

evidente a escolha do contorno como alternativa para o empreendimento.

Além das analises junto a estes segmentos da coletividade principense,
optando por essa ou aquela alternativa, encontrei dados estatisticos de acidentes de
transito, ocorridos na RS-122 do km 24+453 ao km 27+649, ou seja, na area urbana
do municipio. Estes dados registrados no boletim da Brigada Militar, nos ultimos dez
anos, apresentam indices que julgo preocupantes, para nao dizer alarmantes. Entre
os anos de 1989 e 1999, incluindo este ultimo, ocorreu um total de 389 acidentes,
envolvendo 724 veiculos, com 213 feridos e 24 mortes. O acidente com maior

numero de ocorréncia foi o choque e o horario com a maior freqiéncia dos acidentes
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foi entre 9h e 12h, ou seja, no horario em que ha uma maior circulagao de pedestres

no local.

Esses dados, associados a analise detalhada da realidade do municipio, in-
tensificaram um pensamento que se materializou através de todas as pesquisas, ou
seja, a alternativa mais viavel e de menor impacto socioeconémico para a comunida-

de e para o municipio de Bom Principio € o contorno rodoviario ao municipio.

Esta conclusao vem ao encontro do que ja havia sido concluido no EIA-RIMA
e que nao foi contestado pela comunidade envolvida. Faco esta afirmacgao, pois,
pelo menos oficialmente, ndo houve manifestacdo desta comunidade com relacao
ao EIA-RIMA, uma vez que o mesmo ficou a disposicdo dos interessados, na
Prefeitura de Bom Principio e na FEPAM em Porto Alegre, por um periodo de 45
dias. Caso houvesse alguma discordancia daquele estudo, poderia ter sido solicitada
uma audiéncia publica, a fim de esclarecimentos. Como o EIA indica o contorno,
como melhor alternativa, e nao houve manifestacgéao, isto significa que a comunidade

esta acatando a decisdo deste estudo.

Um aspecto sobressaiu-se, quando parei de analisar os dados coletados,
para tentar chegar a um posicionamento. Foi muito interessante rever minhas
observagdes sobre o comportamento e a preocupagao de uma sociedade, para com
o desenvolvimento (crescimento) de seu municipio. As pessoas querem melhorias
para todas as esferas da municipalidade. Evidencia-se, porém, igualmente, a intran-
sigéncia ou negagao, no sentido de liberar algo ja conquistado para si, em favor de

todos. Isto pode ocorrer, mesmo que o "novo" seja para a satisfagao e bem-estar de
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toda essa comunidade. E o que se pdde perceber, através deste estudo de caso, e
que talvez possa ser verificado em muitos outros. Mais uma vez, considerando a
analise relativa a segurancga, a saude da populagao e a economia de Bom Principio,
sou favoravel a alternativa do contorno ao municipio, que certamente permitira a

comunidade bom-principense ter acesso a uma melhor qualidade de vida.

Ao longo deste trabalho realizado de forma que venha a corroborar com a co-
munidade em questao, observava-se que o caminho desenvolvido na parte pratica
deste, vem ao encontro das teorias escolhidas por mim para esta dissertacao, pois
se retornarmos ao Milton Santos |a no inicio do trabalho, pode-se ver perfeitamente
o0 que estou aqui afirmando quando ele diz: "Considerando o0 espaco como uma
instancia da sociedade, ao mesmo titulo que a instancia econémica e a cultural-
ideoldgica. Isto significa que, como instancia, ele contém e é contido pelas demais
instancias, assim como cada uma delas o contém e € por ele contido. .. .O espaco
€ tudo isso, mais a sociedade: cada fragdo da natureza abriga uma fracdo da
sociedade atual." Mais adiante observando Corréa, nas primeiras paginas desta
dissertacao, nota-se perfeitamente a relagao entre o tedrico e o que quero mostrar
na minha pratica, principalmente onde o autor fala sobre quem sao os produtores do
espaco, dizendo que foi fundamental, para a evolugcdo fundiaria deste espaco, a

construgao de vias de acesso.

Muito ao encontro da pratica deste trabalho, vem as afirmacgdes de Villaca,
quando fala sobre os efeitos que uma nova via pode causar na regiao,
principalmente sobre os valores a que tal lugar poderao ser atribuidos a partir da
nova paisagem. Estes aspectos estdo relatados ao logo deste trabalho que eu

desenvolvi como forma de contribuicdo para a comunidade de Bom Principio.
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ILUS'_['RBSIMO SENHOR DIRETOR GERAL DO DEPARTAMENTO
AUTONOMO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO RIO GRANDLE DO
SUL- DAER '

T\
aeh |
SENHOR HIDERALDO CARON: \(ETCF -

A Comissdo por nos formada, tem a finalidade de re-
presentar uma parcela da populagdo do Municipio de Bom Principio. que
se obriga a solicitar a atengdo de Vossa Senhoria. para que se atenha a0
tamanho absurdo e atentado contra a populagdo e a natureza que serd
cometido com a alteragdo do projeto da Rodovia RS/122. ou seja. desvia-
la de seu atual percurso para as margens do Arroio Forromeco.

A populagdo que sera prejudicada com o desvio da
RS/122. é tormada por pessoas humildes, pequenos produtores de horti-
frutigranjeiros, pequenas fabricas de moveis, olarias e moradores da loca-
lidade. que com muito sacrificio e trabalho conseguiram adquirir os bens
que possuem, sem qualquer influéncia politica- partidaria.

Onde se localiza a atual RS/122 ndo ha qualquer im-
pedimento ou custo excessivo para sua duplicagdo, visto que esta ladeada.
respeitando-se sua faixa de dominio, por prédios comerciais, industriais.
hotéis, postos de gasolina, enfim com uma infinita gama de atividades
normais a uma beira de rodovia, e que ai se localizaram em decorréncia
desta. Enquanto que, no pretendido desvio. que se localiza totalmente na
varzea do Arroio Forromeco existe uma flora ¢ fauna nativa. lavouras. ca-
sas residenciais, pequenas propriedades rurais, que ai se instalaram por-
que distante da rodovia e proximo ao arroio. | '



102

Pessoas investiram todo resultado de uma vida de tra-
balho para adquirir propriedade e construir suas casas e pequenas empre-
sas, as quais ficardo totalmente prejudicadas com o desvio da rodovia, ou
seja, num primeiro momento aqueles que serdo desalojados de imediato
com as desapropriagdes, e, num segundo momento aquelas que poderdo

_perder tudo, inclusive a vida, por ocasido das cheias do Arroio Forrome-_

_co. cujas aguas, conforme se pode verificar nas fotografias anexas, ficardo

totalmente represadas com os aterros que servirdo de base ao desvio da
= 5 p . - P

rodovia e transformardo as localidades de Bom Fim Baixo, Santa Lucia,

Santa Terezinha em um verdadeiro lago. !

Muitos ja perderam terras com desapropriagdes para
construgdo da RS/122, nos idos de 1963, e agora, se desviada a rodovia
para as margens do Arroio Forromeco, novamente serdo prejudicados
com novas desapropriagdes. —

Cabe também salientar, que, quando da construta
RS/122, em 1963, seu trajeto foi tragado no local aonde se encontra
dovia atualmente, tendo em vista a inviabilidade de ser construida nas
margens do Arroio Forromeco, pois, as localidades de Santa Lucia, Santa
Terezinha ¢ Bom Fim Baixo, sofreriam grandes prejuizos com as cheias
do referido arroio, podendo gerar inclusive uma catéstrofe em certos luga-

res.

Também cabe alertar, quanto ao grande prejuizo ao
Sistema Ecolégico do lugar, pois o prejuizo a fauna e flora sera inevitavel
com o desvio pretendido da RS/122.

Com certeza a populag¢do prejudicada, nio tem condi-
¢Oes financeiras e nem politicas para lutar contra a irracionalidade que
sera cometida com o desvio da RS/122 para as margens do Arroio Forro-
meco, pois ndo possul dinheiro ¢ nem influéncia politica para contratar
profissionais para elaborar um levantamento dos dois tragados da rodo-
via, para demonstrar a inviabilidade através dos prejuizos, tanto econémi-
cos quanto ecoldgicos, que serdo causados com a passagem da rodovia
proximo ao Arroio Forromeco, além de demonstrar o desperdicio do di-
nheiro do Erario Publico com o pretendido desvio.

Para que seja desviada a rodovia far-se-do necessarias
desapropriagdes de varias propriedades rurais, prédios e residéncias que
margeiam o Arroio Forromeco, enquanto que no atual trajeto ja existe a
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farxa de dominio que pertence ao Poder Piblico, ndo gerando nenhuma
indenizagdo.

No atual trajeto a base para construgdo da estrada esta
quase que totalmente pronta, enquanto que no desvio pretendido serdo
necessarias intimeras cargas de aterro e servigos de terraplanaoem para
formagdo da base da rodovia.

- Pergunta-se: Qual o interesse do Estado em

constrmr tal desvio da RS/122, se na verdade

este sO trard prejuizos a comunidade local, ao _
_Eririo Publico e a0 meio ambiente?

- Como admitir o custo tido elevado de um desvio

de rodovia para atender apenas a caprichos po- L
liticos? -—
i -

(4]

= A
Observa-se que os politicos do Municipio estio tyg

tando convencer e pressionar a populagdo local com vantagens inexistefi-
tes, pois a maioria da populagdo ndo tem acesso & documentagdo técnica
(projetos), para que realmente tenham conhecimento de como serdio afe-
tados ou ndo pelo desvio da rodovia. Tal pressio se da através de divulga-
gdes em jornais locais, com reportagens feitas com pessoas nio residentes
na comunidade, que fazem dedugdes, ilagdes e projegdes hipotéticas a
respeito das vantagens que a populagdo tera com o desvio da rodovia.

0] loc.ll em que pretendem realizar o desvio da
Arrow em época de cheias, com grande volume de dguas e corrente-
za, 0 que demonstra a inviabilidade de construir a rodovia neste local
com simples aterros, o que ja ird onerar muito o projeto, porque ter
que ser muito grande a quantidade de aterro para que a rodovia nio
seja prejudicada pelas enchentes. Primordialmente, em relacio as
dguas do Arroio Forromeco, pergunta-se:

- Aonde irdo passar estas aguas nas freqiien-

tes cheias, que ocorrem na localidade, quando a
margem estiver aterrada?

Em contrapartida uma alternativa, para dar vazio
as aguas, seria a construcio de uma grande extensio de pontes se-
cas, 0 que onera excessivamente o projeto de desvio da RS/122, ge-

rando o ridiculo e imperdoavel desperdicio do dinheiro publico, algo




inadmissivel na atual conjuntura do Pais. Salienta-se que tudo isto
nio sera necessario com a duplicagio do atual trajeto da RS/122.

Os integrantes da comissdo, que ora assinam O pre-
sente apelo, alertam como moradores da comunidade local, que o volume
de 4guas nas épocas de cheias tem aumentado cada vez mais, devido ao
assoreamento dos rios e arroios, em decorréncia do desmatamento, mais
um motivo para respeitar a natureza e preservar as margens do Arroio
Forromeco, sob pena de graves problemas futuros.

Constantemente o Poder Publico Municipal declara
que esta decisdo ja esta tomada pelo Estado e que nada mais havera para
fazer, inclusive se esquiva de qualquer dialogo com a populagdo que sera
diretamente prejudicada com o desvio da rodovia. Observa-se que ndo ha
qualquer explicagdo convincente sobre a necessidade do desvio da rodo-
via, visto que, sabidamente o desvio causara um rombo no Erario Piblico,
ndo trara qualquer vantagem nem a curto ou longo prazo aos moradores
locais, mas sim grandes riscos de prejuizos futuros com alagamentos para
as comunidades de Santa Lucia, Santa Terezinha, Bom Fim Baixo, e mo-
radores da rua [rmdo Weibert.

O tnico argumento da Autoridade Municipal ¢ a divi-
sio da cidade, o que ndo pode prosperar, tendo em vista, que os bairros
que se localizam atualmente do outro lado da rodovia, Dom Vicente, Pa-
raiso do Vale e Jardim do Vale foram projetados e desenvolvidos anos

apds a construgdo da RS/122, e em decorréncia desta, ndo poden o-;q;’ﬁf‘fl

moradores destas localidades agora argumentar que a cidade esté\,&i"
da. \

-

Se o desvio da RS/122 ¢ uma questdo de seguranga,
esta deve ser proporcionada, necessariamente, em qualquer lugar onde a
rodovia se localizar; ndo podendo se entender que a populagdo residente
na localidade de Bom Fim Baixo, e que certamente terd que cruzar a ro-
dovia, para dirigir-se ao centro da cidade, ndo tenha e ndo necessite dos
mesmos meios de seguranga_que necessitam os moradores dos bairros
Dom Vicente, Paraiso do Vale e Jardim do Vale.

Todo ser humano tem direito i vida, e também as
condi¢des de seguranca devem ser privilégio de todos. Portanto, se o
desvio da rodovia é para proporcionar mais seguranca, pergunta-se:
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-Qual a diferen¢a da seguran¢a que podera
ser pmpmcmmda no desvio e que nio pode ser
pr opmcmnada no atual e antigo trajeto da

RS/122? Porque niao pode ser proporcionada no

atual trajeto? _
-A populag¢io da localidade de Bom Fim Bai-

X0 nio necessita de seguranca? Pode ser livremen-
te e brutalmente atmpelada"

-Ou sera que o Erdrio Pablico dispoe de ver-
bas excedentes para gastar e custear toda uma
base nova para a RS/122, os aterros, os viadutos,
passarelas e o desvio do leito do Arroio Forromeco
que obviamente serio necessirios?

Com a certeza de que podemos contar com a atengdo

de Vossa Senhoria quanto aos graves problemas que serdo gerados pela
alteragdo do projeto da RS/122, desde ja protestamos contra a mesma,
solicitando a adogdo das medidas necessarias para evitd-los, os quais com
certeza ndo ocorreriam se mantido o tragado atual da rodovia.

Assim sendo, aguardamos confirmagdo com seu pare-

cer, pela qual lhe seremos gratos.

Bom Principio, 17 de agosto de 1999.

)

A}‘Avnéo Canjsio Bartzen ario Aile/(

o ’Qs\ \l ) @J}xohe&&%

Jodo Pau oﬂfiach ora M. S. .Strohschein

0{!_4( L 4{/}

)

Darcisio José

troher
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ILUSTRISSIMO SENHOR DIRETOR GERAL DO DEPARTAMENTO
AUTONOMO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO RIO GRANDE DO
SUL- DAER

Caro Senhor:

Em complemento ao documento protocolado
nesta repartigdo, em 17 de agosto de 1999, protocolado sob n°0569354-
18.35, a mencionada Comissdo salienta que esta muito preocupada com a
publicagdo constante do periddico semanal Fato Novo, onde se encontra
estampado, com destaque uma manchete sobre o desvio da RS-122. no
trecho de Bom Principio, em que consta que tal decisdo Ja esta definida, e
lamentavelmente optou pelo desvio pela Varzea do Arroio Forromeco, em
detrimento de todas as informagdes prestadas pela Comissdo, que alerta
sobre o grande perigo ecoldgico que ocorrerd com tal projeto de desvio
pela margem do Arroio Forromeco.

Adverte-se como ja mencionado no documento supra referido,
que os riscos com as cheias a que irdo estar expostos os municipes das
localidades de Bom Fim Baixo, Santa Lucia e Santa Teresinha sio
imprevisiveis e incomensurdveis, visto, que exatamente. na margem por
onde pretendem desviar a rodovia RS/122, na qual sera langado o aterro
para a base, ha uma varzea, totalmente alagadica, e, uma vez aterrada com
certeza modificard o meio ambiente. afetando o curso natural das aguas,
que em €pocas de cheias, irdo alagar ruas, fabricas e residéncias da margem
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oposta. bem como as que estdo situadas paralelamente a rua Irmdo Weibert, -
localizada no atual centro da cidade.

Pergunta-se: De quem sera a responsabilidade pelos eventuais
prejuizos causados a populagdo, que estard sujeita a perda de seu
patrimonio, e talvez, até de suas vidas em decorréncia de futuras
enchentes? Cabe salientar, que, a populagdo quando construiu suas casas
procurou localiza-las em locais ndo passiveis de enchentes, mantendo uma
certa distdncia das margens, e erguendo-as sempre considerando o nivel
maximo atingido pelas cheias na regido.

Ora, com o aterro da margem do Arroto Forromeco, por onde
irdo passar as aguas em época de enchentes? Com certeza se espraiardo
para a outra margem, aumentando seu volume, surpreendendo os
moradores e atingindo suas casas, antes nunca alagadas. Quem serd
responsabilizado?

Desta forma, a presente tem a finalidade de deixar bem claro
que 0s riscos e conseqiiéncias com a agressdo que ird causar o pretendido
desvio com certeza serdo irreparaveis, somente o tempo € a prdpria
natureza irdo revelar.

Ainda, em relagdo ao abaixo assinado mencionado na
reportagem, e com certeza enviado a Vossa Senhoria, cabe ressaltar, que o
mesmo ndo exprime a verdadeira vontade da comunidade local, pois esta
ndo foi devidamente esclarecida das reais necessidades e conseqiiéncias
que o pretendido desvio podera acarretar. A grande parte das assinaturas,
sio de wvisitantes da Festa do Moranguinho e ndo de moradores da
localidade, diretamente atetados com o desvio da RS/122. Indevidamente a
necessidade da duplicagdo da rodovia estd sendo utilizada em campanha
politica-partidaria, com idéia de melhorar a qualidade de vida da
comunidade, o que ¢ contraditério, pois, como pode melhorar a qualidade
de vida de uma populagio se esta destroi, impiedosamente e
desnecessariamente o sistema ecoldgico, derrubando arvores as margens de
um arroio, destruindo a fauna e flora local?

Aproveitamos a oportunidade para solicitar a resposta ao
requerimento protocolado em 26 de outubro de 1999, sob n°071323-18.35
requerendo o fornecimento de copias dos orgamentos atuais dos custos das
obras de duplicagdo, juntamente com as futuras desapropriagdes.
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Contando com a atengdo de Vossa Senhorna;
aguardamos um parecer oficial, por escrito, para 0 enderego abaixo citado,
pelo qual lhe seremos gratos.

Bom Principio, 26 de abril de 2000.

_/ /Afonso C| Bartzen

ook Diste W5 Shidhed iy

Jodo PaklJ Flach Dora M. S. Strohschein \
Jiernin e PosKoan  Wdia e Fueien
Darcisio J@éé Stroher Claudio R. da Fonseca

W/Mv ot

Vitor A. Ledur

Enderego para correspondéncia:
Dora M. S. Strohschein

Rua do Bom Fim, s/n° centro,
Bom Principio-RS



PREFEITURA MUNICIPAL DE BOM PRINCIiPIO
ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL
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- DESUIO DA RS-1L2

[RARNREE

Of. No.060/2000 Bom Principio, 26 de abril de 2000.

Prezados senhores:

A histdria da colonizagdo de Bom Principo remonta meados
do século XIX, no auge da epopéia da imigragdo alema. Foram os imigrantes
teuto-germanicos que povoaram a entdo Picada dos Winter (Winterschneiss),
cujo desenvolvimento se deu ao longo da Rua Irm&o Weibert. Alids, esta rua é
hoje o marco de referéncia histdrica e cultural de Bom Principio: ali se
encontram © seminario, a igreja matriz, as antigas casas de comércio, 0s
prédios que preservam as caracteristicas da arquitetura colonial. Foi s6 a partir
de 1982, com a emancipagéo politico-administrativa, que o crescimento de Bom
Principio alcangou o eixo da rodovia RS 122. Logo, a cidade nunca teve
caracteristicas de uma “edge city” ou cidade de contorno.

Alias, cada vez mais as cidades se voltam para questdes
pontuais: prover servicos que tornem a vida eficiente, agradavel e segura. Um
conceito defendido internacionalmente  estabelece a diferenca entre via
destinada ao servigo urbano e via destinada a ligagédo de areas urbanas. Uma
rodovia se destina quase exclusivamente a circulagdo de veiculos, enquanto a
rua destina-se a circulagéo de veiculos, pessoas, mercadorias, integrando-se
ao dia-a-dia e a historia de uma comunidade. Se a rodovia RS 122 foi duplicada
seguindo o eixo atual, um fluxo didrio de mais de 25.000 veiculos numa das
principais rodovias do Estado, vai dividir Bom Principio e aniquilar a sua
identidade sacio-cultural. i

Em todos os lugares do mundo a preocupacdo deste final
de milénio tem sido a seguranga e a qualidade de vida. Cortar uma cidade com
uma rodovia, quando as atengbes se voltam para desviar as rodovias dos
grandes centros, & um retrocesso econdmico e social.

O custo da obra ndo pode ser medido apenas pelo
desembolso financeiro. Devemos considerar que o custo da area a ser
desapigpriada para viabilizar o projeto alternativo que sugere o novo tragado
daRS 122 Relo contorno de Bom Principio n&o € t&o significativo. O valor venal
destes imdveis € de R$ 5.400,00 por hectare. Se a duplicagdo se der pelo
atual tragado, deve ser considerado o elevado custo com as necessarias e
Jimprescindiveis obras de arte, tais como viadutos e passarelas.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE BOM PRINCIiPIO
ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL

Os boletins estatisticos da Policia Rodoviaria também
corroboram a necessidade de se proceder a duplicagdo pelo contorno da
cidade. As matérias publicadas no jornal local (em anexo) revelam os
constantes acidentes ocorridos no trecho onde a rodovia passa pela cidade.

Como se depreende da andlise do mapa aéreo anexo, o
projeto alternativo prevé a duplicagdo da rodovia acompanhando o curso do rio
Cai, que ja atua como limite natural para o crescimento urbano. Por que impor
novo limite? Por que dividir a Bom Principio e violentar a sua identidade? O
custo social a ser pago € muito superior a eventual economia de recursos que
se possa fazer num primeiro mometo. As geragdes futuras reconhecerdo o
esforgo conjunto para que seja executado o projeto em que a rodovia contorna
a cidade.

Este € o anseio e a expectativa que a populagdo de Bom
Principio traz a Vossa Senhoria nesta oportunidade e que desejamos seja
levado em consideracdo por o Departamento Auténomo de Estradas de
Rodagem, a Secretaria de Transportes e 0 Governo do Estado, antes de
determinar o inicio das obras.

Enfatizamos que toda a comunidade de Bom Principio vem
se mobilizando em torno do mesmo objetivo, como assinalam as reportagens
divulgadas na imprensa local e o abaixo-assinado entregue a Vossas
Exceléncias. As fotografias anexas reforgam e justificam o clamor desta
comunidade, que sem duvida, sera ouvido por Vossas Exceléncias.

Atenciosamente,

_\ ¢
. ik
est & N~

Prefgjto Municipal

Ao

Exmo.Sr.

Deputado Beto Albuquerque

M.D. Secretario de Estado dos Transportes
PORTO ALEGRE - RS



CAMARA MUNICIPAL DE BOM PRINCIPIO

dl No. 005/2000 Bom Principio, 26 de abril de 2000.

Prezados senhores:

Na condicdo de presidente da Camara Municipal de Bom
Principio e Unico vereador da bancada do PT no Municipio, dirijo-me a Vossa
Exceléncia para solicitar atengdo especial para o intenso movimento
comunitario desta cidade que busca, incansavelmente, de 1997, a defini¢ao do
tragado da Rodovia RS 122, cuja duplicagdo devera observar um tragado

alternativo, desviando da atual rota, junto & margem do Rio Cai, abaixo da Rua
Irmao Weibert.

Sem duvida, o desvio € hoje a maior reivindicagdo da
comunidade, uma vez que além de preservar a identidade histérica e socio-
cultural da nossa terra, pouparéa vidas e evitara futuras intervengées do DAER
no trecho em questao.

Certos de que Bom Principio pode contar com a solicitude,

Exmo. Sr.
Secretério de Estado dos Transportes

=
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BOM PRINCIPIO - CIDADE VIVA
Pe!_o desvio da RS 122

I

; Bom Principio.sempre se mostrou comunidade e sua histéria se constr
espirito comunitario. \

Preciosos valores foram herdados da colonizagdo alema e ainda fazem parte do nosso dia-a-dia.
A cidade de Bom Principio sempre foi concebida como local de convivéncia, de integragdo e de

crescimento interpessoal. Temos toda uma identidade cultural a preservar e para isso, ndo podemos permitir que
Uma rodovia interrompa essa caminhada. >

uiu ao longo dos anos, com um forte |

. NA CONTRAMAO

' A duplicégéo da rodovia RS 122 nao pode se fazer na contramao da histéria. Quando todas as cidades do
mundo procuram deslocar as vias de alto trafego para longe do perimetro urbano, nao podemos permitir que um
fluxo diario de mais de 25 mil veiculos comprometa, de modo irreversivel, o futuro de Bom Principio.

J

. VIDAS EM PERIGO

_ - Nao existe economia de recursos financeiros
g /odovia for duplicada obedecendo o leito atual. _ o
) -0 projeto alternativo, que prevé a duplicagdo da RS 122 junto & margem do Rio Cai, além de respeitar um

A "__'_ite natural para o crescimento da cidade, poupara vidas humanas e permitira que a cidade de Bom Principio
{snha bons niveis de habitabilidade, salubridade e visitabilidade.

& Os acidentes de transito no perimetro urbano sio em nimero alar
i{ildas por ano, ao longo de um século, estaremos salvando 300 vidas.
Havera maior investimento por parte do poder publico do que eliminar os riscos a vida humana?

B

que justifique o custo social que toda a comunidade pagara se

mante. Se com o desvio pudermos salvar

UM MURO CORTARA A CIDADE

Como continuar a visitar, com a mesma dinamica, os amigos, ir 4 escola, a igreja, ao clube, se & preciso
Mlavessar uma rodovia por onde passam 25 mil veiculos por dia, ou 18 veiculos por minuto?

B  Ainda que se construa um viaduto ou passarelas, um imenso muro de concreto cortara a cidade e ira torna-
mais fria, comprometendo a sua histéria comunitaria.
Sabemos que é prdprio do espirito neo-liberal aplicar recursos com racionalidade estratégica para atingir
gls fins, sem considerar a real necessidade das pessoas. Uma gestdo democratica sabera respeitar o anseio

DESVIO JA!

3 . € preciso que o desenvolvimento esteja a
0 da qualidade de vida. Repudiamos as obras que querem aniquilar a identidade da nossa terra.

¢ Queremos que a duplicagdo da rodovia RS 122 se dé pelo contorno da cidade, acompanhando o leito do
RiCai. As geragdes futuras renderao gracas a mobilizagdo que hoje fazemos.
& A maior prova de amor 4 nossa terra e aos que a

: qui sonham, trabalham, vivem e esperam € garantir que
"vcidade continue viva.

e . DUPLICACAO DA RS 122 - sé6 se for pelo contorno da cidade.

& Pedimos desculpas se ainda somos obrigados a argumentar. quando o desvin & 3~ Akvin - --
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CAMARA MUNICIPAL DE VEREADORES
Municipio de Bom Principio

Bom Principio, 20 de dezembro de 1999,

Ao
Excelentissimo Senhor Governador Olivio Dutra,
Palécio Piratini - Porto Alegre.

Ao saudar o0 amigo e companheiro, escrevo-lhe
na convicgao de refletir os anseios da maicria da coletividade de Bom Principio.

Tomo a liberdade de sugerir a Vossa
Execeléncia que determine ao DAER a decisdo urgente quanto ao novo tragado da
duplicagdo da RS-122, no perimefro urbano da cidade. Ha 4 anos a polémica vem se
arrastando , tornando a populagdo intranquila, mobilizada, sem saber que rumos de
investimentos comerciais tomar e tornando inconsistente o Plano Diretor da cidade. A
duplicagdo no tragado atual, por dentro da cidade, seria um desastre social, econémico e
politico, aliado a uma diminuigao brutal da qualidade de vida da populag&o principiense.

A proposta comunitaria que predomina em 99%
€ que o tragado passe pelo contorno urbano leste, entre o Arroio Forromeco e o limiar das
habitagdes, uma area inundavel, sem serventia para construgdes ou agricultura, de baixo
valor de desapropriagdo, num percurso de 2 km, cerca de 700 m inferior aquela
alternativa. Ja existem estudos técnicos e financeiros no DAER sobre o que representa
esta mudanga. Mais do que um eventual custo superior imediato, deve-se computado o
enorme prejuizo futuro em todos os sentidos com o corte duplo da cidade pelo meio.

J& sugerimos inimeras vezes ao DAER e
Secretaria de Transportes que estamos dispostos a patrocinar audiéncia publica para
satisfazer as (ltimas dividas de um pequeno nimero de moradores, que respeitamos
como cidaddos dignos da nossa sociedade, temerpsos de abalo ambiental, mas com o
mesmo direito a fransparéncia e acesso participativo.

Vossa Exceléncia sabe como ninguém o que
representa uma muralha artificial e intransponivel, provocada por uma rodovia nos moldes
da de S&o Leopoldo a Porto Alegre.

Sempre confiante no sabio procedimento do
companheiro Governador, para o pleno éxito de nossa caminhada trabalhista, fico
ansiosamente no aguardo.

/Atenciosamente,
LY
B P ey e -

( 7 \
on na/cio Persch(LULA- \>
Presidente-da. Vereadores)




AO ILUSTRISSIMO SENHOR DIRETOR PRESIDENTE DA
FUNDACAO ESTADUAL DE PROTEGAO AO MEIO AMBIENTE-
FEPAM.

PORTO ALEGRE-RS.

Caro Senhor Nilvo Luis Alves da Silva:

A Comissdo por nos formada, tem o objetivo
de levar ao conhecimento de Vossa Senhoria a grande
preocupagdo de uma parcela da populagdo do Municipio de Bom
Principio, sobre o grande prejuizo ecoldgico que ocorrera com o
pretendido desvio da RS/122 pela margem do Arroio Forromeco,
mas que lamentavelmente, por interesses politicos e em detrimento
a dignidade humana nao estdo sendo considerados pelo DAER,
apesar das informagdes levadas ao conhecimento daquele
Departamento através do documento cuja copia ora anexamos a
presente.

Adverte-se como ja mencionado no
documento enviado ao Senhor Diretor do DAER, cuja cépia ora se
anexa a presente, que os riscos com as cheias a que irdo estar
expostos os municipes das localidades de Bom Fim Baixo, Santa
Llcia e Santa Teresinha sdo imprevisiveis e incomensuraveis, visto
que exatamente na margem por onde pretendem desviar a rodovia
RS/122, na qual sera langado o aterro para a base, ha uma varzea,
totalmente alagadiga, e, uma vez aterrada com certeza modificara o
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meio ambiente, afetando o curso natural das aguas, que em épocas
de cheias, rao alagar ruas, fabricas e residéncias da margem
oposta, bem como as que estéo situadas paralelamente a rua Irmao
Weibert, localizada no atual centro da cidade.

Pergunta-se: De quem sera a
responsabilidade pelos eventuais prejuizos causados a populagéo,
que estara sujeita a perda de seu patriménio, e, talvez até de suas
vidas em decorréncia de futuras enchentes? Cabe salientar, que, 2
comunidade quando construiu suas casas procurou localiza-las em
locais ndo passiveis de enchentes, mantendo uma certa distancia
das margens, e erguendo-as sempre considerando o nivel maximo
atingido pelas cheias na regiso.

Ora, com o aterro da margem do Arroio
Forromeco, por onde irdo passar as aguas em época de
enchentes? Com certeza se espraiardo para a outra margem,
aumentando seu volume, surpreendendo os moradores e atingindo
suas casas, antes nunca alagadas. Quem sera responsabilizado?

Desta forma, a presente tem a finalidade de
deixar bem claro, que como moradores da localidade e
conhecedores do meio ambiente local informam que o pretendido
desvio ira causar com certeza uma agressaoc e um prejuizo muito
grande ao sistema ecoldgico local, mas a total extensio do dano,
talvez irreparavel, somente o tempo e a propria natureza irdo
revelar, ante a imprevisibilidade do novo rumo que as aguas
tomarao em época de enchentes.

Sabemos também, que somos uma parcela
da populag@o que n&o possui forga politica, mas nosso interesse é
preservar o meio ambiente em que vivemos, o pouco de natureza
que ainda nos resta, uma fauna e flora nativa, que margeia o arroio,
animais em extingdo como os ratées do banhado, ourigos, furées,
saracuras, preas, passaros silvestres, Quero-quero, Bem-te-vi,
Sabigs, Canérios da terra, Corujas, Pica-pau etc., que serdo
totalmente dizimados com a construgdo da rodovia dentro da varzea
do Arroio Forromeco.

Cabe ressaltar, que, qualquer pessoa deste
érgéo, que fiscalizar o local em que pretendem localizar o desvio da
RS/122, e que tenha como objetivo preservar o sistema ecoldgico,
para preservar a vida humana, vera que a execucio de tal projeto




pela varzea do Arroio Forromeco € invidvel ecologicamente, que*:
esta projetado praticamente dentro do leito do arroio no trajeto por
sobre a propriedade dos Ledur e Alles.

Sabe-se muito bem, que com o
assoreamento dos rios e arroios, a tendéncia é -aumentar o nivel
das dguas em épocas de enchentes, e com o desmatamento da
margem do Arroio Forromeco e o aterro da varzea, tal situagao ira

'se agravar ainda mais e prejudicar a quahdade de vida da
populagao

Como admitir que em pleno Ano 2000, se
proceda irracionalmente, desmatando as margens bem préximas de

um arroio, uma mata nativa, destruindo completamente o Sistema
'Ecoldaico local?

A todo momento escutamos noticias
‘-'en;ntes a grandes tragedias ou catastrofes em decorréncia da
irracionalidade dos homens, ao desafiar a natureza, desrespeitando
'r- resewagao minima necessaria, destruindo o meio ambiente com
derrubada de arvores, escavagdes e aterros indevidos, em locais
tICOS que deveriam ser respeitados e preservados
Respeitavel Senhor da Entidade de Defesa
} Meio Ambiente, confiamos em vos para agir com racionalidade,
em influéncia politico partidaria e defender com todo afinco o
sistema ecolégico desta comunidade, para preservar a natureza
que um dia nos podera fazer falta.

Como pode um Municipio empenhar-se na
propaganda de campanha nacional de preservacdo do meio
gamb|ente tentar educar seus cidadaos para preservar a natureza,
 se postula um desvio de uma rodovia, as margens de um arroio, por
dentro de uma varzea, destruindo sua fauna e flora, expondo sua
populag@o ao risco de futuras catastrofes em decorréncia das

enchentes e enxurradas, com as que vem ocorrendo em outras
cidades do pais? -

Mistér se faz. que esse Orgdo envie, o mais
breve possivel, profissionais devidamente qualificados. para
avaliar, “in _loco”, as informacdes ora prestadas. para
constatar, o grande perigo e prejuizo a que seriexposto o
Sistema Ecoldgico local, com a construgdo do absurdo desvio da
RS/122, pela margem do Arroio Forromeco.

U o
....fJ_;f)



Contando com a alen¢gdo de Vossa Senhoria.
aguardamos um parecer oficial, por escrito, para o enderego abaixo citado.
pelo qual The seremos gratos.

Bom Principio, 26 de abril de 7000

s il / s %f

‘Afonso C. Dartzen dnn Alles
A
|
e ;:__)i.'_-____ /lm A\ C~ Shig, \L&L
Jodo Puulqw/l-'klch "Dora M. 8. Slmlmhun
/7/1,4 el Al _Hde f/LO "{ef( %ﬁaﬂ%ﬁm
Darcisio JOsé Stroher Claudio R. da Fonseca

=
1 e,

Vltur A. Lt,dlli

Iinderego para correspondéncia:
Dora M. S. Strohschein

Rua do Bom-Fim. s/n®, centro,
Bom Prineipio-RS



ANEXO B — Documentos do DAER para FEPAM
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ANAMAED

@ Departamento Autdnomo GOVERNO DO RIO GRANDE DX 009606-05-67/0170
de Estradas de Rodagem Estado da Partkipasao Popul sl
Diretoria Executiva Secretaria dos Transportes P
Of.GDE-0852-01 Porto Alegre, 02 de julho de 2001.
Senhor Diretor:

Vimos pelo presente encaminhar cinco vias do Estudo de
Impacto Ambiental — EIA (em dois volumes) e do Relatdrio de Impacto Ambiental = RIMA
(em um volume), referentes a rodovia RS/122 trecho Contorno de Bom Principio, visando

o licenciamento ambiental.

Atenciosamente,

Tlustrissimo Senhor

Eng® Nilvo Luiz Alves da Silva

M.D. Diretor — Presidente da FEPAM
NESTA CAPITAL
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DAER| Departamento Autdnomo GOVERNO DO RIO GRANDE DO SUL
1? de Estradas de Rodagem Estado da Participagio Popular
nE Diretoria Executiva Secretaria dos Transportes
Of.GDE-0104-02 Porto Alegre, 28 de janeiro de 2002.

Sr. Presidente:

Ao ensejo de sauda-lo e visando obter informagbes sobre O processo
n°009606-05.67/01-0, enviado a esta Fundagdo em 02/07/01 no OF.GDE-0852-01. O
expediente refere-se ao Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e ao Relatdrio de Impacto
Ambiental (RIMA), do trecho da rodovia RS/122 Contorno de Bom Principio, visando o
licenciamento ambiental.

Atenciosamente,

Hideraldo Luiz Caron,
' DAER.

Tlustrissimo Senhor,

Eng. Nilvo Luiz Alves da Silva,

Muito Digno Diretor - Presidente da FEPAM.
Nesta capital.
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Departamento Auténomo
de Estradas de Rodagem
Diretoria Executiva

Porto Alegre, 14 de janeiro de 2003.

Prezado Dilda: conforme combinado, encaminho-te o histdrico do processo de
licenciamento do EIA-RIMA nessa Fundacéo, da rodovia RS/122, trecho Contorno de Bom
Principio, com extensdo de 3,2 km.

- Dia dois de julho de 2001 — encaminhamento de cinco vias do EIA-RIMA a
FEPAM Of GDE-0852-01;

- Dia vinte e oito de janeiro de 2002 — encaminhamento de oficio a FEPAM
visando obter informacdes sobre o licenciamento Of. GDE-014-02;

- Dia vinte e oito de junho de 2002 — entrega de uma via completa do EIA-
RIMA ao Prefeito ae Bom Principio;

- Dia quatro de julho de 2002 - publicagdo do Edital para manifestagéo
publica;

. Dia nove de setembro de 2002 — encaminhamento de oficio a FEPAM,
relatando que segundo o Prefeito de Bom Principio, ndo houve nenhuma
manifestacdo por parte da comunidade, a respeito da EIA-RIMA que ficou a
disposicdo da sociedade, também na Coordenadoria de Meio Ambiente do
DAER e na FEPAM. Of. GDE-0886-02;

- Dia doze de dezembro de 2002 — emiss&o da Licenga Prévia do Contorno
(LP n° 1079/2002-DL processo administrativo n° 9606-05.67/01.0) via
alternativa A2-duplicag@o do segmento existente.

Devido ao longo tempo decorrido para emissao da referida licenca e 0 resultado

desta ter sido diferente do indicado pelo Estudo, em nosso entendimento mais viavel,
ambiental e economicamente. solicitamos tua valiosa manifestagéo.

Saudacgdes,

s

Paiva
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R
Departamento Auténomo
? de Estradas de Rodagem ¥
RS Diretoria Executiva e
SR
GOVERNO DO RIO GRANDE DO SUL
Secretaria dos Transportes
Of.GDE-0886-02 Porto Alegre, 09 de setembro de 2002. -

Sr. Presidente:

Ao ensejo de sauda-lo e objetivando dar continuidade ao processo
administrativo 9606-05.67/01-0 referente ao Estudo de Impacto Ambiental e Relatdrio de
Impacto Ambiental da rodovia RS/122, trecho Contorno de Bom Principio, comunicamos
que ndo houve manifestacdo por parte da comunidade no periodo em que o referido
Estudo ficou a disposicao da sociedade na CTMA/DAER e Prefeitura Municipal de Bom
Principio para avaliacao.

Atenciosamente,

Eng.j Hideraldo Luiz Caron
Diretor Geral — DAER
W7 ot

B

Ilustrissimo Senhor ,\\\ 69
Eng®. Nilvo Luiz Alves da Silva

Muito Digno Diretor - Presidente da FEPAM _

NESTA CAPITAL.
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FROM @ HAR FPHONE NO. © BS1 2213812 JAN. 14 2083 1@: 30/ F:
[ PUBLICACAO DATA PAG. ASSUNTO CODIGO |
— ZERO HORA 04.07.2002 RS-122 (EIARIMA)
MANIFESTACAO PUBLICA
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LICENCA PREVIA : LP N° 1079/2002-OL

A Fundagio Estadual de Protegio Ambiema‘., criada pela Lei Estadual n® 9,077 de
(0470690 e com seus Estatutos aprovados pelo Decreto n® 35.765, de 28/ 12,"90, registrada no Oficio
do Registro Oficial em 01/02/21, no uso das atribuigdes que ihe confire a Lei n® 6.938, de 3 31/08/81,
que dispde sobre a Politica Nacional do Mcio Ambienta. rcgularm,nta.d-1 pelo Decreto n® 99.274, de
(6/06/90 e com base nos autos do processo administrativo n°® 9606-05.67/01.0, expede a presente
LICENCA PREVIA que autoriza a;

EMPREENDIMENTO: 126973, CODRAM: 345],00,
EMPREENDEDOR: DEPARTAMENTQ AUTONOMO DE ESTRADAS DE RODAGEM =
DAER,

ENDERECO: Av. Borges de Medeiros, 1555,
MUNICIPIO: Porto Alegre - RS,

para atividade de: PAVIMENTACAQ DA RODOVIA RS/122. trecho Contorno de Bom Principio,
com ¢xtensdo de 3,2 km,

localizacdo’ no municipio de Bom Principio.

Com gs seguintes condicdes e restricdes:
1-0 empreendimento deverd ser implantado de acordo com o tragade proposto na alternativa A2,
que corresponde a duplicag@o do seemento existentz de travessia da cidade de Bom Principio;
02-0 projeto da rodovia devera sofrer aperfeicoamentos a fim de minmimizar os efeiios da
fragmentagdo urbana da cidade de Bom Principio. tais como & implantaqio de viadutos,
passarelas ¢ controladores de velocidade,

03-devera ser observada a legislacdo referente a presenvacdo de vegeiagdo arbdrea nativa, ¢ em ¢aso
de supressdo de parte da mesma, deverd ser atendido o Decreto Estadual n® 38,335, de 01/04/98
e a Resolugdo n®3G0 de 20/03/2002 do CONAMA, com referéncia a obtengio da “Licenga
Prévia de Exame e Avaliagio da Area Florestal”, emitida pelo Departamente de Florestas ¢
Areas Protegidas — DEFAP/SEMA. devendo esta ser apresentada a FEPAM com wvistas &
obtengio da Licenca de Instalagio;

O4-devera ser realizada a coleta ¢/ou transplante. para local adequado, dos espécimens vegetais
UTUNCS &0 cOorfe, espécies raras ¢ epifitas;

03-as jazdas a serem utilizadas no empreendimento, localizadas fora da faixa de dominio. deverdo
ser heenciadas pela Divisde de Mineragdo - DMIN/FEPAM:

06-a usina de zsfalto a ser utilizada no empreendimento. devera ser licenciada pelo Servigo de
Andlise d¢ Projetos — SAP/FEPAM:

07-ndo poderdo ser utilizados Jocais proximos aos recurses hidnicos, considerando o seu Jero maior
sazonal, para descarte de bota-foras;

06-a execugdo das obras deverd sofrer acompanhamento técnice ambiental, com apresentagio de
rclaionos trimestrais & FEPAM.

Com vistas a obtengdo da LICENCA DE INSTALACAQ. o emereendedor devera apresentar.

Ol-rcqummcnto solicitando 2 Licenga de Instalagdo (LI
2-c6pia da Licenga Prévia (LP);

03-em relagdo ao Projeto de Engenharia deverfio ser apresentados os scguintes tens

03.01-planta de localizacio ¢ de situagdo da rodovia;

rotec3o Ambienial Henrigue Luis Roessler/RS
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(3 02-aperfeicoamento do projeto geométrico visando a minimizagZo do efeito da fragmentagdo
urbana;

03.03-perfil ¢ planta do projeto geométrico com representacdo das curvas de nivel, das
transposigdes de curgos d’agua, das infersegdes, das passagens de nivel, em escala de projeto;

(3.04-planilha de caracteristicas ticnicas da estrada indicando & classe da rodovia, extenséo total.
zona (topografia), velocidade diretriz, raio minimo, super slevagdo maxima, rampa maxima.
largura da pista de rolamenio e acostamento, plataforma aterro, plataforma de corte, faixa de
dominio, distincias minimas de visibilidade (parada/ultrapassagem), planimetria e altimetria,
obras de arte (localizacdo, extenséo e largura), VDM;

03.05-descrigdo do tipo de pavimento projetado, apresentagio da seqfio transversal-tipo do
pavimento ¢ 0 diagrama linear de jmplantagdo. Indicar os tipos de materiais a serem utilizados
para a pavimentagdo ¢ suas origens.

03.06-planta baixa do projeto de intersecoes;

03.07-planilha de drenagem, indicando quais os dispesitivos existentes, bem como os dispositivos a
serem implantados (tipo de dispositivo ¢ localizagdo):

(3.08-descricdo das obras complementarcs como retaludamento, enlcivamento, cercanentos, etc.:

03.09-planta baixa do projeto de sinalizaglo, incluindo sinalizagdo especifica de intersegdcs.
perimetro urbano e drcas ambientalmente sensiveis:

03.10-quadro de ovigem destino dos materiais ¢scavados;

03.11-indicar o destino final de todos os residuos gerados nas obras (asfilticos, do canteiro de
obras, das instalagdes do escritdrio, do acampamento, das oficinas de manutengio, etc.);

03.12-cronograma fisico de execucdo;

03.13-localizagfio do canteiro de obras, do acampamento ¢ des oficinas de manutengéo:

03. 4-localizagdo da usina de asfalto e seu licenciamento junto 2 FEPAM:

04-Programa de desapropriacdes rcferente ds propriedades que serdo atingidas pelas obras da
rodovia, acompanhado de cronograma de implantagio;

US-Propostas de medidas mitigadoras e compensatorias refercate a alternativa 2, a ser adetada para
a implantagdo do empreendimento;

U6~complementa¢do do Projeto de Reposigio Florestal com indicagdo do numero toial de mudas ¢
das dreas a serem utilizadas para sua implantacio, localizadas cm mapa;

07-estudo geolégico ¢ geotécnico detalhado, refercnte ac segmento compreendido entre o km
26+800 e 0 km 27+3{), acompanhado da avalia¢io de impacto decorrente do desmonte de rocha
a ser executado no local, para a implantagdo do empreendimento, bem como a proposigio dc
medidas mitigadoras, com ART de profissional habilitado. responsavel pelo estudo realizado:

08-plano de atividades 2 serem desenvolvidas pela supervisio ambiental da obra, vineulado 2o
cronograma d¢ implantagio da rodovia ¢ ao cronograma de implantagio das medidas
mitigadoras e dos programas ambientais, com previsdo de apresemtacio de relatorio trimestrais a
FEPAM, acompanhado de ART de exceugdo, do(s) profissional(is) habilitado(s), responsavel(is) .
pela elaboragdo do programa e indicacdo dos responsdveis pela cxecugdo do servigo,

(9-Projeto de educagdo para o trdnsito, a ser desenvolvido com a comunidade local com indicagic
dos responsavcis pela execu¢go;

10-Projcto de educagdo ambiental a ser descnvolvido com os trabathadores da obra ¢ com a
comumdade local com indicagdo dos responsaveis pela cxecugio;

11-Declaragio de Liberagio do IPHAN (Instituto do Patrimdnic Histérico e Artistico Nacional);

12-Licenga Prévia de Exame e Avaliagio da Area Florestal emitida pelo Departamento de Florestas
¢ Areas Protegidas (DEFAP) - SEMA;

13-Termio de Compromisso do DAER ou da construtora cumprintio nz integra a ISA-12 do DAER.

©
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fepaniye’

l4-cemprovante do pagamento dos custos dos Servigos de Licenciamento Ambiental, conforme
Resolugio n® 01/93-CONS. ADM., publicada no DOE em 01/09/95.

(%]
—
LX)

Com vistas & renovagdo da LICENCA PREVIA, 6 empreendedor ds ‘e apresentar:

0l-rcquerimento solicitando a renovagio da Licenga Prévia:

{2-copia desta Licenca;

03-declaragio do empreendedor onde comste que a drea licenciada permanece nas mesmas
condigdes que estava quando da emissdo da Licenga Prévia a qual solicita renovagio;

O4-comprovante do pagamento dos custos dos Servigos de Licenciamento Ambiental, conforme
Resolugdo n® 01/95-CONS. ADM., publicada no DOE em 01/09/95.

Caso venha a ocorver alteragfio mos atos constitutivos, a empresa devera
Apresentar, imediatamente, cépia da mesma a FEPAM, sob pena do empreendedor acima
identificado continuar com 2 responsabilidade sobre a atividade/empreendimento licenciada
por este documento.

Esta licenca sé ¢ vilida para as condigfes contidas ecima e peio periodo de 1
(um) ano z contar da presente data. Porém, caso algum prazo estabelecido mesta licenca for
descumprido, automaticamente esta perdera sua validade, Este documento também perderd a
validade caso os dados fornecidos pelo empreendedor nio correspondam a realidade,

A presente licenca sd autoriza a area em questio. Nio podem ser iniciadas quaisquer
atividades na mesma sem a prévia autorizagio deste orgdo. atravds da concessdo da LICENCA DE
INSTALACAO.

Esta licence ndo dispensa nem substitui quaisquer alvards ou certiddes de qualquer
uatureza exagidos pela legislagdo Federal, Estadual ou Municpal, nem exclui as demais lHeengas
ambientais.

Portanto, pera micio da implantagio da atividads, o empreendedor devera solicitar a
este orgdo a LICENCA DE INSTALACAOQ, no prazo de vahdade da Licenga Prévia. Caso a
atividade ndo venba a ser implantada neste periode, o empreendecor deverd solicitar a renovagio
desta licenga

Porto Alegre, 12 de dezembro de 2002.

,..—.._H_..—-..,‘_‘\--"‘-\\ % _/

R - S i ::__t?.ﬁ“tq“__ s
‘Mana Dolores §chuler Pineda, .
Dirctora Técnica da Fepam.

FEPAM - DIV. LICENCIAMENTO
| DATA: 1271272002

LASS: =
Crifst. X
Sepam®:

Identificador do Documento = 112738

Fundagao Estadual de ProtegZo Ambiental Henngus Lais Rosssler RS
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ANEXO D - Dados estatisticos de acidentes de transito ocorridos na RS-122



ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL
SECRETARIA DA JUSTICA E DA SEGURANCA
BRIGADA MILITAR
BPRv Btl Cel KELLETER

DADOS ESTATISTICO DE ACIDENTES DE TRANSITO OCORRIDOS NA RS 122, DO Km 24.453 AO
Kin 27.649, NOS ULTIMOS 10 ANOS:

130

ANO 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 | TOTAL
Nr de Acidentes 30 44 30 38 28 43 40 40 36 34 26 389
Nr de Mortos 02 03 01 08 00 04 00 03 02 00 01 24
Nr de Feridos 10 27 23 24 14 26 22 22 22 14 09 213
Nr de Veic. Env 50 80 56 69 52 81 6Y 75 67 70 55 124

Ano de 1999 até Set.

JBS: Informo-vos que os tipos mais frequéntes de Acidentes ocorridos neste trecho sdo:

¢ Abalroamento.

° Colisdo.

° Choque ¥
® Atro. Pessoa.

> Capotamento.

)s Hordrios mais frequéntes sdo:

7 18:00 AS 21:00
"15:00 AS 18:00
09:00 AS 12:00 ¥
106:00 AS 09:00
12:00 AS 15:00

onbae )

Lu1z ERTO MACHADO GOS
Ten Cel/QOEM - Rsp P/Cmdo BPRv
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