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RESUMO

O presente estudo tem como objetivo identificar como ocorreu o processo historico da
prética do automobilismo de rua em Porto Alegre, no periodo de 1926 a 1956. A pesquisa foi
sustentada em fontes impressas e orais, bem como na apresentacdo de fotografias
disponibilizadas pelo acervo do Museu Brasileiro do Automobilismo, localizado na cidade de
Passo Fundo, Rio Grande do Sul. Os resultados obtidos demonstram que o automobilismo de
rua contribuiu para construir uma representacdo de modernidade, a partir do cenério
esportivo, delineado em Porto Alegre. Esta pratica teve seu inicio em meados da década de
1920, registrando a realizacdo de um grande nimero de provas automobilisticas, na década de
1930, com a criacdo da segunda equipe de competicdo do Brasil, a Escuderia Galgos Brancos.
Os gauchos sofreram influéncia, nos tracados das provas e nos modelos de carro — as
carreteras - dos paises vizinhos Uruguai e Argentina, ndo s6 técnico, mas de pilotagem. No
periodo de 1950, o Rio Grande do Sul torna-se polo do automobilismo nacional, com o maior
nimero de provas realizadas e destaque para os pilotos gaichos nas provas automobilisticas.
O automobilismo estimulou a industria nacional automobilistica e de autopecas,
estabelecendo em seus regulamentos a obrigatoriedade dos competidores usarem, em seus
carros, componentes de fabricacéo nacional. Por fim, evidenciou-se que, no periodo estudado,
0 automobilismo estava inserido no imaginario dos gauchos como uma pratica de
modernidade, paix&o e vitdrias dos ases do volante.

Palavras-chave: automobilismo, modernidade, histéria do esporte, mulheres.



ABSTRACT

This study aims to identify how the historical process of street racing took
place in Porto Alegre, from 1926 to 1956. The research is supported in printed and oral
sources as well as in the display of photographs provided by the Brazilian Automotive
Museum, located in the city of Passo Fundo, Rio Grande do Sul, a southern state of Brazil.
The results achieved demonstrate that street racing has contributed to build a
representation of modernity departing from the sports setting outlined in Porto Alegre. This
practice began in the mid-1920 decade and, in the 1930 decade, a large number of motor
racing was recorded due to the creation of a second competition team in Brazil, the White
Greyhounds racing cars owners pool — Escuderia Galgos Brancos. The so-called galchos
— people from the southern state of Brazil — have been influenced on competition layout
and car models — carreteras — by Uruguai and Argentina, neighboring countries, not only
in technical, but also in piloting aspects. In the 1950 decade, Rio Grande do Sul became the
main center of Brazilian motor sport because it was the state where the largest number of
car competitions took place and also because of the oustandingly performances of the
southern pilots in them.Car racing has stimulated the national motoring and auto parts
industry by establishing in its regulation a basic requisite: the competitors had to use
components, manufactured in Brazil, in their cars. Finally it became evident that during the
period that has been studied car racing was inserted into the imagination of the gadchos as
a practice of modernity, passion and victories of the the steering wheel aces

Keywords: auto racing; modernity; sport history; women.
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INTRODUCAO

A cidade de Porto Alegre, em meados da década de 1920, passava por transformagdes
sociais, politicas e econdmicas, que repercutiram no processo de urbanizacdo da mesma.
Iniciou-se a abertura de avenidas, melhorias no calgamento e modificagcdo na arquitetura dos
prédios, mas um dos elementos que influenciou de forma decisiva a modernizacdo da vida
urbana dos porto-alegrenses foi o automdvel, cujo primeiro exemplar chegou a cidade no
inicio do século XX (MONTEIRO, 1995, p. 93). Décadas depois, além de observar os
automdveis que circulavam pelas ruas transportando as pessoas, 0s porto-alegrenses também
puderam prestigiar competi¢des automobilisticas.

A prética do automobilismo em Porto Alegre teve seu inicio, com corridas oficiais
realizadas nas ruas e estradas, com a fundagéo da Associagéo de Estradas de Rodagem do Rio
Grande do Sul (AER), em janeiro de 1926. Esta associacdo visava, além de promover provas
automobilisticas, melhorar as condi¢des das estradas por meio das competi¢des. Ainda no ano
de sua fundagdo, a AER promoveu a primeira corrida oficial, com o nome de | Corrida do
Quilémetro Langado, pois o tempo era marcado dos 1.000 aos 2.000 metros, totalizando a
distancia da prova em 1.000 metros, nas ruas da cidade de Porto Alegre (ANDREATTA,
RENNER, 1992, p. 27).

A Corrida do Quilémetro Lancado teve um publico de 10.000 espectadores (SCALLI,
2005, p. 23). Esse numero é significativo, considerando-se que, em meados da década de
1920, de acordo com dados do IBGE (1996), a populacéo da cidade era de aproximadamente
180.000 habitantes. O espetaculo nas ruas de Porto Alegre criou um publico fiel e apaixonado
pela velocidade, que passou a prestigiar as competicGes automobilisticas (SCALI, 2005). O
moderno e desafiador costume de pilotar uma méquina nas ruas da cidade ndo tinha custo
financeiro para a populagdo, diferentemente de outras competicOes esportivas realizadas em
clubes ou outros espagos restritos a um publico especifico, que muitas vezes tinha que pagar
para assistir.

Em 1927, a cidade foi palco do Circuito de Outono, primeira competicdo em circuito
de rua, organizada pela AER, que contou com a participagdo de pilotos de outros Estados

brasileiros, incluindo o entdo famoso corredor Irineu Corréa! oriundo do Rio de Janeiro. A

1 O piloto Irineu Corréa, nascido na cidade de Petrépolis, Rio de Janeiro foi um dos precursores do
automobilismo brasileiro, ao lado do Bardo Manuel de Teffé, formando uma dupla vencedora de provas
internacionais nos Estados Unidos e Italia. A carreira de Irineu Corréa como piloto de carros foi vitoriosa e curta.
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participacdo deste piloto evidencia que as competicdes em Porto Alegre j& tinham adquirido
certo prestigio nacional, assim como os pilotos porto-alegrenses. No | Grande Prémio Cidade
de Porto Alegre — Circuito Farroupilna — realizado em 13 de novembro de 1935 nas
comemoracdes do Centenario da Revolugdo Farroupilha, os pilotos correram sob o olhar de
250.000 espectadores (MENEGAZ, 2002, p. 34). Estes dados sugerem o destaque do
automobilismo de rua em Porto Alegre, no entanto temos que considerar que o autor citado
pode ter exagerado, no sentido de tentar reforgar a importancia desta prética esportiva na
cidade.

Os pilotos porto-alegrenses, a partir da década de 1940 conquistaram, além das
competicdes locais e regionais, titulos nacionais e internacionais, principalmente com a
equipe de competicdo denominada Escuderia Galgos Brancos®. Em razéo destas vitorias e do
namero expressivo de pilotos, Wilson Fittipaldi e Eloy Gagliano vieram a Porto Alegre, em
julho de 1956, para convidar os pilotos sul-rio-grandenses a participarem de uma competicéo
automobilistica em S&o Paulo, no Autédromo de Interlagos®.

Em novembro de 1956, os pilotos porto-alegrenses participaram da primeira
competicdo em circuito fechado, as Mil Milhas Brasileiras, na presenca de 30 mil
espectadores em Interlagos (MENEGAZ, 2002), na cidade de S&o Paulo®. Esta corrida seguiu
o modelo de largada ao estilo Le Mans®, com inicio & noite e a presenca de dois pilotos que se
revezavam para correr a distancia de mil milhas. Os pilotos Breno Fornari e Catharino
Andreatta, integrantes da Escuderia Galgos Brancos, retornaram de S&o Paulo vitoriosos,
assim como outros pilotos gatchos obtiveram destaque na mesma prova.

A participacdo destacada dos pilotos no Autédromo de Interlagos, provavelmente
influenciou a mobilizagdo de um grupo de dirigentes de empresas no sentido de propor a
construgdo de um autédromo em Porto Alegre no final do ano de 1956, conforme relata

reportagem da Revista do Globo, que destacaremos no capitulo 2 (Um Passo..., 1956, p. 52-

Ele faleceu enquanto participava da competi¢do do Circuito da Gavea, em 1935 , na cidade do Rio de Janeiro
(SCALL, 2005, p. 4).

2 A Escuderia Galgos Brancos foi criada em 1935 apés Norberto Jung ter vencido o | Grande Prémio da cidade
de Porto Alegre, no Circuito Farroupilha. Jung se reuniu com os pilotos Olyntho Pereira, Oscar Bins e Jodo
Caetano Pinto para formarem esta equipe, ingressando em 1937 os irmdos Catharino e Julio Andreatta. Essa
Escuderia trouxe uma inovagao para a época, pois utilizava o nome do piloto pintado no carro e a figura de um
cdo da raca galgo. E considerada a segunda do Brasil, pois antes de sua criacdo havia apenas a equipe de
competicdo da Escuderia Excelsior de Sdo Paulo (MENEGAZ, 2002, p. 46).

® 0 Autddromo de Interlagos foi inaugurado em 1940, na cidade de Sdo Paulo.

4 O Estado de So Paulo sediou a primeira corrida oficial de automobilismo de rua, realizada no Circuito de
Itapecerica da Serra, em 1908, contando com um publico de 10 mil pessoas (SCALLI, 2005, p. 16).

5 A 24 horas de Le Mans, é uma corrida de resisténcia, realizada perto da cidade de Le Mans, no Estado de
Sarthe. E uma das mais prestigiadas e tradicionais provas automobilisticas do mundo. E disputada na Franca
desde 1923, até os dias de hoje, ocorrendo no més de junho, no Circuit de La Sarthe.
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53). Um dos argumentos veiculados na reportagem da revista era a preocupagdo com a
seguranga do publico e dos pilotos nas corridas de rua. Havia o registro de graves acidentes
como, por exemplo, o do piloto uruguaio Ramon Sierra, que capotou Seu carro na curva da
Pedra Redonda em Porto Alegre, numa velocidade de 100 km por hora, durante a competi¢éo
no Circuito Farroupilna®. Os graves acidentes nas competicdes contribuiram para o
fortalecimento do movimento em prol da construcdo de um autédromo, o qual seria utilizado
para a realizacéo das corridas do Campeonato Galcho de Automobilismo.
Tendo como referéncia este contexto, o presente estudo tem como objetivo identificar
como ocorreu o processo histdrico da pratica do automobilismo de rua em Porto Alegre, nas
décadas de 1920 a 1950.
A partir desse objetivo emergem as seguintes questdes norteadoras do estudo:
1) Quais as relagdes entre o contexto historico-cultural e a pratica do automobilismo
de rua em Porto Alegre nas décadas de 1920 a 1950?

2) Em que contexto esportivo na cidade de Porto Alegre emerge a préatica do
automobilismo de rua, nas décadas de 1920 a 1950?

3) Quais as representacdes culturais que a pratica do automobilismo de rua produziu
para o processo de modernizacdo da cidade de Porto Alegre, nas décadas de 1920 a
19507

Pouco se conhece sobre a histéria do automobilismo de rua em Porto Alegre, pois 0s
estudos académicos sdo escassos. Até mesmo a histdria do automobilismo nacional ainda
carece de estudos cientificos. Recuperar a histéria da pratica do automobilismo de rua torna-
se relevante ndo apenas pelo aspecto de preservacdo da memdria esportiva do pais, mas
também porque um estudo desta natureza permite interpretar o papel do esporte na construgéo
de préticas e representag@es culturais da modernidade na cidade.

E necessério destacar, ainda, a proximidade da pesquisadora com o tema, pois tanto
seu pai quanto seu avd foram pilotos de competices automobilisticas no periodo do estudo,
fazendo parte da Escuderia Galgos Brancos, reconhecida equipe de automobilismo da cidade
de Porto Alegre. Cabe ressaltar que tal proximidade possibilitou 0 acesso as fontes histdricas,
favorecendo a construcdo da pesquisa. Realcar como foi o processo da prética do

automobilismo no cenério esportivo de Porto Alegre na primeira metade do século XX é de

® O Circuito Farroupilha era a denominacao do percurso do | Grande Prémio Cidade de Porto Alegre, realizado
em 1935, contando com a participacdo de 12 pilotos: 10 gadchos, um carioca e um uruguaio. Esta corrida foi
considerada um dos maiores acontecimentos esportivos de Porto Alegre, na época, pela Revista do Globo (Um
Passo..., 1937, p. 28).
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suma importancia para a construcdo da meméria social dos esportes na cidade’, a partir de
seus pilotos e suas maquinas, dos espectadores e do modo como estes se inseriram no
processo de modernizagao.

Esta dissertacdo estrutura-se em seis capitulos. O primeiro capitulo apresenta o
referencial tedrico que norteou a andlise do objeto de estudo. Estd dividido em dois
subcapitulos, que referem os didlogos interdisciplinares utilizados no estudo, sendo o primeiro
intitulado “A perspectiva da Historia Cultural” e o segundo “A Modernidade” no qual se faz
uma reflex&o sobre esse conceito fundamental para o estudo.

No segundo capitulo sdo relacionados os caminhos metodoldgicos desta pesquisa
histérica, que utilizou fontes impressas e orais. Descrevem-se as fontes histdricas, os locais de
pesquisa, o tratamento das informacdes e, por fim, o processo de anélise tanto das fontes
impressas quanto das fontes orais.

No terceiro capitulo apresenta-se um panorama da histéria do esporte em Porto
Alegre, buscando conhecer as préticas esportivas j& estabelecidas nos clubes da cidade e como
se produziram condigdes favoraveis para a incorporacdo da préatica automobilistica, em Porto
Alegre.

No quarto capitulo é abordado o contexto histérico-cultural no qual aconteceu a
chegada do automével que se constituiu em um dos fatores que contribuiram para o processo
de modernizacdo da cidade e a emergéncia da préatica do automobilismo em Porto Alegre. O
primeiro subcapitulo fala de quando o automével chegou a Porto Alegre e de como a mesma
se modificou, a partir deste novo elemento. No segundo subcapitulo procura-se mostrar que a
emergéncia da pratica do automobilismo na cidade possui uma relagdo estreita com as
disputas entre grupos representados nos “pegas de rua”.

No quinto capitulo s&o relacionadas as corridas oficiais do automobilismo de rua até a
participacdo dos pilotos gatchos na primeira edi¢do das Mil Milhas Brasileiras, realizada no
Autédromo de Interlagos, em Sdo Paulo, no ano de 1956. No primeiro subcapitulo séo
descritas as corridas oficiais com suas particularidades no contexto historico-cultural de cada
prova. No segundo subcapitulo aborda-se a realizacdo desta prova, assim como a participagéo
dos pilotos gatichos na mesma.

A fase em que o automobilismo porto-alegrense torna-se uma referéncia no cenario

nacional, em razdo da organizacdo de um grande nimero de corridas automobilisticas e do

" Este estudo é um dos eixos do projeto de pesquisa intitulado “Memérias dos Esportes e da Educacdo Fisica no
Rio Grande do Sul: estudos historicos” do Nucleo de Estudos em Histéria e Memoria do Esporte e da Educacdo
Fisica (NEHME).
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destaque alcancado por seus pilotos em competicBes locais, nacionais e internacionais, esta
registrada no sexto capitulo. Neste topico procuramos destacar a visibilidade adquirida por
esta prética esportiva, que era prestigiada por grande nimero de espectadores nas ruas de
Porto Alegre. Na sequéncia apresentamos, a partir do inicio desta préatica na referida cidade, a
organizacdo da industria automobilistica nacional, as lojas de revendas de automdveis e o
processo de industrializacdo no Brasil. No segundo subcapitulo, destacamos o principio das
industrias de autopegas.

Finalmente, apresentam-se as conclusdes do estudo, a partir das discussdes ao longo
do mesmo.

Com este estudo, esperamos poder contribuir para a preservagdo da memdria e da
histéria do automobilismo, no Rio Grande do Sul, a parti do contexto histdrico-cultural no
qual esta prética emergiu, quais as entidades organizadoras e que representacdes o

automobilismo produziu na/para a cidade.
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1 QUADRO TEORICO

Abordam-se neste capitulo os didlogos interdisciplinares utilizados no estudo, sendo
apresentada inicialmente a perspectiva da Historia Cultural, procurando enfatizar esse
horizonte atraves do olhar dos autores Chartier (1990, 2000), Burke (1992, 2005) e Pesavento
(2004), cujos subsidios tedricos nos ajudam a entender os conceitos e nogdes que serdo
utilizados na pesquisa. Propde-se uma reflexdo sobre um conceito fundamental, a
modernidade. A chegada do automovel a cidade de Porto Alegre é tratada como um dos
elementos que contribuiram de forma fundamental para o processo de modernizagdo da

capital sul-rio-grandense.

1.1 A Perspectiva da Histéria Cultural

Nesse sentido, nos situamos no campo historiografico da chamada Histéria Cultural,
também denominada por alguns autores de “nova” Historia Cultural, expressdo utilizada, por
vezes, imaginando que antes teria havido outra tradicional. As concepg¢des de viés marxista,
as quais entendiam a cultura como parte da superestrutura ou como manifestagdo do espirito
humano e, portanto, como dominio das elites, foram deixadas de lado e buscou-se uma nova
maneira de trabalhar a cultura. Trata-se, antes de tudo, de pensar a cultura como um conjunto
(PESAVENTO, 2004, p. 15).

Segundo Burke (2005), a Nova Histdria Cultural é, para alguns, até mesmo a forma
dominante de historia, praticada hoje. Em relacdo ao termo, o autor destaca que a palavra
“nova” serve para diferencia-la das formas mais antigas e tradicionais, como € feito na
nouvelle histoire francesa da década de 1970, com o qual tem muito em comum. A palavra
“cultural” se distingue da palavra “intelectual” quando sugere a énfase em mentalidades,
suposicdes e sentimentos, e ndo em ideias e sistemas de pensamento, tornando-se menos
tradicional e precisa, mais vaga, porem mais imaginativa.

Com a nova Historia Cultural surgem novos temas, aspectos ou elementos da cultura,
uma nova maneira de descrever a histdria. Um exemplo é o mais influente dos estudos feitos
na década de 1960, por Edward Thompson, A formacéo da classe operaria inglesa (1963).

Nesse livro, Thompson ndo se limita a analisar o papel desempenhado pelas mudancas
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econdmicas e politicas, mas examina o lugar da cultura nesse processo. A historia é vista de
baixo, com novos temas e novos atores.
Chartier (2000) aborda as dificuldades do trabalho do historiador ao discutir as

posi¢cdes no campo da historia. Refere a visdo dualista da historia:

[...] falsos debates em torno da divisdo, dada como universal, entre a
objetividade das estruturas (que seria o territorio da histéria mais certa,
aquela que, manipulando os documentos em massa, seriais, quantificaveis,
reconstruiria as sociedades tais como elas seriam verdadeiramente) e a
subjetividade das representacfes (as quais se associaria uma outra historia,
voltada ao discurso e situada a distancia do real) (CHARTIER, 2000, p.77-
78).

Entre as posi¢Ges que propuseram alternativas a essa visdo dualista, encontra-se a
chamada histdria cultural. Segundo Pesavento (2004), essa corrente levou a um repensar da
histéria, colocando em discussdo 0s seus conceitos. Houve uma critica as posicbes de
interpretar a historia por meio das correntes marxistas e dos Annales, as quais acusavam a
histéria tradicional de ter um vazio tedrico e um reduzido poder explicativo.

A Historia Cultural produziu mudangas epistemoldgicas por meio de novos conceitos:
préticas, representacdo, imaginario, narrativa, ficcdo e sensibilidades. Nesse caminho a
Histdria Cultural busca identificar o modo como em diferentes lugares e momentos uma
determinada realidade social é construida, pensada, dada a ler. Para tanto, a cultura é
entendida enquanto prética que esta associada as categorias de representacdo e apropriagéo
(CHARTIER, 2000).

Segundo Falcon (2003, p. 81), uma Histéria Cultural é algo que é compativel muito
mais com uma ideia plural de cultura do que propriamente genérica, tendo a ver com 0s
produtos intelectuais, mentais, espirituais, mas também com os pertencentes a cultura
material. Impde-se com isto ndo apenas uma visdo mais abrangente e atual do conceito de
texto, mas também uma concepcdo mais dindmica que tenha como objetivo ndo s6 0s
produtos culturais, mas, em particular, 0s mecanismos técnicos e sociais da sua producéo,
incluindo as relagdes existentes entre esses mecanismos e as estruturas socioecondémicas das
sociedades em quest&o.

Como afirma Chartier (2000, p. 37), “o desafio hoje lancado aos historiadores é ligar a
construcdo discursiva do social & construcdo social do discurso”, sendo preciso, na opinido do
mesmo autor, que os historiadores releiam os classicos das ciéncias sociais: Weber,

Durkheim, Mauss, Halbwachs. Trata-se de buscar as diferencas entre as formas e as préaticas
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culturais. Sabe-se que a linguagem € fundamental, nada tem significado especifico; é
produzido no interior de culturas especificas, ndo é fixo. Desde, pelos menos, o inicio dos
anos 1970 a relacéo da historia com a linguistica é problemaética e desafiadora.

Segundo Chartier (2000), a virada linguistica a partir da semidtica se mostra enquanto
papel da linguagem na vida humana, como reflexo da realidade que produz as suas realidades.
Dentro destas concepcgdes, a narrativa ndo é vista sendo como uma dentre as varias formas que
o discurso historico pode assumir, podendo ser tanto narrativo quanto explicativo. Logo
devemos pensar a partir da énfase na centralidade da linguagem, na construcéo, manutengao e
transformacéo social.

O novo estilo de Historia Cultural deve ser visto como uma resposta aos desafios, em
relacdo a expansdo do dominio da cultura e ascensdo do que passou a ser conhecido como
“teoria da cultura” (BURKE, 2005). Para Pesavento (2004), a “instancia cultural”, pode ser
entendida como a produgdo de sentidos sobre 0 mundo construido pelos homens do passado.

De acordo com esta autora:

Representacdes e imaginario, 0 retorno da narrativa, a entrada em cena da
ficcdo e a idéia das sensibilidades levam os historiadores a repensar ndo so
as possibilidades de acesso ao passado, na reconfiguragdo de uma
temporalidade, como colocam em evidéncia a escrita da historia e a leitura
dos textos (PESAVENTO, 2004, p. 58).

Chartier tem o termo “cultura”, ou as diversas formacgdes culturais, na relagdo
interativa entre as nogdes de “representacdes” e “préaticas”. Assim as “praticas” geram
“representacdes”, e as suas “representacdes” geram “praticas”, em um emaranhado no qual é
possivel distinguir se 0 comeco estd em determinadas “préticas” ou em determinadas
“representagdes”. Burke (2005) refere que o estudo das “préticas” é um dos paradigmas® da
chamada Nova Histéria Cultural, pois gracgas a essa virada em direcdo as préticas, a historia
do esporte, que antes era tema de amadores, tornou-se profissionalizada e um campo
cientifico com seus periddicos proprios.

Por representacdes sociais entendemos um conjunto de conceitos, proposicdes e
explicagdes originadas na vida cotidiana no curso de comunicagdes interpessoais.
Etimologicamente, o termo “representacdo” provém da forma latina repraesentare — “fazer

presente” ou “apresentar de novo”; fazer presente alguém ou uma coisa ausente, mesmo uma

& Paradigma é um modelo de pensamento, acdo ou comportamento a ser seguido (segundo Thomas Kuhn, neste
caso “matriz”), ou que é aceito consensualmente durante determinado periodo por um grupo social ou humano
especifico (segundo Thomas Kuhn, neste sentido “exemplar”).
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ideia, por intermédio da presenca de outro objeto. Outros sentidos podem ser adotados como:
“apresentar-se perante um tribunal”, “colocar um objeto no lugar de outro”, “encenar um
acontecimento”, “reapresentando-o no presente”.

Na modernidade, a ideia de representacdo aparece associada a, pelo menos, duas
acepcOes: a “representacdo” entendida como objetivacdo, figurada ou simbdlica, de algo
ausente — um ser, animado ou inanimado, material ou abstrato — e a “representacdo” definida
como *“estar presente em lugar de outra pessoa”, substituindo-a, podendo-se ou ndo “agir em
seu nome”, na qualidade de seu “representante” (FALCON, 2000).

Para Chartier, a andlise do trabalho de representagdo procura identificar as
“classificagbes e as exclusdes que constituem, na sua diferenga radical, as configuragdes
sociais e conceptuais proprias de um tempo ou de um espago” (CHARTIER, 1990, p. 27). O
seu conceito de representacdo permite articular trés modalidades da relagdo com o mundo
social. Em primeiro lugar, o trabalho de classificacdo e de delimitagdo que produz as
configuracOes intelectuais maltiplas, por meio das quais a realidade é contraditoriamente
construida pelos diferentes grupos. Em segundo lugar, as praticas que visam fazer reconhecer
uma identidade social, exibir uma maneira propria de estar no mundo, significar
simbolicamente um estatuto e uma posicdo. Por fim, as formas institucionalizadas e
objetivadas gracas as quais uns “representantes” (instancias coletivas ou pessoas singulares)
marcam de forma visivel e perpetuada a existéncia do grupo, da classe ou da comunidade
(CHARTIER, 1990, p. 23). Assim, para ele, a categoria de representacdo seria o elemento
constitutivo de um novo modelo de historia.

O conceito de representacdo possibilita unificar trés dimensfes constitutivas da
realidade social: as representagdes coletivas, herdadas de Durkheim e Mauss, que constituem
a matriz das formas de percepcdo, de classificacdo e de julgamento; as formas simbdlicas,
com as quais 0s grupos e individuos percebem suas identidades; e a delegacéo atribuida a um
representante (SILVA, 2000). Neste estudo buscamos resgatar as representagdes coletivas,
para a pratica do automobilismo, por meio dos depoimentos orais de dirigentes, pilotos,
mecéanicos e espectadores, a fim de fazermos uma leitura dos diversos atores sociais presentes
na época do estudo, a partir dos olhares dos atores participantes, de como 0s mesmos
conceituam e definem o automobilismo e dos diferentes simbolismos percebidos nesta préatica.
Para Chartier, as percepcdes do social ndo sdo discursos neutros; elas produzem estratégias e
préticas que tendem a impor autoridade. Ao investiga-las, devemos percebé-las colocadas em
um campo de concorréncias e de competi¢des cujos desafios se enunciam em termos de poder

e de dominacdo (CHARTIER, 1990). Assim, para a historia cultural, tal como a entende
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Chartier, as “lutas de representacdes” tém tanta importancia quanto os conflitos econdmicos
para a compreensdo da organizago e hierarquizagéo da estrutura social.

Construir representagdes sociais envolve, segundo Jovchelovitch (2000), ao mesmo
tempo a proposicdo de uma identidade e uma interpretacéo da realidade. Isto significa que,
quando sujeitos sociais constroem e organizam campos representacionais, eles o fazem de
forma a dar sentido a realidade, a aproprié-la e a interpreta-la. Ao assim fazé-lo, eles dizem
guem sdo, como entendem a si mesmos e aos outros, como se situam no campo social e quais
s80 0s recursos cognitivos e afetivos que lhes sdo acessiveis em dado momento histdrico. Esse
conjunto de conceitos e atitudes expressa, portanto, a identidade de um grupo.

Mauss (1974) alerta para o risco de se reduzir a realidade a concepcdo que 0s homens
fazem dela quando sabemos que é objeto das ciéncias sociais tanto o fato como a sua
representacao.

Representacdes sociais, segundo Minayo (1995), é um termo filos6fico que significa a
reproducdo de uma percepcdo retida na lembranca ou do conteddo do pensamento.
Manifestam-se em palavras, sentimentos e condutas e se institucionalizam, podem e devem,
portanto, ser analisadas a partir da compreenséo das estruturas e dos comportamentos sociais.

Por meio da pratica do automobilismo buscamos identificar as possiveis
representagdes, através do contexto tedrico da Histdria Cultural, que a histdria dos esportes

trouxe a cidade de Porto Alegre, no periodo estudado.

1.2 A Modernidade

A modernidade costuma ser entendida como um ideério ou visdo de mundo que esta
relacionada ao projeto de mundo moderno, empreendido em diversos momentos ao longo da
Idade Moderna e consolidado com a Revolugéo Industrial. Esta normalmente relacionada com
0 desenvolvimento do Capitalismo. Domenach (1995, p. 23) afirma que a modernidade lhe
parece “menos um periodo cronologicamente definido do que uma idéia reguladora (ou
desreguladora), uma cultura, um estado de espirito (conjunto de aspira¢fes, de pesquisas, de
valores) que se impde no final do século XVIII”.

Para Santos (1998, p. 22), a modernidade € um modo de civilizacdo burguesa e
secularizada que pode “ser caracterizada pela fé inabalavel na Raz&o, pela crenga indestrutivel

na ideia de Progresso e pela oposicédo resoluta & Tradicdo”. A tradi¢do é identificada por ele
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como “modos de pensar, de sentir e de agir que permanecem tributarios do passado,
enraizados nos habitos e nos costumes”.

Essa é a forma como aqui se entende a modernidade. Ndo simplesmente sindnimo de
modernizagdo e progresso tecnoldgico, que separa as coisas em avancado e atrasado; mas,
sim, como um modo de vida, 0 nosso ideéario de civilizacéo, que tenta buscar explicagdes para
os problemas do cotidiano e que se definiria por um “jogo de signos, de costumes, de cultura
que resultaram de mudancas técnicas, cientificas e politicas ocorridas desde o século XVI”
(BAUDRILLARD, 1982, p. 28).

A cidade é considerada o espago da modernidade, “é o corpo social cuja integridade é
necessaria a felicidade de cada um” (TOURAINE, 1998, p. 24). Por isso é interessante
analisar a modernidade a partir do século XIX, “quando [ela] ganha um aspecto mais
particular, que foi o da crenca da modernizacdo do meio urbano como o Unico caminho que
levaria ao desenvolvimento pleno” (NASCIMENTO, 1998, p. 123).

Porto Alegre se encontra no rol das cidades que atravessaram esse processo no século
XIX, passando tanto por uma reforma urbana quanto por uma tentativa de introduzir novos
costumes mais adequados, afastando a representagéo da cidade rural, produzida desde as suas
origens em funcdo do modelo agrério, entdo dominante. Esta nova nocdo de civilizacdo
colocaria a cidade na dire¢do do desenvolvimento das grandes capitais do velho mundo.

As transformac@es das estruturas sociais, politicas e econdémicas no Brasil e no Rio
Grande do Sul exigiam a reestruturacdo nas formas de planejar e pensar a organizagdo do
espaco urbano. Tal dimenséo foi referida pelo historiador Charles Monteiro ao destacar a

necessidade de modernizacéo de Porto Alegre:

Sobre a cidade se produz um discurso que visa a atualizacdo do imaginario
da sociedade riograndense e porto-alegrense no sentido de alcancar a
modernidade. Modernidade esta construida a partir do ideario das elites
dirigentes, e que se apresenta sob forma de um projeto social que almeja
criar condicbes para o desenvolvimento econdmico, modernizar a capital do
Estado em relacdo as capitais dos Estados mais desenvolvidos brasileiros e
mundiais, tudo isso, com a manutencdo da ordem estabelecida e do status
quo da elite dirigente (MONTEIRO, 1995, p. 47-48).

Um dos objetos que contribuiram para o processo de modernidade das cidades foi o
automdvel, no contexto social, cultural, politico e econdmico do Brasil na transicdo dos
séculos XIX e XX Monteiro (1995, p. 161) afirma ser a perspectiva do novo homem no carro

que gera os novos padrdes do planejamento e designs urbanos do século XX. Trata-se de uma
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guinada sobre o processo de modernizacdo da cidade de Porto Alegre, de sua entrada na
modernidade.

Em 1908, na cidade de Porto Alegre, comegaram a circular os primeiros automoveis
particulares, ao lado dos bondes elétricos, coches e carrocgas, transformando a sociedade na
qual o moderno contracenava com o antigo. As invencgdes que exaltavam o crescimento e a
reorganizacgdo das cidades possibilitaram as transformag6es nos modos e costumes de vida da
populagdo. A pavimentacdo e o calcamento das ruas centrais e becos precisaram ser
melhorados para essa nova tendéncia. José Montaury, prefeito da cidade, construiu o prédio
da Intendéncia (Prefeitura Velha), na atual Praga Montevidéu. Em 1909 reiniciaram-se as
obras do Palécio Piratini, que tinham sido comegadas em 1896 e interrompidas em 1901
(MONTEIRO, 1995, p. 35).

A chegada do automdvel a cidade sinalizava as transformacfes dos habitos da
sociedade porto-alegrense no novo seculo. Em 1909 ja existiam na cidade 21 automdveis
importados de paises como Alemanha, Franca e Estados Unidos (MADURO; MAZO;
ROLIM, 2008). A partir de entéo, gradualmente, os automoveis foram ocupando espago nas

ruas, despertando a curiosidade dos pedestres.
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2 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Este capitulo apresenta os procedimentos metodoldgicos que foram utilizados no
estudo. A pesquisa foi sustentada em fontes impressas e orais, bem como na apresentagéo de
fotografias disponibilizadas pelo acervo do Museu Brasileiro do Automobilismo, localizado
na cidade de Passo Fundo, Rio Grande do Sul. Apds a coleta, as informagdes foram
submetidas a analise documental, considerando o contexto social do periodo demarcado do
estudo (BARDIN, 2000; PINSKY, 2001). Buscamos realizar uma “leitura” dos documentos
por meio dos seus simbolos. O texto foi abordado a partir do entendimento do contexto da sua
producdo, em relagcdo as fontes consultadas. Na sequéncia abordaremos detalhadamente as
fontes impressas e orais, bem como o processo de producdo da documentagdo histdrica da
pesquisa.

Este estudo procurou englobar as principais fontes impressas que remetiam ao inicio
da histéria do automobilismo em Porto Alegre, no periodo estudado. Buscamos diversos tipos
de fontes impressas, como revistas, jornais, livros comemorativos dos autédromos ou de
pilotos campedes, almanaques, dissertacdes e teses, entre outros. Destacam-se os livros
patrocinados pela empresa de autopecas Mahle®, cinco volumes que possuem carater
complementar entre si, organizados pelos autores em parceria com 0 Museu Brasileiro do
Automobilismo de Passo Fundo/RS. Os livros apresentam a histdria do automobilismo
gaucho e brasileiro, destacando os contextos histdrico-culturais de cada época das corridas.
Apresentam informagBes de cardter descritivo, como provas automobilisticas, pilotos
vencedores, descricdo do espaco e periodo em que as corridas foram realizadas. Tais obras se
constituiram em fontes preciosas na fase inicial do estudo, pois divulgam através dos posteres
as provas automobilisticas e propagandas de revendas de veiculos, lojas de autopegas e postos
de gasolina. Outra contribuigdo destas fontes impressas foi 0 acesso a termos técnicos do meio
automobilistico, facilitando o entendimento do tema.

Outra fonte consultada foi o catdlogo O Esporte e a Educacdo Fisica na Revista do
Globo (1929-1967), organizado por Mazo (2004)™. Da busca nos 943 exemplares catalogados
da revista resultaram 27 reportagens que abordam o automobilismo. A Revista do Globo foi

editada pela Livraria Editora Globo de Porto Alegre, durante quase 40 anos, e desde o

° A Mahle é uma empresa de autopecas fundada em 1920, pelos irmaos Mahle, que fabricava pistées para serem
utilizados em motores de automoveis.
10 A Revista do Globo se encontra digitalizada para visualizagdo em formato de CD-ROM.
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primeiro numero dedicou reportagens aos esportes.

Foram pesquisados recortes de jornais porto-alegrenses, tais como: Correio do Povo,
Folha da Tarde e Diario de Noticias, do acervo das familias dos pilotos Catharino Andreatta
e Norberto Jung. Esses jornais encontram-se no Museu Brasileiro do Automobilismo de Passo
Fundo, Rio Grande do Sul, em formato digital. As reportagens foram classificadas em: a)
Editorial: na maioria das vezes, editorial esportivo; b) Provas automobilisticas ou piloto em
destaque; c) Propaganda: alguns pilotos faziam propaganda de diversos produtos™.

Também foram pesquisados exemplares do Almanaque Esportivo do Rio Grande do
Sul, organizado por José Ferreira Amaro Junior no periodo de 1942 a 1959, cujos exemplares
fazem parte do acervo da Biblioteca da ESEF/UFRGS e do Memorial SOGIPA.

As demais fontes impressas foram obtidas junto ao acervo do Museu Brasileiro do
Automobilismo de Passo Fundo e no Museu de Tecnologia da ULBRA/Canoas no Rio
Grande do Sul. O acervo do Autédromo de Tarumad também foi local de pesquisa,
disponibilizando ata de fundacéo, simulas e livro comemorativo lan¢ado em 2008.

A pesquisa documental do arquivo do Automovel Clube do Rio Grande do Sul ndo foi
possivel, pois seu acervo sofreu um incéndio na década de 1970. Em funcdo do ocorrido,
buscamos documentos oficiais, tais como anuarios, atas e relatérios da Federacdo Galcha de
Automobilismo, fundada em 1961.

As informagdes obtidas nas fontes impressas foram confrontadas com as fontes orais,
que sdo apresentadas a seguir.

As fontes orais foram constituidas a partir da coleta de depoimentos com pessoas que
participaram como piloto, dirigente, mecénico e espectador das corridas no periodo estudado.
De acordo com Alberti (1990, p. 1), a realizagéo de entrevistas “com pessoas que participaram
ou testemunharam acontecimentos, conjunturas, visdes de mundo, € uma forma de se
aproximar do objeto de estudo”. Além disso, segundo Montenegro (1992, p. 56), o
depoimento oral ¢ uma forma de socializagdo das experiéncias e do conhecimento do
entrevistado, bem como do reconhecimento de sua identidade cultural.

Foram realizadas cinco entrevistas. A indicacdo dos entrevistados ocorreu por meio do
diretor do Museu Brasileiro do Automobilismo de Passo Fundo, em razdo do seu contato com
pilotos e familias de pilotos que colaboraram doando acervo ao museu. A escolha dos
entrevistados também se apoiou na andlise de documentos, bem como em fotografias do

arquivo fotografico do Museu Brasileiro do Automobilismo de Passo Fundo, em razdo da

1 Conforme reportagens do jornal Folha da Tarde e Almanaque Esportivo do Rio Grande do Sul, n. 1, 1942.



24

dificuldade de encontrar pilotos vivos, que tivessem participado das provas automobilisticas
das décadas de 1920 a 1940, pois em sua grande maioria ja sdo falecidos. Os entrevistados,
indicados pelas letras A, B, C, D e E no corpo do texto, foram os seguintes:

1) Entrevistado A — ex-piloto; atual diretor do Museu Brasileiro do Automobilismo de

Passo Fundo, Rio Grande do Sul;

2) Entrevistado B — atuou como piloto e depois como mecéanico de um dos mais

destacados pilotos da época estudada;

3) Entrevistado C - espectador, cujo pai o levava, desde 0s 5 anos de idade, a corridas

de automobilismo, a partir da década de 1940;

4) Entrevistado D - piloto de Porto Alegre que iniciou sua carreira no final da década

de 1940;

5) Entrevistado E — piloto e acompanhante de piloto, do interior do Estado, que iniciou

sua carreira no final dos anos de 1940.

As entrevistas foram realizadas ap6s a aprovacdo do projeto de dissertacdo pelo
Comité de Etica em Pesquisa da UFRGS, sob o numero do processo: 2008217. Cada
entrevistado assinou o Termo de Consentimento Livre e Esclarecido (apéndice A), que foi
lido antes da entrevista, pelos entrevistados.

A entrevista tematica (THOMPSON, 1992; TRIVINOS, 1987) foi a técnica de
pesquisa utilizada neste estudo. Para a realizacdo da entrevista elaborou-se um roteiro
norteador relacionado aos objetivos da investigagdo, procurando identificar aspectos do
automobilismo, com 0s seguintes tpicos:

a) Identificacdo: data de nascimento do entrevistado, local e data da entrevista;

b) Como foi 0 seu envolvimento com o automobilismo?

c) Faga uma descricdo de como era a situagdo do automobilismo quando vocé participava.
d) Quais foram as competi¢des mais importantes sediadas em Porto Alegre, no Rio Grande
do Sul e no pais?

e) Quais as condigdes de seguranca dos pilotos?

f) Comente sobre os patrocinios.

g) Gostaria de comentar sobre algum assunto que ndo foi tratado?

As entrevistas foram gravadas (fita cassete em audio) e, posteriormente, transcritas
pela prépria pesquisadora. O discurso dos entrevistados foi mantido de uma forma proxima a
original, ou seja, foi conservado o estilo informal, sendo retiradas apenas as expressdes
correntes na lingua falada, que na linguagem académica podem adquirir conotacdes

pejorativas. As entrevistas, apos as transcri¢des foram enviadas para os entrevistados, via e-
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mail, para que pudessem avaliar o conteudo, datas e autorizar o uso. As fitas gravadas, apos a
utilizagdo para a construcdo da dissertacdo, serdo encaminhadas ao Centro de Memoria do
Esporte da ESEF/UFRGS.

Foi empregada para analisar 0os depoimentos orais a analise de contelido tematica,
procurando categorizar os dados a partir dos objetivos da pesquisa e do quadro tedrico
(BARDIN, 2000; MORAES, 1999; TRIVINOS, 1987). Buscamos focalizar no que os

entrevistados apresentaram dando sentido a pratica do automobilismo.
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3 UM PANORAMA DA HISTORIA DO ESPORTE EM PORTO ALEGRE

No cenario do final do século XIX, em Porto Alegre, as préaticas esportivas ocuparam
um lugar destacado. Despontavam como uma opgdao de divertimento, fazendo surgir na cidade
os clubes e associacdes, envolvendo principalmente o remo, o turfe, a ginastica e o ciclismo.
Algumas destas praticas, conforme afirma Mazo (2003), se legitimaram e se mantiveram
presentes no cenario esportivo da cidade; outras foram efémeras, deixando apenas
reminiscéncias, como as touradas que eram realizadas no Parque da Redengdo, ainda no inicio
do século XX.

As touradas, assim como turfe, eram consideradas praticas culturais dos porto-
alegrenses. O turfe era um esporte organizado ja no final do século XIX, com quatro
hipédromos em funcionamento. Este fendmeno é similar ao que ocorreu na cidade do Rio de
Janeiro, como mostrou o estudo de Melo (2007, p. 129). Na tentativa de agrupar as corridas
de cavalos em cancha (pista) reta, que aconteciam em diferentes espacos da cidade, em
dezembro de 1873 criou-se o primeiro prado porto-alegrense, promovendo corridas em
cancha eliptica: o Prado do Jacome, localizado no Campo do Bom Fim (MAZO, 2003). Além
deste, ainda na segunda metade do século XIX surgiram outros quatro prados: Prado Rio-
Grandense, no Bairro Menino Deus; Prado Boa Vista, no Bairro Partenon; Prado
Independéncia, no Bairro Moinhos de Vento e Prado dos Navegantes, no bairro de mesmo
nome. Os prados, também chamados de hipédromos, constituiam-se em locais de socializacdo
da elite rural porto-alegrense. Ainda que Porto Alegre tivesse uma forte influéncia rural, as
corridas de cavalos, quando associadas a uma prética esportiva, carregavam outros
significados: tracos de civilidade e elegancia dando um ar de modernidade, como evidenciou
0 estudo de Pereira*® (2008).

O remo e a natagdo também foram esportes praticados em Porto Alegre no periodo,

acrescentando nova funcéo ao Lago do Guaiba®®, ndo mais somente como meio de transporte

12 Segundo Melo (2007, p. 129) o turfe foi o primeiro esporte a se organizar na cidade do Rio de Janeiro. Nas
décadas de 1810 a 1840 pode-se identificar a promocédo de algumas corridas de cavalos, realizadas na Praia de
Botafogo, ja contando com alguma afluéncia de publico e presenca de importantes personalidades da politica
nacional. Mas o marco definitivo de sua estruturacdo é a criacdo do Club de Corridas, em 1849.

13 Este estudo aborda como se constituiu a pratica do turfe na cidade de Porto Alegre, de meados do século XI1X
até o principio do século XX. Desde meados do século XIX, a prética do turfe ocupou um espaco de destaque no
cenario esportivo da cidade. Tal pratica esportiva equestre exerceu influéncia nos aspectos da formagdo
sociocultural da cidade, bem como, do Estado do Rio Grande do Sul.

¥ O Guaiba é um grande lago, 496km?, ao qual Porto Alegre esta histérica e culturalmente ligada, desde a
chegada dos primeiros casais agorianos até o atual desenvolvimento econdmico da regido (Disponivel em
http://pt.wikipedia.org/wiki/Lago_Gua%C3%ADba. Acesso em 27 ago, 2009).
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de animais, alimentos e pessoas, mas para participar ou assistir as competicbes nauticas que
nele eram realizadas. No ano de 1888 foi fundado o Ruder Club Porto Alegre, considerado
por Daudt (1942) a primeira associacdo brasileira de remo. Quatro anos mais tarde, em 1892,
surgiu outra associagdo, também fundada por imigrantes alemées, sob o nome de Ruden-
Verein Germania, permitindo a organizagdo da primeira liga esportiva do Rio Grande do Sul,
denominada Comité de Regatas™ (1894).

No Lago do Guaiba também se desenvolveu a prética da natacdo, quando um grupo de
imigrantes alemaes e seus descendentes (teuto-brasileiros), associada & Turnerbund®,
angariaram fundos para construir a primeira piscina do Rio Grande do Sul, em 1895. Esta
piscina estava localizada junto a um local denominado Badeanstalt (casa de banho), que
pertencia a Turnerbund. Durante varios anos esse foi o ponto de chegada ou de partida de
vérios campeonatos de natacdo, bem como local de referéncia para o ensino deste esporte
(MAZO, 2003). Alguns esportes tiveram suas primeiras competi¢des organizadas em Porto
Alegre a partir de 1867 (ginastica), seguindo-se o tiro ao alvo (1869), esgrima (1899), bolao
(1901), futebol (1908), punhobol (1911), atletismo (1913), ténis (1914) e mais tarde os
esportes coletivos, tais como, o voleibol (1926) e o basquetebol (1926).

As primeiras associagOes esportivas em Porto Alegre foram fundadas pelos teuto-
brasileiros™’, na segunda metade do século XIX, quando este grupo migratério ja tinha
superado a dificil fase da colonizagdo e comecava a dinamizar sua vida social (Roche, 1969,
p. 67). De acordo com Mazo (2003), entre meados do século X1X e principio do século XX
foram organizadas dez associagOes esportivas em Porto Alegre por iniciativa dos teuto-
brasileiros: Turnerbund (1867), Von Musterreiter (1885), Ruder Club (1888), Ruder-Verein
Germénia (1892), Club Walhalla (1896), Rodforvier Verein Blitz (1896), Deutscher
Schristzen Verein (1897), Unido Velocipedica (1899), Grémio Foot-Ball Porto Alegrense
(1903), Fussball (1903). A associacdo esportiva possui uma finalidade ou meta comum,
sempre sujeita aos valores econdmicos, sociais e culturais de sua época. Segundo Mazo
(2003, p. 24), "o associativismo esportivo, que engloba um amplo repertdrio de simbolos,
valores, normas, comportamentos e outras formas de representacdes, pode ser visto como um
mecanismo de afirmacdo da identidade cultural teuto-brasileira."

Na mesma época em que foi incorporada pelas associagdes esportivas a pratica dos

esportes anglo-saxdes, na segunda metade dos anos 1920, iniciaram-se oficialmente as

15 Este Comité é apontado por Melo (2007) como a mais antiga entidade estadual de remo do Brasil.

8 Turnerbund foi o primeiro clube esportivo fundado por teuto-brasileiros, em 1867 e que atualmente tem o
nome de Sociedade Ginastica Porto Alegre, 1867, conhecida como SOGIPA (MAZO, 2003).

17 Os teuto-brasileiros eram descendentes de alemées nascidos no Brasil (MAZO, 2003).
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competicBes de automobilismo em Porto Alegre, com a | Corrida do Quildmetro Lancgado,
organizada pela Associagdo de Estradas de Rodagem do Rio Grande do Sul (MENEGAZ,
2002, p. 13). Era o dominio da velocidade, pelos ases do volante, nos seus automdveis
trazendo uma representacdo e uma pratica de modernidade, a cidade de Porto Alegre.

Neste cendrio dos esportes no associativismo esportivo, em Porto Alegre, surgiu a
pratica do automobilismo de rua, em 1926, conforme j& citamos. Anterior a prética do
automobilismo surge a figura do automovel, na cidade, como um dos elementos que iriam

modifica-la e moderniza-la, conforme veremos no préximo capitulo.
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4 O AUTOMOVEL, OS “PEGAS” DE RUA E A PRATICA DO AUTOMOBILISMO
NA CIDADE

No inicio do século XX comegou a circular o primeiro automovel na cidade de Porto
Alegre. Neste cenério da Porto Alegre em processo de modernizagdo, surge a figura do
automdvel como um dos simbolos mais importantes do proximo século. Os primérdios do
automobilismo podem ter se configurado nos “pegas” que eram praticados, nas ruas das
cidades, pelos proprietarios de automdveis. E, a partir de meados da década de 1920, surge a
préatica do automobilismo como representagdo de modernidade e dominio do movimento,

conforme é apresentado nos proximos subcapitulos.

4.1 A chegada do automovel em Porto Alegre

Nas ruas, no inicio do século XX, se deu 0o comego da conquista da paisagem urbana
pelo automével'®. Nao foi apenas a paisagem da cidade que o automével conquistou, ele
encantou os seus habitantes. Nenhum outro elemento, aliado a remodelacdo da cidade, havia
transformado a vida urbana tanto quanto o automovel.

No Brasil, em 1891, chegou o primeiro automovel, trazido por Alberto Santos
Dumont, que conheceu essa méaquina em Paris, aos 18 anos de idade, em sua primeira viagem
a Europa. Trouxe de 14 um automovel da marca Peugeot, tendo que aprender rapidamente a
maneja-lo, ainda em Paris, antes de retornar ao Brasil. O principal interesse de Santos Dumont
era pela mecénica do carro, e ndo em dirigir a maquina, tanto que o primeiro a dirigir o
automodvel pelas ruas de S&o Paulo, em 1893, foi seu irmdo Henrique. Alberto Santos Dumont
fez experiéncias com o motor Daimler. No final do século XIX, passaram a trafegar nas ruas
de S3o Paulo, vistosos e raros automoveis, sobretudo europeus. Eram carros caros e
fabricados de forma artesanal que despertavam a curiosidade dos pedestres (MENEGAZ,
2002).

No Rio Grande do Sul, um dos primeiros automoveis foi o de Avelino Reis, que em

18 A palavra automével surgiu na Franca por volta de 1875, a partir da locucéo voiture automobile (veiculo que
se move por si), usada para identificar essa maquina. Que com a engenhosidade de inventores como Gottlieb
Daimler e Karl Benz, ganharam um grande impulso em 1886, com o uso de motores a explosdo (MENEGAZ,
2002, p. 11).
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1901 importou um carro da marca Chase, com motor de trés cilindros e nimero de série 96,
movido a gasolina (MENEGAZ, 2002, p.11). O primeiro automével que circulou pelas ruas
da capital do Estado, Porto Alegre, foi o De Dion Bouton, com cinco lugares, um cilindro e 10
cavalos de forga, importado da Franga pelo imigrante italiano Januario Grecco, em 15 de abril

de 1906, adquirido por 800 mil-réis. Segundo reportagem do Jornal Zero Hora,

[...] A novidade era tamanha que nenhum dos 104.000 porto-alegrenses sabia
manobrar o veiculo. Por isto, o proprietario procurou na cidade alguém que
pudesse dirigir o automovel, entdo encontrou na Casa de Corre¢do de Porto
Alegre, um presidiério italiano, conhecido pela alcunha de Pepe. Este ficou
surpreso de ser o Unico capaz de colocar o automével em movimento e isto
aconteceu no patio do presidio. Nos dias seguintes, o ‘flamante’ De Dion
Bouton circularia por bairros como Menino Deus, Gléria e Teresépolis. Na
direcdo sempre Pepe, 0 presidiario, pois Januario Grecco jamais aprendeu a
dirigir. (A MAQUINA..., 2007, p. 39).

Na fotografia, abaixo, apresenta-se o De Dion Bouton, com o ‘piloto’ Pepe, 0

presidiario, ao volante e seu proprietario Januario Grecco, no banco de tras do automével.

Primeiro automdvel da Capital, midelo francés tinha 10 cavalos de forca

Figura 1 — Carro da marca De Dion Bouton, de propriedade de Januario Grecco.
Fonte: Zero Hora (19 set. 2007, p. 39)

Situagdo similar ocorreu em S&o Paulo, pois ndo existiam pessoas capazes de dirigir 0s

automaveis, conforme esta descrito em A Historia (2000, p. 9): “ainda na primeira década do
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século XX, em 1907, foi fundado o Automédvel Clube do Brasil®®

, 0 qual tinha como objetivo
estimular nas pessoas o gosto pelo automobilismo e promover a formagdo de motoristas”.
Estes motoristas eram tdo raros que, um ano antes, o Pal4cio do Governo paulista foi obrigado
a contratar um chofer (da palavra francesa “chauffer”, motorista) como cocheiro, pois o cargo
ndo existia nos quadros da administragdo publica. Porém, se eram grandes as dificuldades
para se contratar motoristas, maior ainda era a escassez de mecanicos capacitados para
decifrar o motor do automovel.

Os automoveis apresentavam inimeros problemas, e o conhecimento sobre as suas
engrenagens era minimo. As condigdes fisicas urbanas, com ruas tortuosas e sacolejantes, em
nada favoreciam a durabilidade dos automdveis; a tarefa de conseguir as pecas de reposicao
necessarias para restaura-los era dificil, pois aqueles eram importados. Aos poucos, mais e
mais mecanicos tornavam-se disponiveis, ganhando intimidade com 0s novos automoveis que
chegavam. Isto se deveu, em parte, aos conhecimentos recebidos de imigrantes que vieram
para o Brasil, no inicio do século XX.

Os imigrantes tiveram uma grande participagdo no desenvolvimento do Estado.
Segundo Love (1975) os germano-brasileiros destacavam-se especialmente nas atividades da
indUstria, ndo relacionadas com as empresas pastoris. Trouxeram seus habitos e costumes,
para a pratica dos esportes, além de trazer também a experiéncia das corridas na Europa.