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_APRESENTACAO

O projeto do Atlas Morfologico se propde a disponibilizar em plataforma digi-
tal bases cartograficas e dados espacializados das propriedades morfologicas dos
municipios do Rio Crande do Sul. A meta principal do projeto € atualizar a base
de dados das cidades da regido metropolitana de Porto Alegre (RMPA) e, futura-
mente, ampliar para todo o estado. Uma das bases a ser disponibilizada no Atlas é
a de decomposicao axial, cuja analise permite entender a estrutura urbana comao
um todo, bem como visualizar g interacao de suas partes.

_OBIJETIVO

Considerando a necessidade de uma padronizacao para a elaboracao dos
mapas, fol proposta a producaoc de um manual metodologico que contéerm as dire-
trizes para a confeccao dos axiais. Para tanto, foram estabelecidos procedimentos,
orientados pelos principios da linha de visao de pedestres e demals parametros
estabelecidos pelo grupo de pesguisa.

_JUSTIFICATIVA

O projeto busca atualizar a base de dadosda RMPA mas tambeéem normatizar a
forma como sao obtidos esses dados. Esse trabalho é importante para garantir gue
Naja um padrao Nos resultados obtidos dentro do grupo de pesquisa e, tambem,
possibilitar gue qualguer usuario possa reproduzir dados em outras cidades, Nao
contempladas no Atlas e obter sermelhantes resultados.

METODOLOGIA

corregao do dudvidas debate no grupo Criagaéo de
mapa axial  ——~ encontradas — depesquisa —  parametros
MAPA AXIAL

Segundo GEREMIA(2018), a linha axial € uma reta, desenhada sobre uma base
cartografica querepresenta osistemaviario a seranalisado. O mapa axial reflete um
conjunto de linhas interconectadas, das quais € possivel extrair relacoes tipoldgicas
que representam graficarmente as possibilidades de conexdes espacials possivels a
oartir de cada morfologia.

De acordo com ZAMPIERI(2016), A decomposicao axial € feita considerando o
jefto viario de cada rua da ciaade. Para iazer urm mapa axial sao tracadas linhas ax-
13IS QUEe alravessarni a Imalor quantidade de espacos CoONVexos possivels serm haver
nenhuma deflexao nelas.

As bases dos municipios utilizadas para o tracado sao georreferenciadas a par-
tir do programa AUTOCAD MAP.
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figura Ol: mapa axial da cidade de Sapiranga-RS.

_REFERENCIAS

_RESULTADOS

Limites: As linhas axials devem ser tracadas da forma mais continua possivel, den-
tro dos limites da caixa viaria, evitando-se ac maximo quelbras desnecessarias.

Interseccao das linhas: Deve-se atentar tambéerm para o real cruzamento entre as
linhas, de forma a posteriormente garantir a analise satisfatoria nos softwares de
orocessamento. Portanto, elas devem ser prolongadas e transpassadas.

figura 02: pontos de interseccao e transpasse entre as linhas axiais

Parques e pracas: Considerando a complexidade dos espacos abertos de cada Ci-
dade e gue o Atlas Morfologico propde-se a realizar analises da macroescala, deter-
MINOU-Se que pracas e parques seriam contornados e gue as linhas axiais relacio-
Nadas a esses espacos Nao seriam contapilizadas.

figura O3: linhas axiais em pragas e parques

Tracado para diferentes vias: Em relacao as vias gue possuem diferentes faixas de
rolamento, separadas ou Nao por elementos fisicos, determinou-se gue o traca-
do axial possuiria duas ou mais linhas paralelas somente quando houvesse um
real impedimento na passagem de pedestres. Portanto, ruas, similares aoc exemplo
da figura 04, serdo representadas com uma Unica linha continua. Viadutos, assim
COMO arroios, podem configurar uma barreira fisica, gue impedem o fluxo livre de
pedestres. Para esses casos, a representacao adotada € a da figura 05, de linhas pa-
ralelas, evidenciando essa separacao.

figura O5: exemplo de via (RS 239) representada por quatro linhas axiais paralelas

UNLINKS: Os UNLINKS sao pontos colocados no cruzamento entre linhas gue
Nao possuem real interseccao. Essa situacao é comumente encontrada em pon-
tes e viadutos. Para sua insercao, utiliza-se o comando POINT do AUTOCAD. Esses
poNtos devem estar em um layer separado.

Perimetro: Determinou-se gue 0s mapas axials abrangeriam todo o perimetro ur-
bano e loteamentos circundantes. Para a area rural, foram feitas apenas as ruas
orincipais, Nao sendo contabilizadas as vias de acesso dos lotes particulares.
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