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O deslocamento seguro e de qualidade de pessoas e produtos é fator indispensavel para a
economia do pais e bem-estar da populagdo. O brasil passa por um periodo onde muitas
rodovias apresentam pavimentos degradados e com estruturas danificadas, o que acaba
encarecendo as mercadorias, aumentando o tempo de viagem e diminuindo a qualidade de
vida das pessoas. A reciclagem de pavimentos com adi¢cdo de cimento é uma técnica que
consiste na trituracdo do revestimento asfaltico juntamente com as camadas inferiores do
pavimento e uma pequena quantidade de cimento. Com esse processo, é possivel reutilizar o
material do pavimento degradado na constru¢cdo do novo pavimento, de forma a baratear o
processo de recuperagdo do trecho e diminuir a quantidade de material virgem utilizado,
acarretando em menor degradacdo do meio ambiente. A técnica ja € utilizada em varios
paises, e no Brasil ha aproximadamente trés décadas; no entanto a escassa normatizacao
dificulta sua difusdo no mercado. Sabendo-se disso, e de que o envelhecimento, o tipo e a
guantidade de ligante asfaltico influenciam nas misturas recicladas, a pesquisa tem como
objetivo avaliar o efeito da quantidade de diferentes tipos de ligante asfaltico do fresado na
mistura reciclada com cimento. Para isso foram moldados corpos de prova (CPs) de misturas
asfalticas em laboratdrio; apds, estes foram britados em um britador de mandibula simulando
0 material gerado a partir da fresagem ou reciclagem de pavimentos. Foram moldados CPS de
10,2 cm de didmetro com 50% de fresado produzido em laboratério, 50% de brita graduada
simples (BGS) e adicdo de 2% de cimento, variando-se apenas o tipo de fresado empregado
(com diferentes teores de ligante). Os ensaios de resisténcia a tracdo por compressdo
diametral mostraram que as misturas com ligante convencional tiveram a maior resisténcia,
chegando a 0,26 MPa com 4,5% e a 0,25 MPa com 5,5%. As misturas com ligante
modificado por polimero apresentaram valor de 0,22 MPa com 4,5% e de 0,19 MPa com
5,5% de ligante. Ja as misturas com ligantes modificados por borracha apresentaram valores
de 0,17 MPa e de 0,22 MPa com 4,5% e 5,5%, respectivamente. Nos ensaios de médulo de
resiliéncia, as misturas com ligante convencional apresentaram os mesmos valores (5000
MPa), tanto para 4,5% como para 5,5%. As misturas com ligante modificado por polimero
apresentaram valores na casa dos 5000 MPa, tendo a misturade 4,5% valor de 5500 MPa. J&
as misturas com ligante modificado por borracha apresentaram valores na faixa dos 2000 e
3000 MPa. Sendo assim, as misturas com ligante convencional apresentaram melhor
comportamento, com resisténcia e modulo elevados; ndo diferenciando os valores nas
misturas com 4,5% e 5,5%. Tratando-se de aplicagdo em campo, apenas as misturas com
ligante convencional atingiram a resisténcia minima gue as normas nacionais apresentam
(0,25 MPa), mas possivelmente isso se deve ao fato de ndo ter sido utilizado o método de
compactacdo indicado por norma (Proctor Modificado). Como esperado, as misturas com
maior porcentagem de ligante asfaltico apresentaram os menores valores de médulo ja que a
maior porcentagem de ligante na mistura a torna mais flexivel. A mistura com ligante
modificado por borracha comportou-se de forma diferente das demais, apresentando maior
valor de resisténcia a mistura com maior porcentagem de ligante asfaltico e os menores
valores de modulo.



