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Resumo

Este trabalho discute as relacdes e as aplicagddeodia terminologica a pratica da
traducao literaria.

Embora ignorados pelos tedricos da terminologiatradutores literarios também se
deparam com diversas dificuldades de uma formautta oelacionadas a esta disciplina. A
fim de chamar a atencéo para esta lacuna e tambéjudar a preenché-la, o autor discute
como certos principios terminolégicos podem seis(@e tradutor que se lanca a traducao de
textos literarios ricos em linguagem técnica, asme tempo respeitando as especificidades
literarias do texto.

A seguir, demonstra a aplicacao pratica do modedpgsto em uma traducéo integral do
breve romanceThe Shadow Linede Joseph Conrad, acompanhada de um abrangente

repositério terminolégico bilingtie e de um glossd@utico em portugués.

Palavras-chave: Joseph Conrad. Traducdo litefégrainologia.

Abstract

This paper discusses the relevance and the apphaaft terminological principles to the
practice of literary translation.

Although widely ignored by terminological theoregigs, literary translators also face
difficulties which could be addressed with a terahiigical approach. In order to raise
awareness around this subject as well as to catgrito it, the author discusses how some
terminological principles may be useful to literdrgnslators who engage in translations of
literary works rich in technical language, whilethé same time paying special attention to
the literary status of these texts.

The proposed model is then applied to a translatfohoseph Conrad’s short novehe
Shadow Lineinto Brazilian Portuguese, which is followed bycamprehensive bilingual

terminological repository and a glossary of nadtieams in Brazilian Portuguese.

Keywords: Joseph Conrad. Literary translation. Tieatogy.
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Introducéo geral

Este trabalho originou-se de um desejo e a0 mesmpa de uma necessidade de maior
compreensao da terminologia nautica em inglés patagués para levar a cabo um trabalho
de traducao literaria — mais especificamente, dugf@ do breve romandée Shadow Line
escrito por Joseph Conrad.

Muito se escreve sobre a relacdo entre a termirro@ traducdo técnica, area esta em
que a necessidade e a aplicacdo de conhecimentiadkgicos especificos faz-se mais do
que evidente. Muitas vezes, no entanto, o tradliterario se vé diante de desafios
terminoldgicos que nada ficam a dever para aqesifssntados pelo tradutor técnico, embora
o0 material tedrico referente as relacbes entreit@iogia e traducdo amiude se esqueca de
tratar da importancia da terminologia para a tradwgspecificamente literaria.

Na esperanca de ajudar a preencher esta lacurarasilho apresenta algumas nocoes
tedricas de terminologia Uteis ao tradutor literague se depara com uma obra rica em
vocabulario especializado, exemplifica um dos pessimodos de aplicacdo desta teoria a
pratica da traducao literaria e ressalta a impordadestes procedimentos para a obtencéo de
um texto literario em lingua-alvo que mantenha dagtianto possivel as caracteristicas
estilisticas do original. Ao mesmo tempo, alerteapss riscos de se traduzir textos literarios
especializados sem trata-los como tal.

A fim de abordar o problema com maior conhecimetgaausa e, acima de tudo, para
nao cair no equivoco de defender na teoria idéigssg mostrem impossiveis na pratica,
decidi proceder a traducgéo integral de um tex&drio rico em jargdo técnico a fim de, a
partir da pesquisa terminoldgica realizada e depsséerior aplicacdo a traducao literaria,
tecer os comentarios que julguei pertinentes.

O objeto de estudo que motivou a traducédo, a pesgerminoldgica e as reflexdes
tedricas correlatas aqui expressas foi o breve moaiBhe Shadow Lineescrito por Joseph
Conrad em 1915 e publicado originalmente em 191@31/otivo da escolha n&do foi apenas
0 gosto com que li e reli a obra em menos de um aras também a possibilidade de
conciliar a escrita de um trabalho de cunho acad®room a execucdo de uma traducéo
comercial em condi¢Oes reais de producédo paraaadi&PM, que de bom grado acolheu a
sugestao do titulo.

Até onde pude apurar, no momento em que escregdrabalho (maio de 2009) existem

quatro traducdes da obra para o portugués, seratopdua PT-BR e duas para PT-PT, todas
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elas intitulada#\ linha de sombraa excecdo de uma das tradugdes portuguesasiigeco
artigo feminino presente nas demais traducoes.

As traducdes brasileiras sdo assinadas por MatienfenVan Acket e Julieta Cupertirfo
enquanto as portuguesas ficaram a cargo do Com@aniftoura Bras e de Miguel Serras
Pereira e Maria Teresa ‘S&odas as quatro traducdes foram consultadas téusaminha
empreitada tradutoria, fosse porque se apresent@aticularmente Gteis e confiaveis —
como a traducao portuguesa do Comandante Moura uase sempre um excelente ponto
de partida para a pesquisa e a validacéo da telogiamautica —, fosse porque a inaptiddo do
tradutoP no manejo da terminologia nautica produzisse t@s$o$ desastrosos na lingua de
chegada, como € muitas vezes 0 caso na traducgiteireade Julieta Cupertino.

Decerto a nova traducéo apresentada neste trabathsera nem perfeita nem definitiva,
como alias nenhum trabalho intelectual desta nzéupede aspirar a ser. Minha contribuicao
consiste, antes, na apresentacdo de uma tradugacoofiabilidade reste demonstrada gracas
a explicitacdo e a abonacdo da terminologia naeticgregada, bem como na elaboragéo de
um glossario abrangente em portugués a ser impecesso apéndice & traducado publicada

Os aspectos literarios e criticos da novela, paos rfratuosos e dignos de estudo que
possam ser, serdo deixados de lado em prol dxaefleadutédria e terminoldgica, uma vez
gue ndo pretendo empreender uma anélise exaustivard.

! CONRAD, JosephA linha de sombraTrad. Maria Antonia Van Acker. Porto Alegre: REB04.

2 CONRAD, JosephA linha de sombraTrad. Julieta Cupertino. Rio de Janeiro: Reva0s2

¥ CONRAD, Joseph. A linha de sombra. Miinha de sombra e Entre marékrad. Comandante Moura Brés.
Porto: Civilizacdo, 1945.

* CONRAD, Joseph.inha de sombraTrad. Miguel Serras Pereira e Maria Teresa S#hda: Reldgio d’Agua,
1984.

® Como o texto final de um livro publicado muitaszee ndo é de responsabilidade exclusiva do tradutor
registrem-se os nomes dos demais envolvidos néiscias brasileiras ora citadas: a traducdo de Meautiania
Van Acker foi revisada por uma certa “Editora Pagifiva”, enquanto a de Julieta Cupertino ficou egoade
Roberto Teixeira e Roberta Salustiano, também resp@is pelas notas de rodapé. As traducbes pesagulo
Comandante Moura Bras e de Miguel Serras Pereivéa®a Teresa Sa nado registram o nome de nenhum
preparador ou revisor.

® Esta idéia foi inspirada pelos brevissimos gldssague acompanham as traducdes de Maria Antonia Va
Acker e Julieta Cupertino. Nao héa créditos nooéyara os referidos glossarios.
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A linguagem do mar

O homem do mar fala uma linguagem especial, — uiria gua, — cheia de termos
incompreensiveis para aquéles que nao sdo do pficipo conhecimento se torna
indispensavel aos que queiram seguir qualquer rdmaoarreira maritima, ou ainda aqueles

que se interessem pela pitoresca vida do mar.

Assim comeca 0 opusculdomo se fala a bordade Francisco Penteado, inteiramente
dedicado a terminologia nautica. A primeira vistép parece haver novidade alguma no fato
de que um “oficio” qualquer apresente “girias” theesejam préprias. Contudo, basta folhear
o livrinho e manusear outros tomos de referénaigiceapara compreender a real abrangéncia
destas singelas palavras.

Tomemos como exemplo o verbeteau da bujarrona constante ncCompéndio de

marinharia de Tupy da Silva Lisboa:

PAU DA BUJARRONA - E’ uma vergontea de madeirairsgovpara aumentar o
comprimento do gurupés, enfiando pela péga resgeatia mecha do seu pé vai encaixar no
chapus do gurupés.

Suas partes principais sdo: o Pé, o Topo e a Eredpea’

De imediato nota-se de que, a fim de explicar umaetécnico, o autor da obra recorre a
outros oito: vergbntea gurupés pega mecha pé chapuz topo e encapeladura Talvez,
insatisfeito com esta definicdo um tanto esotériwaconsulente decida seguir lendo a
definicdo das trés partes que compdem o pau derdmgapara melhor compreender do que se

trata:

PE’ — E’ a parte do pau que fica da péga para dentro pé tem a mecha que encaixa no

chapus do gurupé$.

"PENTEADO, 1952, p. 11.

8 Nas citac6es, optei por preservar todas as itiossias ortograficas das obras mais antigas.
° LISBOA, 1942, p. 210.

9 ISBOA, 1942, p. 211.
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Aqui o texto ndo apresenta novidade alguma, reghgio-se a usar 0S mesmos termos
técnicos presentes na definicdo do verbete origin&r explicagdo, contudo, ndo se torna

mais clara. Adiante:

TOPO - E’ a parte que fica da péga para fora. Ndyaéum gorne no sentido de BB a BE
por onde passa o amante ou andrebelo do pau.

No topo tem a mecha para receber a pega ou o agedada giba!

Neste ponto, além do conhecimento dos oito terngmmidos necessérios para a
compreensao do verbete originario, exige-se doutente o conhecimento de outros sete:
gorne BB [bombordo],BE [boreste],amante andrebelg aro e pau da giba A leitura do
verbete sobre a terceira e Ultima parte comportmeau da bujarrona —esmcapeladura- de

nada serve para esclarecer o termo:

ENCAPELADURA — E’ o rebaixo que forma o pau, noegmb de seu tdépo, servindo
para encapelar e assentar as encapeladuras dospats do dito pau e do estai do pica-

peixes:?

Como se nao bastasse, esta definicdo acrescentanpabs outros trés termos técnicos
(patarras estaj pica-peixg¢ ao repertério de incognitas, que, juntos, perfazen total de
nada menos que dezoito termogerontea gurupés pega mecha pé chapuz topo
encapeladura gorng bombordg boreste amante andrebelo aro, pau da bujarrona
patarrds estai e pica-peix@ empregados na definicdo de um Unico termo imake
consultado.

Esta aparente necessidade de empregar termosasaoacdefinicdo de outros termos
nauticos é o mote de um breve didlogo entre dosopagens dMaster and Commandete
Patrick O’Brien:

“You could not explain this maze of ropes and wand canvas without using sea-terms,
| suppose. No, it would not be possible.”
“Using no sea-terms? | should be puzzled to do, thiat but | will try, if you wish it.”

1 LISBOA, 1942, p. 211.
12 ISBOA, 1942, p. 211.
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“No; for it is by those names alone that they aneokn, in nearly every case, |

imagine.™?

E o que parece confirmar-se na préatica. Mesmo erasosupostamente introdutorias,
como oGuia do marinheiro amadode Domingos Heitor Gomes, a predominancia dedgerm
técnicos nas definicdes é alta a ponto de tornpossivel a compreensdo de um leitor leigo.

A guisa de exemplo, reproduzo abaixo o verbedrica de pique

Adrica de pique — E a que ica ou repica o penotdangueja. Faz arreigada num olhal
da pega do calcés, gurne de ré para vante, numamait terco de fora da carangueja, sobe
a gurnir de cima para baixo num cadernal fixado @araltura do calcés, desce a gurnir num
moitdo que engata num pé-de-galinha do terco médioarangueja, sobe a passar no outro
gorne do mesmo cadernal e desce ao longo do masiay volta na segunda malagueta do

galindréu ou escoteird’

Sem nos determos em uma andlise detalhada do tregne em resumo versa sobre o
modo como o cabo (“corda”) usado para icar umancarga (“vela em sentido paralelo ao
comprimento do navio, sustentada por um pau quelsanastro e aponta para a traseira
deste”) e o modo como gurne (“passa por dentroottkamas”) antes de prender-se a uma
malagueta (“curta barra vertical de madeira owfargual se prendem cabos”) —, fica claro o
motivo da perplexidade do marinheiro daster and Commandequando o instam a
descrever o navio inteiro (!) sem usar termos nasti

A mesma obra, adaptada para o cineMaster and Commander: The Far Side of the
World) e aqui batizada d®@ mestre dos mares: o lado mais distante do murehaleu alguns
comentarios interessantes de Luis Fernando Vemsgumando de sua exibicdo com legendas
nos cinemas. A especificidade e a aparente prededotermos técnicos empregados na

legendagem levou o cronista a perguntar:

E se o tradutor estava simplesmente inventando eande traduzindo? A tentacdo de
criar jargado é quase irresistivel, principalmentaamndo ha pouca probabilidade de alguém
denunciar o engodo. “I¢ar a traquineta!” “Reverter vela bimb&o para pegar o Vitlrbio de

solapa!” “Vasquilhem a rosca do cabo algus ou alalkinos o grande vizeu!” “Atencao

13 O’'BRIEN, 1990, p. 97.
1 GOMES, 1970, p. 62.
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para a sirigaita cruzada!” “Dobrar o trubigo! Dobra o trubigo!” Como ninguém a bordo
parece estar ouvindo o que gritam, mesmo, tantasaraducées estarem certas ou N3o.

As observacfes de Verissimo sao absolutamentengettis. Aos olhos do espectador
ingénuo, no que os ficticios “vela bimb&o”, “cabbloua” e “grande vizeu” diferem deau de
surriola, estralheira singelaou carangueja da mezenastes sim termos nauticos legitimos?
Provavelmente em nada: em qualquer um dos caspdm@dermanece indecifravel, mesmo a
um leitor de nivel cultural elevado. O que impldiaer que os termos equivalentes na lingua
de partida provavelmente também sao estranhosegesdadores de filmes e tradutores
literarios, que em geral podem exercer sua prafide@modo perfeitamente satisfatério sem o
menor conhecimento da terminologia nautica.

Mais cedo ou mais tarde, contudo, o tradutor fatabe ha de se deparar com diferentes
terminologias em diferentes obras literarias. Cdiday com essas dificuldades?

Eis o tema que sera abordado nos capitulos a sergui

15 VVERISSIMO, 2004, p. 3.
17
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O tradutor literario e sua invisibilidade terminolé gica

Embora ignorado na totalidade do material biblibgoaconsultado sobre terminologia, o
tradutor literario também se depara com dificuldatierminoldgicas referentes as mais
diversas areas do conhecimento especializado. did&mf nenhum compéndio de arquitetura
gue tive contato com termos arquitetdnicos cofhong buttress (“arcobotante”),
machicolation(“balestreiro”), crenel (“ameia”) e merlon (“merlao”), mas sim em obras da
literatura inglesa. Estes termos surgiram duramié#ica da traducao literaria e exigiram, em
maior ou menor grau, certo contato com a terminalegpecifica da arquitetura, bem como
consultas a glossarios especificos desta area.nidmte, ao contrario do que se passa em
qualquer area do conhecimento dito especializadmgdutor literario ndo pode se munir de
um corpus de termos tipicamente literarios nemrdelicionario de termos de literatura, uma
vez que estes ndo existemE perfeitamente possivel, e alids necessariccetmm que um
tradutor literario envolvido na traducéo @ecorcunda de Notre-Dantenha de se preocupar
com os termos arquitetdnicos utilizados por Viddugo na descricdo da catedral, enquanto
um tradutor deD linguado precise pesquisar os nhomes de inUmeros tempegegdientes
culinarios e receitas preparadas e degustadas paisgsnagens de Gulnter Grass. AO mesmo
tempo, um terceiro tradutor, delinha de sombravé-se as voltas com dezenas de termos
nauticos a serem traduzidos para o portugués. #auldades terminolégicas que surgirdo
para estes trés tradutores em nada se relacionseniaedificil imaginar que pudessem ajudar
uns aos outros, embora estejam atuando na mesamdeaespecialidade: a traducdo literaria.

Deixando de lado o fato de que as trés obras sitaciana foram escritas em trés idiomas
distintos, fica claro que, se ficassem a cargonddinico tradutor literério, este se beneficiaria
muito pouco do conhecimento especifico obtido derantraducdo de uma obra na traducéo
de qualquer outra: embora sejam todas obras datlita, é dificil imaginar como um
excelente conhecimento de terminologia arquitetdmoderia auxiliar na traducdo de um
livro repleto de receitas ou de um relato de umiasi@ada viagem em um navio a vela.

Na pratica, os tradutores literarios precisam apgea fazer pesquisas terminolégicas em
qualquer area que venha a ser explorada pelo quéoem um dado momento traduzem, ao
mesmo tempo em que atentam para as caracteripticasente literarias do texto, como
estilo e ritmo, entre inlmeras outras. Como benmizno KRIEGER e FINATTO,

16 Refiro-me aqui aos termos utilizados nas proptass literaria, ndo aqueles utilizados em suasmétstes
Gltimos podem muito bem ser reunidos em dicion&sritica ou teoria literaria.
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Tanto a Terminologia quando a Traducdo sdo campes cdnhecimento que se
caracterizam pela natureza interdisciplinar, poes\salem de outros saberes que as auxiliam

a apreender a complexidade de seus objetos desseY

E evidente que diferentes textos apresentardo edifes niveis de complexidade
terminoldgica, mas ndo se pode ignorar que, emscasemo 0s citados acima, o bom
desempenho do tradutor literario como termindladdiocsera decisivo para o éxito do texto

literario gerado na lingua-meta. Afinal, como KRE&e FINATTO afirmam,

ao tradutor interessa um manejo terminologico commpi, expresso pela adequada
selecéo, na lingua de trabalho, dos termos equitateaqueles utilizados pelos especialistas

na lingua originaf*®

Fica assim demonstrada a importancia da precisé&on@dgica também a traducéo de
obras literarias, visto que desta exatiddo podepertiier efeitos estéticos e narrativos, como

se vera no capitulo a seguir.

" KRIEGER e FINATTO, 2004, p. 69.
8 KRIEGER e FINATTO, 2004, p. 67.
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Trubigo a vista!

Nesta secado pretendo ilustrar alguns erros queripotd@assar tdo despercebidos ao leitor
quanto os trubigos de Verissimo, embora sejam p8vegs a alguém que conheca melhor a
terminologia nautica e, neste ultimo caso, déenejens leituras errdbneas ou absurdas do
texto. Erros como estes surgem ora porgue o tradigou termos técnicos de maneira
impropria, ora porque ndo reconheceu algum tergmsdo como tal e 0s assim o traduziu de
maneira impropria.

A afirmacéo feita por Verissimo de que “como ningué bordo parece estar ouvindo o
que gritam, mesmo, tanto faz as traducdes estasgtascou ndo” sem duvida ironiza a
situacdo, mas € evidente que em diversos contextos desta natureza fazem diferenca,
podendo dar origem a toda sorte de mal-entendithatjindo situacées que beiram o
nonsensénvoluntario.

Tomemos como primeiro exemplo o seguinte trechorapnal de Conrad:

It was like fighting desperately toward destructifam the ship and the men. This was
evident without argument. Mr. Burns, losing alltrest, put his face close to his captain’s
and fairly yelled: “You, sir, are going out of theorld. But | can’'t wait till you are dead

before I_put the helm ufyou must do it yourself. You must do it now!”

The man on the couch snarled in contempt. “So bammg out of the world—am 1?”

“Yes, sir-you haven’t many days left in it,” said.NBurns calming down. “One can see it
by your face.”

“My face, eh? . . . Well, put up the heémd be damned to yod®

Julieta Cupertino traduz assim:

Estavam lutando desesperadamente contra a destruicdo navio e dos homens. Era
indiscutivel. Mr. Burns, perdendo toda a reservas p rosto junto do rosto do capitdo e

gritou abertamente: “O senhor, comandante, estxal®ilo este mundo. Mas eu nao posso

esperar até que o senhor esteja morto para assansomando E o senhor, pessoalmente,
guem deve fazer isso. E deve fazé-lo agora!”

O homem na cama rosnou, em desprezo. “Entéo, eu dsixando este mundo... estou?”

19 CONRAD, 2005b, p. 1313.
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“E verdade, senhor... Nao lhe sobram muitos dids™nelisse o Mr. Burns, acalmando-
se. “Basta olhar para o seu rosto.”

“Meu rosto, hein?...Bem, assuma o comandse dane?°

No trecho em questéo o sr. Burns, imediato do naggdama do que julga ser um projeto
insano da parte do capitdo: avancar em direcdong KHong contra uma forte mongéo, sem o
lastro adequado e sem a necessaria provisdo depaganel. O sr. Burns suspeita que o
capitdo, as portas da morte, esteja envidando w&lesforcos possiveis para afundar o navio
e matar consigo toda a tripulagdo, mas néo se ioafe confronta-o: “I can’t wait till you
are dead before | put the helm up”. O ternetmrefere-se, naturalmente, ao leme do navio, e
a operacaput the helm ugorresponde, em portuguésnater o leme de encontro que faz
com que o naviarribe, isto é, passe a navegar em um rumo mais favoevekento que
sopra’. Assim, o que o imediato expressa é a necessitiaderibar imediatamente (“I can’t
wait till you are dead...”), o que efetivamenteofes uma das trés dificuldades que a
tripulacdo do navio enfrenta.

A idéia de um superior oferecer o comando a um rslitedo, tal como a traducéo de
Cupertino sugere, parece no minimo inusitada, bemoco pedido desesperado do
subordinado para que o capitdo assuma o comandsicap esta que por definicdo lhe cabe.

Nos momentos finais do livro, a expresgia the helm dowr o antdbnimo degut the

helm up- também é traduzida de maneira incorreta:

| made a sign to Mr. Burns to put the helm doand let both anchors go one after

another, leaving the ship to take as much cablgheswanted?

Eu fiz um sinal para Mr. Burns largar o tim&oent&o soltei as duas ancoras, uma depois

da outra, deixando o navio pegar todo o cabo querigf®

A esta expressdo corresponde, em portuguéser o leme de J@ que leva o navio a
orcar, isto é, a tomar um rumo mais de encontro a ladhaento. Orcar € um procedimento

padrédo quando se fundeia o navio:

20 CONRAD, 2005a, p. 74.

%L para a melhor compreenséo dos trechos aqui diesugugiro que se consulte o glossario monolingée
integra este trabalho.

22 CONRAD, 2005b, p. 1351.

23 CONRAD, 2005a, p. 146.
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Se 0 vento e corrente vierem na mesma direccaa;s®@ por 0 pano sobre e quando o

navio para, larga-se ferro, carregando e ferrandgd que se verifique ter agarrado furffo.

A ancoragem feita pelos marinheiros de Conrad patec seguido rigorosamente a
descricdo acima, pois logo o navio esta com asswelaing aback- ou sejacom o pano
sobre resultado direto da manobraatgar.

Tampouco passa em branco a traducao incorretalde por “cabo”, quando deveria ser
amarra, uma vez que “cabo”, em contextos nauticos, éadutfdo daope como se vera
adiante.

O mesmo trecho foi erroneamente traduzido tambdm @emandante Moura Bras, que

adotou em portugugsdr o leme de contre antdnimo da expressao adequada:

Fiz um sinal a Burns para que pusesse o leme d&ccenlarguei ambos os ferros, um

depois do outro, deixando o navio despejar tantaraanquanta éle quié
Maria Teresa Sa e Miguel Serras Pereira, ao gqueihdica pegando carona na solucao
do Comandante Moura Bras, sem no entanto compreguééeme de contr@ uma forma

arcaica déeme de encontr@dotaram “leme de centro”, expressao que seqistee

Dei sinal a Burns para por o leme de cen&darguei os dois ferros, um a seguir ao

outro, permitindo que o barco despejasse toda areargue quisesse.

Outro trecho que causou dificuldade a Van Ackeupegtino foi o seguinte:

“Won'’t she answer the helm at all?” | said irritaplto the man whose strong brown
hands grasping the spokes of the wheel stood ghteld on the darkness; like a symbol of
mankind’s claim to the direction of its own fate.

He answered me.

n27

“Yes, sir. She’s coming-tslowly.

24 GOMES, 1970, p. 98.

% CONRAD, 1945, p. 125.
% CONRAD, 1984, p.144.
2’ CONRAD, 2005b, 1322.
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Cupertino traduz assim:

“Ele absolutamente n&do responde ao leme?”, perguntgtado, para o homem cujas
fortes maos morenas agarravam o0s raios do timaae $e via, iluminado na escuridao,
como um simbolo do desejo da humanidade de ds@girproprio destino.

Ele respondeu-me: “Sim, senhor. Ele esta acordaampoucos

Enquanto Van Acker soluciona o trecho do seguirddon

— Ele ndo responde nem um pouco ao leme? Pergurtadico ao marujo cujas fortes
maos queimadas, agarrando as pegas da roda do |eswoleressaiam, iluminadas na
escuridao; como um simbolo da pretensao da humedeidadirecéo de seu proprio destino.

Ele me respondeu:

— Sim, senhor. Ele vem chegantvagar’”

Fica claro que o termo nautito come-topassou despercebido as duas tradutoras: uma
atribuiu ao termo o significado ndo-técnico de dl@ar a consciéncia”, enquanto a outra
interpretou-o como uma simples forma do veildoomeseguida da preposicém

N&o se trata, no entanto, de “acordar”, pois omagio esta dormindo, nem de “chegar” a
lugar algum, pois o capitdo teme justamente quaveresteja parado, em uma passagem que
faz ecoar os versos de Coleridge (“My command sddmeatand as motionless as a model
ship set on the gleams and shadows of polishedl@iarb

Se levarmos em conta que logo antes do trechoocttazhpitdo mostra-se irritado com a
calmaria, pois sem vento 0 navio ndo se deixa gaveparece bem mais plausivel que, ao ser
perguntado se o navio respondia ao leme, o timomelate ao capitdo que o navio esta
orcando(“*coming-to”) aos poucos, e assim responda na atfiva.

Note-se também, na traducdo de Cupertino, a imigdgate do sintagma “raios do

timao”, quando se deveria falar gmegasou malaguetascomo faz Van Acker .

Percebe-se também que Cupertino tradpe consistentemente por “corda”:

%8 CONRAD, 2005a, p. 91.
29 CONRAD, 2003, p. 93.
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[...] eu o encontraria sentado na clarabodia, meisénsivel, por assim dizer, e com um
olhar parado fixo em algum objeto por perto — umada, uma cunha, um pino, uma cavilha.

O que acontece com os homens? Nao ha um que qaeitar, junto das cordas

Aqueles homens eram os fantasmas de si mesmogessenuma cordpoderia ser ndo
mais do que o de um feixe de fantasmas.

Quando a ultima cordé#oi fixada, meus olhos, acostumados com a esauyridécifraram
as formas de homens exaustos inclinados sobrerapgitos, desfalecidos sobre escotilhas.

Eu queria verificar se as corddsham sido afastadas do conveés, o que sO poderia
feito sondando com os pés.

Informou que, na medida do que se podia afirmay,teddas as cordado convés tinham
sido estendidas sem perturbar o transito.

A luz do dia, por cuidadosa manipulacdo do timaonseguimos fazer correr por si
mesmas as vergas do traquete (a agua estava canem}do andamos para |4 e para ca
amarrando fortemente as cordas

O alvorecer encontrou Mr. Burns sentado, cercadm colo de_cordana grade da popa

[.].%°

Van Acker prefere a forma corretabo na maioria das ocorréncias, mas ainda assim

encontram-se ocorréncias de “corda™

[...] eu o0 encontrava sentado na claraboia, semadesdado, por assim dizer, e com um
olhar idiota preso a algum objeto por ali — uma dar uma cunha, uma malagueta, uma
cavilha.

Aqueles homens eram os fantasmas de si mesmas pes®enuma cordado podia ser
maior do que o peso de um bando de fantasmas.

O raiar do dia encontrou o Sr. Burns na grade daugs calgado por rolos de corda

.13

Na terminologia naval, contudo, ndo existem “cdrdae massame do navio € composto

exclusivamente deabos

%0 CONRAD, 2005a, pp. 116, 119, 126, 127, 129, 181,4 145, respectivamente.
3L CONRAD, 2003, pp. 118,128 e 147, respectivamente.
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Cabo. He o nome geral, que dao a todas as corddsadio, de sorte, que nelle s6 ao do
sino lhe chamao Cord¥.

E evidente que a alta frequiéncia de linguagemdéamA linha de sombraolabora para
que até mesmo tradutores meticulosos e esforcadogam em erros nos trechos de maior
dificuldade, como acontece na propria traducdo de Xcker: ndo obstante os erros aqui
discutidos, a quantidade geral de acertos nesladgdia € muito significativa, 0 que parece
indicar o esforco da tradutora em busca de solugepriadas.

No entanto, também é evidente que muitos errodasiasi aos exemplificados acima —
especialmente no caso da traducéo de Cupertiria, g 2008’ e portanto j4 gozando de
toda a facilidade de pesquisa que a internet aderguoderiam ser sanados com um minimo
de pesquisa: para o phrasal vesbcome-td°, por exemplo, o Google oferece a definicdo
nautica correta ja no segundo resultado em umakpmtcome to” definition

Apenas a pesquisa terminoldgica adequada podenénati os “trubigos” e proporcionar
ao tradutor a execucdo de uma traducdo precisanestay que nao se valha dos faceis
subterfugios oferecidos por uma terminologia naomparte dos casos incompreensivel para

esconder seu préprio despreparo.

%2 CAMPOS, 1823, p. 27.

% Furto-me a comentar a traducéo de Miguel Serresirlee Maria Teresa S4, pois esta parece taodzaiza
excelente traducdo do Comandante Moura Bras a jgen®vantar suspeitas de que as solucbes téenias
talvez a totalidade das solucdes em portuguéshamersido adotadas a partir da traducdo deste Gltimo

3 A traducdo de Van Acker, embora tenha sido comdalem uma edicdo de 2003, foi originalmente patbic
pela Hemus em 1967.

% Come to (nautical): to bring the bow into the wilisponivel em
<http://www.thefreedictionary.com/comestoAcessado em 8 de julho de 2009.
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O processo de documentacgéo

A elaboracéo de um repositorio bilingigt hoccom termos nauticos em parte diacronicos
e obsoletos traz alguns problemas tedricos e migtgidos interessantes.

Do ponto de vista puramente terminoldgico, valemapfrisar que, como na época em que
esses termos eram correntes a disciplina da telogiacainda ndo estava desenvolvida como
ciéncia®, pode-se supor com razodvel margem de seguranganephum deles estava
definido, a época do uso, com o que hoje se enfemd&igor cientifico” — o que no entanto
nao constituia obstaculo algum ao uso e ao perégitendimento da terminologia referida.
Mesmo assim, se tomarmos as trés unidades -coivstitutbasicas do vocabulario
especializado postuladas por KRIEGER, a saber, diensdo linguistica: léxico
especializado/tematico; (2) dimensdo cognitiva:reasgntacdo lexical do conhecimento
especializado; e (3) dimensdo comunicacional: nuBoexpressao/elemento nuclear da
comunicacdo profissiord) evidencia-se uma perfeita adequacdo entre 0s oserm
especializados que aparecem Eme Shadow Line a concepcdo moderna de “termo”, pois o
vocabulario presente na obra é (1) tematico, uma yee se refere a todo tipo de
equipamentos, pecas e manobras navais; (2) cagnitima vez que representa um
conhecimento altamente especializado e (3) comcinital, uma vez que serve ora para
descrever 0 navio ou suas partes no contexto mgtoade uma narrativa literaria, ora para
promover a comunicacao entre os tripulantes doonavi

Em relacdo ao uso de termos obsoletos, SANTOS, ismutnl a traducdo aleméao-

portugués de antigos textos de exploradores alentassculo XIX, observa que

O tradutor tem de contar com um discurso altamdigigrativo, embora perpassado por
termos técnicos préoprios das diversas areas de ocwmpmcao referidas. Entre as
dificuldades que se colocam ao tradutor encontrapmsste caso, a ocorréncia de arcaismos
a nivel do léxico e de estruturas sintacticas datred caidas em desuso. Parte destes
problemas podem ser solucionados nomeadamenteéati@da leitura prévia de relatos de
exploradores portugueses da mesma época (como IGapblens, Serpa Pinto ou Henrique

Dias de Carvalho) ou da consulta de dicionarios sraxitigos.

% parto do principio de que a terminologia surgimeaiéncia na segunda metade do século XX. V. KFEEG
e FINATTO, 2004, pp. 16 e 25.
%" KRIEGER, 2006, pp. 12-13.
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Importante é também respeitar a terminologia dacépanesmo quando esta se tornou
entretanto “politicamente incorreta”. Assim, nunxte do século XIX, a traducdo correta de
“die Eigeborenen” é “os indigenas” e ndo “os natisg e a de “die Neger” € “os pretos” e

nao ““os africanos”!

De um modo geral, pode dizer-se que uma traduc&te dgpo exige do tradutor um
enorme trabalho de pesquisa e documentagdo, sentell@d que € necessario a uma
traducdo puramente técnica, acrescido do talentaatividade requeridos por uma traducéo

literaria.3®

Embora a autora esteja discutindo a traducdo deexitm ndo-literario (relato de viagem)
com diversas pinceladas de literatura, 0 mesmaode dizer dos textos literarios com um
forte colorido técnico, como é sem duvida o casdlte Shadow LineAbsolutamente todas
as observacodes aplicam-se a traducao desta oler@ngaerra um discurso altamente literario,
perpassado por termos técnicos préprios da nawieacaismos lexicais caidos em desuso,
visto que praticamente ndo se usam mais grandessreavela.

A necessidade de documentacédo adequada, por pargddtor, também é ressaltada por
KRIEGER e FINATTO (2004, p. 67):

[...] ao tradutor interessa um manejo terminolégimmmpetente, expresso pela adequada
selecéo, na lingua de trabalho, dos termos equitateaqueles utilizados pelos especialistas
na lingua original. Por isso, esse profissional esgita conhecer, e também poder acessar,
repertdrios terminolégicos utilizados nas comuniies; especializadas em ambas as linguas.
Explica-se assim a grande utilidade para a préatitadutoria das obras de referéncia
especializada elaboradas em mais de um idioma. €3saca esse tipo de obra constitui um
dos passos da capacidade de documentar-se, itermiggga o rol de competéncias exigidas

do tradutor especializad®.

Assim, parte das dificuldades terminologicas febieida mediante consultas a glossarios
e manuais nauticos monolingiies, em inglés e pajgmpressos ainda no século XIX, a
saber:The Midshipman’s or British Mariner's VocabularypelBg a Universal Dictionary of
Technical Terms and Sea Phrases and to the ComistnydEquipment, Management and

Military Operation of a Shipde J. J. Moore (18055eaman’s Friend; Containing a Treatise

3 SANTOS, 2006, pp. 6-7.
% KRIEGER e FINATTO, 2004, p. 67.
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on Practical Seamanship, with Plates, a DictionafySea Terms; Customs and Uses of the
Merchant Service; Laws Relating to the PracticaltiBsi of Master and Marinersle R. H.
Dana Jr. (1847)A Naval Encyclopaedia: Comprising a Dictionary ofWtical Words and
Phrases; Biographical Notices, and Records of N&fhicers; Special Articles on Naval Art
and Science, Written Expressly for this Work byc&f$ and Others of Recognized Authority
in the Branches Treated by Them. Together with iD#gms of the Principal Naval Stations
and Seaports of the Worlanpresso por L. R. Hamersly & Co. em 188dDictionary of Sea
Terms for the Use of Yachtsmen, Amateur Boatmeah Baginnersde A. Ansted (1898);
Vocabulario marujo: ou conhecimento de todos ososahecessarios ao navio; do seu
poliame, e de todos os termos marujaes, e de aldarsonstrucgédo naval, e artilheria; de
indispensavel conhecimento do official do mde Mauricio da Costa Campos (1823);
Diccionario de marinha que aos officiaes da armadaional portugueza O. D. e, @e Jodo
Pedro d’Amorim (1841)Novo diccionario da marinha de guerra e mercantetendo todos
0s termos maritimos, astronomicos, construccao,rtéharia naval: com um appendice
instructivo de tudo que deve saber a gente dq deAntonio Gregorio de Freitas (1855).

No caso de duvidas e incertezas mesmo apos a torsulobras de época, recorri a
outras, mais recentes, embora ainda tratassem lolereagdes a vela, como o ja mencionado
Compéndio de Marinhariade Tupy da Silva Lisboa (1942fomo se fala a bordode
Francisco Penteado (1958uia do marinheiro amadode Domingos Heitor Gomes (1970),
e 0 glossario bilingiédermos nauticos — Nautical Termsrganizado pelo Comandante
Alexandre de Azevedo Lima (1957), uma das pouceasdiilingties confiaveis a versar sobre
assuntos do mar. Dicionario nautico em dez linguade Barbara Webb e Michael Manton
(2002) também serviu para dirimir davidas pontuais.

A consulta ao material listado teve por objetivobasar minhas escolhas tradutorias e
apresentar justificativas terminoldgicas viaveisapalas, de modo a evitar a incidéncia dos
“trubigos” mencionados por Verissimo e discutidoscapitulo anterior.

Uma vez qué&he Shadow Liné uma obra semi-autobiografica, baseada em exp&s
vividas por Conrad na penultima década do séculq Xlopcao por consultar obras do século
XX somente quando aquelas editadas no século XtXfossem suficientes para dirimir as
davidas surgidas em um dado ponto foi uma tentatées@liminar solu¢des tradutérias que,
embora hoje parecam corretas, ndo 0 seriam na @oogue a agdo se passa, CoOmo por
exemplo a traducéo dmbin por “cabine”’ Segundo o dicionario Houaiss, a palavra “cabine”

surgiu no século XX — de fato, nenhum dos diciamsdonsultados impressos no século XIX
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a registra. Os livros do século XIX, neste casdicemm que as palavras adequadas a se usar
seriam “camara” e “camarote”, conforme o contexto.

O mero acesso a este material, contudo, ndo gagaittealgum, dada a dificuldade de
consulta, como ja apontada no capitulo “A linguagknmar”. Assim, desde o inicio busquei
ler livros introdutérios a respeito do tema esathe, dentro do possivel, ter experiéncias em
primeira méo. Assim, para traduzv linha de sombracomecei por ler o jA mencionado
Como se fala a bordd.ogo a segquir fiz duas visitas a navios da MaxiBhasileira atracados
no Cais do Porto de Porto Alegre €@ne brance a corvetdmperial Marinheiro - quando
tive breves conversas com as tripulacdes dos naweioei notas e esclareci duvidas.

A partir de entdo pude comecar a ler obras maisplmas, como cCompéndio de
marinharia e o Guia do marinheiro amadortambém ja citados, e a trabalhar com maior

conhecimento de causa.
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Justificativa tradutoria

Afora as dificuldades impostas pela vasta gamaitheds nauticos que encerra, o texto de
The Shadow Linedo apresenta nenhum grande obstaculo tradutdrimua tange a forma ou
ao conteudo. O interesse tradutério da obra rgmideipalmente no aspecto terminoldgico,
em especial quando se constata que nas tradug8tenges este nem sempre foi tratado com
a atencdo necessaria para assegurar um resultasi@t@ao ou sequer aceitavel, muito
embora um traducdo de nivel terminolégico elevado seja um requinte por parte do

tradutor, mas uma necessidade:

Observada a dimensionalidade de aspectos que aidggm terminoldgica atualiza,
pode-se compreender que o interesse maior dos toeel € pela terminologia enquanto
conjunto dos termos de uma é&rea. Interessa-lhdsestaneira, sua propria competéncia no
manejo terminoldgico, dada a necessidade de estadehdequadamente os equivalentes da
terminologia presente no seu texto de parfita.

[...] sem receio, pode-se dizer que, do ponto d#avpratico, o0 dominio de uma
terminologia auxilia a ampliar a competéncia tradua e, em consequéncia, contribui para
a producdo de uma boa traducdo. Nesse sentidoc@lesadequada da terminologia usual

na area é requisito importante para um bom reswtaddutério**

No plano literario, a nova traducéo justifica-senalmente quando se tem em vista o

carater nao-definitivo de qualquer empresa tracgutBlas palavras de BASSNETT,

N&o pode mais haver traducdo definitiva, assim camdo ha poema ou romance
definitivos, e qualquer avaliacdo de uma traducémdey ser feita apenas levando em

consideracéo tanto o processo de cria-la quantaafsincdo em um dado contefdo.

Assim, a maior contribuicdo deste trabalho no plaa@amente tradutério talvez seja a
apresentacdo detalhada das razdes, solucdes feegtisis de uma traducao pelo préprio
tradutor que a executou, bem como a explicitacdtodes os critérios usados na tomada
dessas decisdes. Ainda segundo BASSNETT,

“OKRIEGER, 2001, p. 157.
“'NRIEGER, 2001, p. 159.
“2BASSNETT, 2005, p. 31.
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Freqglentemente, ao discutir seu trabalho, os trachg evitam analisar seus proprios

métodos e concentram-se em expor as falhas desoma@utores’

Embora seja inevitavel expor as eventuais falhasules tradutores — afinal pretendo
justificar a importancia da pesquisa terminolédmada a cabo neste trabalho, e parte desta
justificativa consiste justamente em evitar a gaacia de erros decorrentes de escolhas algo
acanhestradas em certos trechos das traducOesnéasst, o trabalho enfoca principalmente

as minhas proprias dificuldades, procedimentodugges.

“*BASSNETT, 2005, p. 30.
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Embasamento terminoldgico

A elaboracdo de um repositério bilingiie contenddo$oos termos nauticos dehe
Shadow Linexige, em primeiro lugar, uma explicitacdo do qgiierencia um termo nautico
de uma palavra qualquer da lingua cotidiana. Ooseasium nos diz quship (“navio”) e
anchor (“ancora”) sao palavras da lingua comum, enqudedchline (“apaga”, “apaga-
penol”) e stern-sheets(“paneiro”) pertencem ao dominio da terminologi@ppiamente
nautica; mesmo assim, uma abordagem teorica datassiz-se necessaria, embora tenha por
principal objetivo justificar as intuicbes do sefm®mum, de modo a conferir um status de
legitimidade cientifica ao que, de outra formaisserapenas intuicbes acertadas.

Segundo WUSTER, no dominio da terminologia os dtoedém um status superior a

forma e bastante independente desta:

Todo trabalho terminolégico parte deoNCEITOS Buscam-se delimitacdes precisas entre
diferentes conceitos. O plano dos conceitos € ustderminologia, como algo independente
do plano das denominacfes. Os terminologos falamtapto, de “conceito”, enquanto a
maioria dos linguistas, ao falar sobre a lingua ecom refere-se a “contetdo”. Para o
terminélogo, a unidade denominativa consiste de udpwdavra” a qual se atribui um
determinado conceito como significado. Para a maialos lingiistas atuais, no entanto, a

palavra é uma unidade inseparavel composta de f@manteids?

Embora a distingcao tedrica pareca simples, a atasebcassez de exemplos em todas as
obras terminoldgicas consultadas em pouco ou nadia @ tracar, na prética, a linha que
separa a lingua comum do jargao técnico. Termo® @aptain (“capitdo”) parecem flutuar
indecisos entre os dois: embora qualquer pessaacappz de compreender parcialmente o
significado do termo, dificilmente saberia expliearresponsabilidades e incumbéncias de um
capitdo de navio mercante, que em ultima analisstitoem o conceito a que o termo remete.

Eis, no entanto, algumas das outras definicdesnractas para “termo”:

4 «Jede Terminologiearbeit geht von deBGRIFFEN aus. Sie zielt auf scharfe Abgrenzung zwischen den
Begriffen. Das Reich der Begriffe wird in der Tenmiogie als unabhéngig vom Reich der Benennungen
angesehen. Daher sprechen die Terminologen vorrifeey, wo die meisten Sprachwissenschatftler irzig

auf die Gemeinsprache von ,Wortinhalten’ sprechdir. die Terminologen besteht eine Benennungseialsit
einem ,Wort’, dem ein Begriff als Bedeutung zugawmtist. Fir die meisten heutigen Sprachwissensehaf
dagegen ist das Wort eine untrennbare Einheit aostgéstalt und Wortinhalt.” As traduc8es citadamse
nenhum crédito, como aqui, sdo minhas.
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« Unidade lexical “profissionalmente marcatfa”

« “Palavra” a qual se atribuiu um conceito como segnificado, ao passo que para a
maioria dos lingluistas atuais a palavra € uma deidaseparavel composta de forma e
conteidd’;

* Signo linguistico de contetudo especifico, proprikedasta que o integra a um

determinado campo de especialiddde

Vejamos também algumas das definicbes apresentpdes as “linguagens de

especialidade”:

« Uma lingua natural considerada enquanto vetor deemmentos especializadys

* Um conjunto de termos que por sua forma ou sengtiguetam as realidades
especificas do dominio estudayo

» Conjunto de marcas lexicais, sintaticas, estilistie discursivas que tipificam o uso de
um codigo linguistico qualquer em ambiente de ag&o social centrado em uma
determinada atividade humafa

Tentemos, a partir destas definicdes, situar teroomso ship e leechline usados aqui
como exemplos genéricos de termos da lingua comuensg referem de algum modo a
nautica e de termos usados somente em contexfosginente nauticos, respectivamente:

O termoship (1) nédo é profissionalmente marcado: pessoas desdifierentes profissdes
e formacOes tém uma idéia bastante clara sobre shipusignifica e sem duvida sdo capazes
de diferenciar um navio de outros modos de tramsgayuatico, sejam eles nauticos ou nao,
como um jet-ski, um pedalinho ou um submarino, lbemo de nomea-lo corretamente como
ship, mesmo carecendo de conhecimentos nauticos masuagados; (2) é um signo

saussurreano classico: um falante de inglés nd@ c@paz de separar a abstracdo a que a

palavra remete da sequéncia de foneffiaé e portanto (3) ndo parte do conceito para a

palavra, mas existe a um sé mesmo tempo como ferrnateudo.

“>COTTEZ, 1994, p. 14, apud MACIEL, 2001, p. 39.
“WUSTER, 1998, p. 21, apud KRIEGER e FINATTO, 200467.
“"KRIEGER, 2001, p. 69.

“8 LERAT, 1995, p. 20, apud RAMOS, p.167.

“9DUBUD, 1992, p. 3, apud RAMOS p. 167.

0 AUBERT, 19964, p. 27, apud RAMOS p. 167.
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A situacao € diferente coleechline Caso o falante em questdo saiba do que se tmata —
que é um tanto duvidoso —, a tendéncia € que (ateima definicdo clara e técnica a
oferecer sobre o significado do termo e (2) asso@aim contexto estritamente nautico, entre
outros motivos porquéeech (no sentido nautico de “testa de uma vela”), um dos
substantivos que compdeieechlinepor determinac®d, é por sua vez também um termo
técnico superordenado que nao participa de nenbuira esfera de atividade humana.

Mesmo termos designativos de objetos triviais fransgam-se no contexto da linguagem
técnica: no jargado nautico inglédpck remete simplesmente aquilo que as pessoas em geral
conhecem populley — nada mais. Este ultimo termo, no entanto, “itde br no meaning
among sea-faring men, who invariably speak bfoaKk’.>> Em portugués, o0 mesmo se da com
caba o termo € usado, entre marinheiros, para designgue qualquer leigo chamaria de
“corda”, porém, dentre os incontaveis cabos domdsb ao do sino Ihe chamao Corda”.

A dificuldade em tracar a linha que separa as patada lingua comum e aquelas que
pertencem a uma terminologia especifica ndo é wafideexclusivo do tradutor que se langa
ao estudo dos principios terminolégicos visandestimente a pratica tradutoria, mas um

problema intrinseco a disciplina da terminologia:

Numa discussao sobre o que deve ou nao figuramamicionario especializado, também
pode ser cogitada a exclusdo de palavras ja dadmidm unpDLG [dicionario de lingua
geral] em funcdo da delimitacéo a priori entre L@grafia e Terminologia. Isto é, palavras
“comuns” seriam descartadas, considerando-se quebugso tenha esse tipo de registro.
Essa controvérsia, bastante comum no momento ddagidb da nomenclatura de um
glossario técnico-cientifico, reflete a dimenséao s dalificuldades envolvidas no

reconhecimento do estatuto terminolégico de umedade lexicab?

Assim, a fim de evitar decisdes arbitrarias retaia inclusdo (ou ndo) de termos no
repositorio bilinglie, optei por inclui-los todos fian de corroborar minhas solucdes

tradutdrias, embora reconheca o status diferentpieeesfrutam.

°1 Refiro-me aqui ao sentido que Wiister d& ao teguando afirma que “in den Begriffsinhalt eines Biées
tritt als zusatzliches Merkmal ein zweiter Begefh” [‘no conteddo conceitual de um conceito surgano
caracteristica adicional, um segundo conceito”].

®2 ANSTED, 1898, p. 22.

> CAMPOS, 1823, p. 27.

** KRIEGER E FINATTO 2004, p. 133.
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Para o glosséario em portugués que acompanha &&@doo entanto, julguei que o bom-
senso deveria prevalecer sobre qualquer outro iprinorientador, sob pena de ofender o
leitor incluindo termos compavio, &ncoraouvela

Uma vez que as proprias obras terminolégicas ctatag se furtam a oferecer solucdes
para o problema, adotarei o Unico critério subgetiue me parece plausivel: a inclusdo de
termos que acredito serem desconhecidos mesmaiam®ed com nivel cultural elevado o
suficiente para se interessar por uma obra lieedéissica e candnica do inicio do século XX.

A fraseologia correta impde-se como um problemaaidep Muitas vezes, ainda que
conheca a traducdo correta de todos os termos @e ftase ou sintagma, o tradutor
permanece sem saber como trata-lo na lingua-alvoexémplo nautico é a voz de comando
Helm amidshipsAvulso, o termdelmtraduz-se por “leme”, enquaramidshipse “[a] meia-
nau”. “Leme a meia-nau”, contudo, ndo € uma voza®eando usada em portugués: a voz
efetivamente usadal@me a meio

Este dltimo tipo de problema — o da fraseologiaetar a ser empregada quando se
conhecem o0s termos técnicos avulsos — foi soludmnaediante buscas aos sintagmas
possiveis no Google e no Google Books, um expezlibastante eficaz por consultar um
corpus de dados reais a0 mesmo tempo em que eamontempo do tradutor — mais um

fator a ser levado em conta quando se trata detnaghacéo editorial para a execucgao da qual
este disp6e de um tempo limitado.
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A LINHA DE SOMBRA
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Apresentacéo da traducao

EmboraA linha de sombraapresente fortes matizes terminolégicos — confoveréo
enfatizando ao longo de todo este trabalho —, a obnstitui-se essencialmente em texto
literario. Assim, a abordagem da traducdo, a excel@ termos nauticos, foi também
literaria: sempre que pareceu conveniente, lanéei das estratégias tipicas deste género de
traducéo, sem me preocupar com solucdes ditasaistee sem me ater demasiado ao texto
inglés, tendo por meta um texto fluente e naturapertugués.

Quanto as as solucdes terminolégicas, tampouconfadotadas de maneira sistematica.
Apés me familiarizar melhor com os termos nautidospei certas liberdades quando as
julguei necessarias ou uteis. O terrdeck (“convés”), por exemplo, foi muitas vezes
traduzidos por “tombadilno” quando usado pelo cataate do navio, uma vez que € 0
tombadilho a parte do convés que o comandanteaviagta ocupa.

Em outros casos foram adotadas solugdes que destiewmesmo estado de coisas que 0
original, embora ndo o traduzam literalmente megmando possivel. Como exemplo, cito o
sintagmaput the helm upque se deixa traduzir em portugués por “metenwelde encontro”,

e que no entanto foi traduzido simplesmente paibiar’ — sendo este ultimo termo o verbo
gue descreve o0 modo como 0 navio se orienta api@nabra de meter o leme de encontro.

Termos e sintagmas nao-técnicos em inglés tambéamféraduzidos por equivalentes
técnicos em portugués e vice-versa, como se penmtebgraresvater supply‘aguada” e
galley-“cozinha”.

Na traducéo a seguir, notas de rodapé apostasrawsst nquticos em portugués assinalam
a primeira ocorréncia de cada termo nautico ingi@sriginal. A nota de rodapé informa ao
leitor o termo inglés, de modo que este possameutitado no repositorio terminolégico que
sucede a traducdo junto com o material que just#isolucdo adotada em portugués.

Ndo estdo assinalados nem os sintagmas e termog$éamicos traduzidos por
equivalentes técnicos nem os termos e sintagmascoéctraduzidos por sintagmas nao-
técnicos. Mesmo assim, termos técnicos usados etngpés constam no glossario em
portugués que acompanha a traducao.

A fraseologia, embora nédo tenha recebido um trattor@ais formal neste trabalho, ndo
foi de modo algum ignorada. O Google e o GooglekBdoram consultados iniUmeras vezes
como corpora, a fim de assegurar construcfes t@einpas quanto possivel das que se
encontram em sites, livros e demais publicacbeedemas nauticos, bem como evitar o uso

de termos que ocorrem exclusivamente em dicionérglessarios.
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A LINHA DE SOMBRA

Uma confissao

de
Joseph Conrad

“Dignos de meu imorredouro respeito”
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A
BORYS E A TODOS OS OUTROS
gue, como ele, atravessaram
na tenra juventude a linha de sombra
de sua geracao

COM AMOR
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NOTA DO AUTOR

A presente historia, que apesar de breve € umauobtanto complexa, néo foi concebida
de modo a tocar em assuntos sobrenaturais. Comhais,de um critico sentiu-se inclinado a
interpreta-la assim, vendo nela uma tentativa mitdadar maior liberdade & imaginagéo
enquanto eu a conduzia para além dos limites ®srda humanidade que vive e sofre. Mas a
verdade é que a minha imaginacdo ndo é assim rt#lo @eio que, se eu tentasse impor a
historia 0 peso do Sobrenatural, ela seria um $sara@strondoso e apresentaria falhas um
tanto indesejaveis. Porém, eu jamais poderia atneejga semelhante, pois todo o meu ser
moral e intelectual é perpassado por uma conviagpaencivel de que tudo quanto passa
desapercebido a nossos sentidos deve ser obraudezaee, por mais excepcional que pareca,
tem esséncia idéntica a todos os fenbmenos do muietl@l e tangivel do qual sabemos
fazer parte. O mundo dos vivos encerra maravilhasistérios o suficiente tal como se
apresenta; maravilhas e mistérios que agem solmgasemocdes e nossa inteligéncia de
maneiras tdo inexplicaveis que quase bastariamjpstiicar a concepcéo da vida como um
estado de encanto. Ndo, minha crenca no maravikasonasiado forte para que eu alguma
vez me deixe fascinar pelo mero sobrenatural, gogeidam como quiserem) ndo passa de
um produto fabricado, uma fabricacdo de mentesgigeis as mais intimas sutilezas das
relacbes que mantemos com 0S VivOS e 0S mortosuas iacontaveis multidées; uma
profanacdo de nossas lembrancas mais ternas; ntadtes nossa dignidade.

Independente de qualquer coisa, minha natural niadémais consentira em descer tao
baixo a ponto de pedir auxilio & minha imaginacdodominio destes futeis devaneios,
comuns a todas as épocas e capazes de infundiodaa ts amantes da humanidade uma
tristeza inefavel. Quanto ao efeito de um choquatah@u moral em uma mente ordinaria,
este € um tema legitimo para o estudo e a desci@azr moral do sr. Burns recebe um
tremendo choque durante suas relagbes com o foegutdo, choque este que durante o curso
da doenca transforma-se em uma supersticdo fasdagi® nasce do medo e da animosidade.
Este € apenas um dos elementos da historia, mas@elha nada de sobrenatural, nada que,
por assim dizer, va além dos confins deste muna® agoem da verdade ja encerra terrores e
mistérios suficientes em si mesmo.

Talvez se eu houvesse publicado esta narrativagugarelei por um bom tempo em minha
imaginacédo, sob o titulo d&rimeiro comandpnenhum indicio do Sobrenatural haveria sido
encontrado pelos leitores imparciais, fossem elgscas ou ndo. N&ao tecerei aqui

comentarios sobre as origens do estado de eseinitque me ocorreu o titulo definitiva,
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linha de sombraAcima de tudo, o objetivo desta histdria era@epntar certos fatos que sem
davida estdo associados a transi¢cdo da juventedienb e ardente, ao periodo mais auto-
consciente e mais sofrido da idade adulta. Ninghdmde negar que antes da provacgao
suprema de toda uma geracao eu tinha plena cooscm carater infimo e insignificante da
minha prépria experiéncia obscura. Nao se tratadmparalelismo algum. Essa idéia jamais
me passou pela cabeca. Mas havia um sentimentdeddidade, embora a diferenca nas
proporcbes fosse enorme — como uma Unica gotaasalimedida contra a amarga e
tempestuosa imensiddao de um oceano. O que tamkermudto natural. Afinal, quando
comecamos a refletir sobre o significado de noséprp passado temos a impressédo de que
ele preenche o mundo em toda a sua profundidadagaitude. Este livro foi escrito nos
altimos trés meses do ano de 1916. De todos osstanmaspeito dos quais um escritor de
historias sente-se mais ou menos consciente emlsw® eis 0 Unico que me foi possivel
arriscar a época. A profundidade e a natureza @al@sle espirito com que o abordei talvez
possam ser mais bem expressas na dedicatoria, gjee ne parece absolutamente
desproporcional — como mais uma instancia da gemndeassaladora de nossas proprias
emocodes em relacdo a nos.

Tendo dito o bastante, farei agora algumas obs&éegagsobre o simples material da
histéria. O cenario pertence aquela parte dos Marestais de onde eu trouxe para a minha
vida de escritor o maior numero de inspiragcfes.lg&oo comentario em que afirmo ter
considerado, por um longo tempo, dar a esta hastdtitulo dePrimeiro comandpo leitor
pode supor que ela trate da minha experiéncia gedsmna verdade esta narrati@aima
experiéncia pessoal examinada com distanciameiicoce colorida pelo afeto que nao
conseguimos deixar de sentir por todos os aconéEtoe em nossas vidas dos quais nao
temos motivo para nos envergonhar. E este afet@oéintenso (aqui faco um apelo a
experiéncia universal) quanto a vergonha, e quéaeeiritenso quando a angustia que
acompanha a lembranca de certas ocorréncias edeleté os meros erros ao falar, que
perpetramos no passado. O efeito da perspectiva solmemoria é o de fazer tudo parecer
maior, pois 0s elementos essenciais avultam a gsapdopor¢cdes quando isolados das
trivialidades cotidianas, naturalmente esquecidasmbro deste periodo da minha vida no mar
com gosto porque, apesar do inicio nada auspiciasdim mostrou-se um grande sucesso
pessoal que deixou uma prova tangivel no conteadocada que os proprietarios do navio
escreveram-me dois anos mais tarde, quando abarmoomando a fim de voltar para casa.
Esta decisdo marcou o inicio de outra fase em miml@dade marinheiro, a fase final, se assim

posso me referir a ela, que a seu proprio modoriootutros tantos de meus escritos. Na
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época eu ndo sabia 0 quao proxima do fim estavhaniida no mar, e portanto ndo senti

tristeza alguma, exceto ao me despedir do navimb@&an lamentei cortar relacbes com a

firma a que o navio pertencia e que ademais hadebido com tanta bondade e confianca
um homem contratado em virtude de um acidente eireomstancias um tanto adversas. Sem
desmerecer a firmeza do meu propdsito, suspeitcagm@te tenha desempenhado um papel
decisivo no sucesso da confianca que me foi deguasitt ndo h4 como ndo relembrarmos
cheios de gosto uma época em que nossos maiomsassforam recompensado com um

golpe de sorte.

As palavras‘Dignos do meu imorredouro respeitp’que escolhi como o mote para a
folha de rosto, foram retiradas do préprio textdidm; e, embora um de meus criticos tenha
imaginado que diziam respeito ao navio, € evidemtecontexto onde aparecem, que se
referem aos homens da companhia do navio: estrdataes ao novo capitdo que ao mesmo
aglUentaram firmes a seu lado durante aquelesdiedegue parecem ter se passado a beira de
uma destruicdo lenta e agonizanteedfaé a maior lembranca de todas! Pois sem duvida é

um feito grandioso ter comandado homens dignosdeonimorredouro respeito.

1920.

J. C.
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A LINHA DE SOMBRA

. . —D’autres fois, calme plat, grand miroir
De mon désespoir.

BAUDELAIRE

Apenas os jovens tém destes momentos. Ndo me asfgonuito jovens. Nao. Os muito
jovens, a bem dizer, ndo tém momento algum. Sara javentude desfruta o privilégio de
viver a frente de seus dias na bela continuidadende esperanca que ndo conhece pausas
nem introspeccoes.

As nossas costas, fechamos o portdo da simplesniceni e adentramos um jardim
encantado. La, até as sombras cintilam cheiasategssas. Cada curva no caminho tem um
apelo sedutor. Mas néo por ser um territorio ddsecido. Sabemos muito bem que toda a
humanidade passou por la. E o encanto da expari@émiversal do qual esperamos uma
sensacao incomum ou pessoal — uma parte de nos.

Seguimos reconhecendo as marcas de nossos predesessmpolgados, satisfeitos,
aceitando a um s6 tempo a boa e a ma sorte — oedausdnus, como diz o provérbio —, 0
pitoresco destino comum que guarda inUmeras pbdaibes para os merecedores ou talvez
para os bem-aventurados. Sim. Seguimos adiantéefmo também segue adiante — até que
percebemos a nossa frente uma linha de sombranduigpue a regido da tenra juventude
também deve ser deixada para tras.

Este é o periodo da vida em que 0s momentos d&algisao mais propensos a aparecer.
Que momentos? Ora, os momentos de tédio, de eraudlstdnsatisfacdo. Momentos duros.
Refiro-me a momentos em que 0s jovens ainda teredéomar decisdes precipitadas, tais
como casar de repente ou largar um emprego seumemotivo.

Mas esta ndo € uma historia de casamento. Comigdonddo grave. Minha deciséo,
precipitada como foi, teve antes o carater do @dig6r quase da desercdo. Sem nenhum
motivo compreensivel as pessoas sensatas eu larguei emprego — joguei tudo para cima

— abandonei um navio sobre o qual a pior coisasgueoderia dizer era que era um navio a
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vapor® e, portanto, talvez néo fizesse jus a lealdada cem... Todavia, de nada adianta
tentar disfarcar o que até mesmo naquela époaaspeitava ser um capricho.

Foi num porto oriental. O navio também era orientaha vez que na época pertencia
aquele porto. Fazia comércio entre as ilhas esadegasm mar azul marcado pelos corais,
com a Insignia Vermelha da Marinha Mercante sobgerelda® e logo acima, no tope do
mastrd’, uma bandeira do armador, também vermelha, mas wuom borda verde e um
crescente branco. Pois seu dono era um arabeja@n cima um cide. Dai a borda verde na
bandeira. Ele era o diretor de uma poderosa Cas&stoeitos Arabes, mas também o sudito
mais leal ao complexo Império Britanico que se padencontrar a leste do Canal de Suez. A
politica mundial ndo o interessava nem um pouca, e®tinha um grande poder oculto em
meio a seu povo.

Para nés era indiferente a quem o navio perteritli@a. precisava empregar homens
brancos para cuidar da navegacéo, e muitos doaspi®a empregava jamais lhe punham os
olhos do primeiro ao Ultimo dia. Eu mesmo o vi uimia vez, por acaso, em um Cais um
homenzinho velho, moreno, cego de um olho, com @mtonalvo e sandalias amarelas. Uma
multiddo de peregrinos malaios, a quem o homenigreealgum favor na forma de comida e
dinheiro, beijava-lhe a mao repetidas vezes. Ougerdque ele era prédigo com estas
esmolas, que cobriam quase todo o Arquipélago.ahfitdo dizem que “o homem caridoso é
amigo de Al&"?

Um excelente (e pitoresco) proprietario arabe, speio de quem nao era preciso
esquentar a cabeca, um excelentissimo navio esequiis da quilh® para cima era escocés
— um excelente navio, facil de manter limpo, agil ®dos os aspectos e, se ndo fosse pela
propulséo interna, digno do amor de qualquer honaéhoje nutro um profundo respeito
pelas memoarias do navio. Quanto ao tipo de comé@rmiajue operava e a personalidade de
meus companheiros, eu ndo me sentiria mais feliz quee tivesse a vida e os homens feitos
segundo as minhas instru¢des por um Feiticeirovodeete.

E de repente abandonei tudo isso. Abandonei-o damedéorma, a nds inconsequente,
como um passaro voa para longe de um galho acoeartiged-oi como se, sem saber de nada,
eu tivesse ouvido um sussurro ou visto alguma c@ean — talvez! Em um dia eu estava

perfeitamente satisfeito e no outro tudo havia p@sido — @lamour, o sabor, o interesse,
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a satisfacdo — tudo. Foi um desses momentos, &sbeerdes enjoos da mocidade tardia
assediaram-me e levaram-me embora. Levaram-me ardbquele navio, que fique claro.

Eramos apenas quatro homens brancos a bordo, canenonme tripulacio dealashese
dois suboficiai® malaios. O capit&d lancou-me um olhar duro como se tentasse adivimhar
gue me afligia. Mas ele era um marujo e tambérmfgtsido jovem outrora. Neste instante
um sorriso espreitou por debaixo de seu grossalbigosalho, e ele observou que, claro, se
eu achasse que tinha de ir ele ndo me impedigaca.fCombinamos de acertar as contas na
manha seguinte. Quando eu deixava a c&fhala acrescentou de repente, em um tom
bastante melancdlico, que esperava que eu encemwague eu buscava com tamanho ardor.
Uma declaracdo suave, criptica, que pareceu ir faiai® do que qualquer ferramenta com a
dureza do diamante seria capaz. Acredito que elatentendido o meu caso.

Mas o segundo maquini§taatacou-me de outra forma. Ele era um escocés tmbies
rosto liso e olhos claros. Seu honesto semblanteelko emergiu da casa de maquihas
logo o homem surgiu por inteiro, com as mangasataisa dobradas para cima, passando
vagarosamente um trapo sobre os antebracos maéicos. olhos dele expressavam um
desgosto amargo, como se nossa amizade estivelksgedee a cinzas. Ele disse, pesaroso:
“Ah! Sim! Eu bem achava que ja estava na hora dé wocorrendo de volta para casa e casar
com uma garota estupida.”

No portd® havia um entendimento tacito de que John Nievamuer miségino ferrenho; e
o tom absurdo desse comentario convenceu-me dgielpretendia soar cruel — muito cruel —
pretendia dizer a coisa mais devastadora em quespedpensar. Minha risada foi
condescendente. Ninguém, salvo um amigo, podentr danta raiva. Fiquei um pouco
cabisbaixo. Nosso oficial de maquiffammbém fez o juizo habitual da minha decis&o,mporé
num espirito mais gentil.

Ele também era jovem, mas muito magro, e com ui@i@arth barba marrom por todo o
rosto emaciado. No mar ou no pSfigpassava os dias inteiros caminhando apressadmde
lado para o outro a ¥& com uma expressdo intensa, de éxtase espimasada por uma

consciéncia permanente das sensacdes fisicas ald®ags em sua economia interna. O
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homem era um dispéptico cronico. O juizo que femda caso era muito simples. Disse que
nao passava de uma moléstia do figado. Claro! Edersr que eu ficasse para mais uma
viagem e no meio-tempo tomasse um certo remédenfg@do no qual depositava a mais
absoluta confianca. “Escute o que eu vou fazer. &muprar dois vidros para vocé, com o
dinheiro do meu bolso. Que tal? E uma propostate tado?”

Acredito que bastasse o0 menor sinal de fraquezuinlaa parte para que ele perpetrasse
essa atrocidade (ou generosidade). Contudo, na @woestava mais descontente, desgostoso
e decidido do que nunca. Os Ultimos dezoito meses,cheios de experiéncias novas e
variadas, pareciam um desperdicio de tempo lUgulpresaico. Eu sentia — como expressar?
— que neles ndo havia nenhuma verdade a ser detscobe

Que verdade? Eu teria um bom trabalho para expl®al pressédo, provavelmente eu
teria irrompido em pranto. Eu era jovem o suficegpéra tal.

No dia seguinte eu e o capitdo fizemos nossa trédnsaa Capitania do PoffoEra uma
sala elegante, ampla, fria e branca, onde a ludia@aintilava serena através das cortinas.
Todos la dentro — os oficiais, 0 publico — estawastidos de branco. S6 as escrivaninhas
polidas cintilavam sombrias no corredor centrahlgins papéis sobre elas eram azuis. Do
alto, enormegunkahsimpeliam brisas suaves por aquele interior imatula em nossas
cabecas perspirantes.

O oficial atras da escrivaninha a que nos dirigiimsu um sorriso amistoso e susteve-o
até que, em resposta a pergunta retorica “desemdargematricula?”, o capitdo respondeu,
“Néao! Desembarque definitivo.” Entdo o sorriso gesaceu com uma solenidade subita. O
oficial ndo tornou a olhar para mim até devolven&sis papéis com uma expressao de pesar,
como se fossem um passaporte para o Hades.

Enquanto eu os guardava, murmurou alguma perguarta @ capitdo, e escutei este
responder com bom humor:

“Nao. Ele esta nos deixando para voltar para casa.”

“Ah!”, exclamou o oficial, assentindo com tristeaa se inteirar de minha lastiméavel
condicao.

Eu jamais o vira fora do prédio oficial, mas o hamclinou-se para frente a fim de
apertar a minha méo, cheio de sentimento, comezdizvesse com algum pobre diabo prestes
a ser enforcado; e temo ter desempenhado a mimteadgamaneira canhestra, com os modos

endurecidos de um criminoso impenitente.
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Nenhum paquef zarparia em direcdo ao lar nos préximos trés airgulias. Naquele
ponto, como um homem sem navio, tendo rompido teanonente minha ligagdo com o
mar — na verdade, transformado em um mero passagmirpotencial —, talvez fosse mais
propicio eu ter buscado alojamento em um hoteb\Eahum, a um tiro de pedra da Capitania
do Porto, uma construcdo baixa, mas algo palacigne, ostentava pavilhdes brancos e
pilastras cercados por um vistoso gramado. La ea ¢e fato me sentido um passageiro!
Lancei um olhar hostil naquela direcdo e pus-meamitho da Casa dos Oficiais e
Marinheiros.

Caminhei pelo sol, sem lhe dar atenc¢éo, e pelaisodds enormes arvores na esplanada
sem desfruta-la. O calor dos trépicos orientaisidgselos galhos frondosos, envolvendo meu
corpo e minhas parcas vestes, agarrando-se a msdtesfacao rebelde, como se para rouba-
la de sua liberdade.

A Casa dos Oficiais era um grande bangal6é com warenda ampla e um jardinzinho de
curioso aspecto urbano e algumas arvores entrehada e a rua. A instituicdo partilhava o
carater de um clube residencial, mas uma atmos#gmnmente governamental envolvia-a,
uma vez que era administrada pela Capitania daPOrtcargo oficial do gerente era o de
despenseiro-chefé Era um homenzinho infeliz, cheio de rugas, qua coupas de joquei
teria desempenhado este papel a perfeicdo. Todewidbvio que em um momento ou outro
de sua vida, em uma func&o ou outra, estiveradigadmar. Talvez na abrangente fungéao de
fracasso.

Eu teria tomado seu emprego por facilimo, mas poa vazao ou outra ele costumava
dizer que o trabalho ainda iria mata-lo. Aquilo ena tanto misterioso. Talvez tudo Ihe fosse
demasiado dificil. Sem davida ele parecia detegtarhouvesse héspedes na casa.

Ao chegar, tive a impressao de que ele estariafa#d. Tudo estava quieto como um
timulo. N&o vi ninguém nos sagudes; e a varandadéamestava deserta, a excecao de um
homem no outro extremo, que cochilava de brucosima espreguicadeira. Com o0 som de
minhas passadas ele abriu um olho terrivel comosopéixes. Eu ndo o conhecia. Logo me
afastei e, depois de atravessar a sala de jantana-peca muito austera com yoankah
imovel pendurado acima da mesa de centro —, batireenporta onde se lia, em letras pretas:
“Despenseiro”.

A resposta a minha batida foi um gemido irritadtamentoso: “Minha nossa! Minha

nossa! O que foi desta vez?” Entrei sem mais dakng
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Era um aposento um tanto estranho para os trégizosepusculo e o ar viciado reinavam
la dentro. O sujeito havia pendurado cortinas delaeenormes, empoeiradas e baratas nas
janelas, que estavam todas fechadas. Pilhas descdéxpapeldo, como as que os chapeleiros
e costureiras usam na Europa, amontoavam-se patdssc e de alguma forma ele havia
obtido para si o tipo de mobilia que poderia tédsale um saldo respeitavel no East End
londrino — um sofé de crina, poltronas do mesmceriat Divisei sobrecobertas encardidas
por cima daqueles estofamentos horriveis, queransgin um horror tal que ndo se podia
imaginar que acidente, necessidade ou caprich@maist havia-os juntado naquele lugar. O
proprietario havia tirado a tunica e, com calcaasnbas e uma camisa de mangas curtas,
espreitava por trads das cadeiras apalpando os seg@velos.

Uma exclamacdo de pesar escapou-lhe quando espugoeu havia chegado para ficar;
mas néao foi capaz de negar que houvesse vario®sgukesocupados.

“Muito bem. O senhor poderia dar-me 0 mesmo enfiquei da outra vez?”

Ele emitiu um gemido discreto atrds de uma pilhaaieas de papeldo sobre a mesa, onde
poderia haver luvas ou lencos ou gravatas. Pusimaginar o que o sujeito guardaria nelas.
Havia um odor de coral morto, de poeira orientabtletespécimes zooldgicos naquele covil.
Eu s6 conseguia ver-lhe o alto da cabeca e osdridhos na altura dos meus por sobre a
barreira.

“E s0 por uns dias”, disse eu no intuito de aldgra-

“Talvez o senhor preferisse pagar adiantado?”,raugée em tom avido.

“Com certeza n&o!” Bradei assim que pude falar.rfidduouvi uma coisa igual! E um
despautério que...”

Ele segurou a cabe¢a com as duas médos — um gestesdspero que deteve minha
indignacao.

“Minha nossa! Minha nossa! N&o se exaspere. Estdingo para todos.”

“Néao acredito”, disse eu, sem papas na lingua.

“Bem, pretendo pedir. E se 0s senhores todos cdacam em pagar adiantado eu poderia
fazer com que Hamilton pagasse, também. Ele sevepnea terra com uma méao na frente e a
outra atras e, mesmo quando tem algum dinheirégngredo pagar as contas. Ja ndo sei mais
0 que fazer. Ele me xinga e diz que n&o possa atimahomem branco no olho da rua. Entéao
se o0 senhor puder...”

Fiquei surpreso. Incrédulo, também. Julguei aguedaléncia desnecessaria. Disse-lhe
com marcada énfase que pagamento adiantado sinpodo cadaver dele e de Hamilton, e

solicitei que me levasse ao quarto sem mais unevi@alO homem tirou a chave de algum
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lugar e conduziu-me para fora de seu covil, langand um terrivel olhar de esguelha ao
passar.

“Mais alguém que eu conheca por aqui?”, pergunigsaque ele se afastasse do meu
quarto.

Ele havia recobrado o tom de voz angustiado e irapgecde sempre e respondeu que o
capitdo Giles estava 14, apés uma viagem pelo maBalo. Também havia outros dois
hospedes. Ele deteve-se. Além, é claro, de Hamaimescentou.

“Ah, sim! Hamilton”, disse eu, e aquela criaturaseravel afastou-se com um derradeiro
grunhido.

Eu ainda remoia a impertinéncia do homem quandalfaocar no saldo. Ele estava l4, a
postos, observando os criados chineses. O almo@erfado apenas em uma das pontas da
mesa comprida, e punkah cheio de preguica, agitava o ar quente — acimardéeeserto de
madeira polida.

Eramos quatro & mesa. O estranho que cochilavaprageicadeira era um. Seus dois
olhos estavam parcialmente abertos naquele instaatenao davam a impresséo de ver coisa
alguma. Ele parecia um tanto apatico. A elegangsqgae ao lado, com suicas curtas e um
gueixo escrupulosamente barbeado, era, como naoigatkixar de ser, Hamilton. Nunca vi
alguém ocupar com tamanha solenidade o lugar dtrevadéncia teve por bem lhe reservar
na vida. Haviam me dito que para ele eu ndo pasdawan forasteiro indesejavel. Nao so
ergueu os olhos como também as sobrancelhas amresdoarulho que fiz ao puxar minha
cadeira.

O capitdo Giles estava sentado na ponta. Trocalgomas palavras de saudacédo e logo
me sentei a sua esquerda. Robusto e palido, cogramde domo reluzente na fronte calva e
protuberantes olhos castanhos, o capitdo podersz teassado por qualquer coisa, exceto um
marujo. Ninguém se surpreenderia caso descobrigselg era um arquiteto. Para mim (sei o
guéo absurdo isto soa) para mim ele parecia unqfaro. Parecia um homem de quem se
poderiam esperar conselhos sabios, principios Bjaraim talvez um ou outro lugar-comum
de vez em quando, mas estes jamais tinham a pietelesimpressionar, pois deviam-se a
mais pura conviccgao.

Embora desfrutasse de renome e estima no mundad, mwagapitdo ndo tinha emprego
fixo. Tampouco queria um. Ele tinha seu prépriogoapeculiar. Era um especialista. Um
especialista em — como direi? — em navegacdes eaaglO capitdo sabia mais sobre partes
remotas e ainda ndo mapeadas do Arquipélago doggalguer outro homem vivo. Seu

cérebro devia ser um depdsito perfeito de recifamrdenadas, rumos, imagens de

60



promontdrios, contornos de orlas obscuras, sillsudéaincontaveis ilhas, desertas ou nao.
Qualquer navio, por exemplo, com destino a Palamaralgum outro lugar por aquelas
bandas teria o capitdo Giles a bordo, fosse no lmdméemporario ou como “auxiliar do
comandant®”. Corriam boatos de que ele recebia adiantamedéosima abastada firma
chinesa de navios a vapor por conta desses serfitgoa do mais, 0 capitdo estava sempre
disposto a fazer a vontade de qualquer homem ge&adse passar uma temporada em terra.
Nenhum proprietario opunha-se a esses arranjosalAfio porto todos concordavam que o
capitdo Giles era tdo bom quanto os melhores, ®wrat pouco melhor. Mas na opinido de
Hamilton ele era um “forasteiro”. Creio que na @@n de Hamilton a generalizacdo
“forasteiro” abrangia a nos todos; embora suponleadie fizesse algumas distingdes em sua
cabeca.

N&o tentei puxar assunto com o capitdo Giles, anqeienao tinha visto mais do que duas
vezes na vida. Mas, claro, ele sabia quem eu eradguida, inclinando a cabecorra brilhante
em minha direcdo, dirigiu-me a palavra de maneirast@sa. Disse que, ao ver-me 4,
pressupds que eu fosse tirar uma licenca de atfjas®m terra.

Era um homem de voz mansa. Falei um pouco maisditendo que: Nao — eu havia
abandonado o navio de uma vez por todas.

“Livre por algum tempo”, foi o comentario dele.

“Acho que sim — desde as onze da manh&”, disse eu.

Hamilton havia parado de comer ao escutar nossessvbaargou a faca e o garfo com
cuidado, levantou-se e, murmurando alguma coisgeseblte calor infernal que acaba com o
apetite da gente”, saiu do saldo. Quase de imediatomos seus passos deixarem a casa
pelos degraus da varanda.

Neste ponto o capitdo Giles comentou que o sugeito divida havia saido atras do meu
antigo posto. O despenseiro, que estava recostaganede, trouxe o rosto de bode infeliz
para mais préximo da mesa e dirigiu-nos a palavrai® tom lamurioso. O objetivo dele era
comentar seu eterno desgosto em relagdo a Hamilosujeito causava-lhe problemas
constantes com a Capitania do Porto por causaididsas que contraia. O despenseiro queria
de todo o coracdo que Hamilton conseguisse megoasgrvico, mas na verdade de que
adiantaria? O alivio seria apenas temporario.

Eu disse: “Nao se preocupe. Ele ndo vai conseguersico. Meu sucessor ja estd a

bordo.”
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O homem ficou surpreso, e creio que seu rosto as&teum pouco com a noticia. O
capitdo Giles deu uma leve risada. Levantamo-r&smaos para a varanda, deixando aquele
homem estranho e apatico a cargo dos chinesesimdaldoisa que vi foi quando lhe serviram
um prato com uma fatia de abacaxi e afastaram-sg @ 0 que aconteceria. Mas 0
experimento revelou-se um fracasso. O homem pegceanmovel.

A voz mansa do capitdo Giles confiou-me que ageielaim oficial do iate de algum raja
que havia chegado a nosso porto para entrar em sm@d. Deveria ter passado a noite
anterior “vendo a vida”, acrescentou, torcendo mzrnde um jeito intimo e confidencial que
me agradou sobremaneira. Afinal, o capitdo Gilebatiprestigio. Creditavam-lhe incriveis
aventuras e uma tragédia pessoal misteriosa. Nehloumem tinha censuras a |lhe fazer. Ele
prosseguiu:

“Lembro da primeira vez que ele desembarcou por aqgs anos atras. Parece que foi
ontem. Ele era um bom garoto. Ah! Esses bons gefoto

N&o pude conter uma risada. O capitdo pareceuesarpmas logo riu também. “Nao!
N&o! Nao foi isso o que eu quis dizer”, gritou. “Buis dizer € que muitos deles amolecem
depressa aqui neste lugar.”

Brincando, sugeri que o motivo poderia ser o calecaldante. Mas o capitdo Giles
mostrou que se guiava por uma filosofia mais prdéurNo Oriente a vida era facil para os
brancos. Até ai tudo bem. A dificuldade era coratinsendo branco, e alguns desses bons
garotos nao sabiam como. O capitdo lancou-me uar olquisidor e, com modos benévolos
como os de um tio, perguntou-me a queima-roupa:

“Por que vocé deixou seu posto?”

Irritei-me de repente; pois esta claro 0 quao exaspe uma pergunta destas pode ser
para alguém que ndo sabe respondé-la. Disse a mamonque eu deveria tentar calar aquele
moralista; e a ele eu disse com uma polidez atsevid

“Por qué...? O senhor desaprova?”

O capitdo ficou muito desconcertado para fazer maigue balbuciar: “Eu! ...de modo
geral...”, e entdo desistiu. Mas retirou-se semsmacidentes, sob a protecdo de um
comentario muito espirituoso segundo o qual eldoamestava amolecendo, e aquela era a
hora de tirar uma sesta — quando ele estava em tgm habito terrivel. Terrivel.”

O homem tinha uma simplicidade capaz de desarman@smo rabugices mais jovens do

que a minha. Entdo quando no dia seguinte, a lwanibco, ele inclinou a cabeca em minha
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direcéo e disse que tinha encontrado meu antigitdoapa noite anterior, acrescentando a
meia-voz: “Ele estd muito triste com a sua saidasédque nunca tinha tido um imediato
que o servisse tdo bem”, eu respondi cheio de hidads, sem nenhuma afetacdo, que sem
davida eu jamais havia me sentido tdo a vontadewno navio ou com outro comanddfite
em toda a minha vida no mar.

“Bem — entdo?”, murmurou ele.

“Capitédo Giles, o senhor ndo sabe que eu pretermiya casa?”

“Sei”, disse ele em tom benevolente. “Ja ouvi ésst@ria muitas e muitas vezes.”

“E dai?”, retruquei. Pensei que aquele era o homeains chato e sem imaginacdo que eu
ja tinha conhecido. N&o sei o que mais eu teria, ditas Hamilton, muito atrasado, entrou
naquele instante e sentou-se a mesa no lugar ggeseBmtdo adotei um cochicho.

“Seja como for, desta vez o senhor vai ver quetaceri

Hamilton, com o barbeado impecével, acenou distierée a cabeca para o capitdo Giles,
mas nao se prestou sequer a erguer as sobranpalfaamim; e, quando abriu a boca, foi
apenas para dizer ao despenseiro que a comidaveprage néo era digna de um cavalheiro.
O individuo assim interpelado pareceu téao infelie gdo chegou sequer a grunhir. Apenas
ergueu os olhos atépmnkahe isso foi tudo.

Eu e o capitdo Giles levantamo-nos, e o estranhtadgm de Hamilton fez o mesmo,
pondo-se de pé com alguma dificuldade. O coitadm porque estivesse faminto mas,
segundo creio, sO para recobrar sua auto-estimgutdevar um pouco daquela comida
indigna a boca. Porém, depois de largar o garfg geaes e fracassar em definitivo, sentou-
se com ares de profunda mortificagdo e um termdlledr vidrado. Tanto Giles como eu
evitAvamos olhar em sua direcao.

Na varanda ele se deteve para dirigir-nos um lamyoentario angustiado do qual nao
entendi uma Unica palavra. Parecia uma horrivgulirdesconhecida. Mas quando o capitéo
Giles, apés um breve instante de reflexdo, traizgiio ao dizer “Claro, ndo ha duvida. E
ISSO mesmo”, 0 homem pareceu muito grato e afasto(de modo um tanto direto) em
direcdo a uma espreguicadeira distante.

“O que ele estava querendo dizer?”, perguntei,aeitoj

“Nao sei. Mas ndo devemos ser duros demais conesso@s. Ele esta se sentindo um
tanto miseravel, pode ter certeza; e amanha estata pior.”
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A julgar pela aparéncia do homem, parecia impokdiiguei imaginando que pandegas
descontroladas poderiam té-lo reduzido aquela cé@odindescritivel. A benevoléncia do
capitdo Giles era maculada por um curioso ar de-satisfacdo que me desagradava. Eu disse
com uma leve risada:

“Bem, ele tera o senhor para consola-lo.” O cafgzaum gesto de desprezo, sentou-se e
pegou um jornal. Fiz o mesmo. Os jornais eram \&elalesinteressantes, na maior parte
repletos de descri¢cdes estereotipicas sobre aragfebdo primeiro jubileu da rainha Vitoria.
Provavelmente teriamos sucumbido sem demora a ahml@aropical vespertino se a voz de
Hamilton ndo se erguesse no saldo de jantar. Ed@aeserminando o almogo. As enormes
portas duplas ficavam abertas o tempo todo, e @betinha como saber o quao proximos
estavamos do vao de entrada. Ouvimos enquantoneispem tom alto e orgulhoso a algum
comentéario do despenseiro.

“Nao aceito que me apressem a fazer nada. Elésaj@d muito gratos de ter um gentil-
homem a bordo. N&o ha pressa alguma.”

A seguir veio um sussurro do despenseiro e entéionos Hamilton falar mais uma vez,
com desdém ainda maior.

“O qué? Aguele jovem bocal acha que vale algumsaced porque foi imediato de Kent
por todo esse tempo? Ridiculo!”

Eu e Giles olhamo-nos. Sendo que Kent era o nomenelo antigo comandante, o
sussurro do capitdo Giles, “Ele esta falando dé€ygmareceu-me puro desperdicio de saliva.
O despenseiro deve ter insistido, qualquer quefesa opinido, pois ouvimos Hamilton falar
mais uma vez e com ainda mais empéfia, cheio de si:

“Quanta bobagem, meu bom homem! Ninguésmpetecom um forasteiro indesejavel
como aquele. Eu tenho tempo suficiente.”

Entdo ouvimos o arrastar das cadeiras, 0 ruidoadeog na peca ao lado e protestos
lamentosos do despenseiro, que foi seguindo Hamali® a entrada principal.

“Este homem né&o tem respeito”, observou o capitdesG- um comentério bastante
supérfluo, na minha opinido. “Nao tem nenhum rdep¥iocé por acaso o ofendeu de alguma
forma?”

“Nunca falei com ele em toda a minha vida”, respaadtrariado. “Também néo sei que
competicdo é essa. Ele esta tentando pegar o gaudesde que eu pedi dispensa — e nao

conseguiu. Mas isso nao € exatamente uma compéticao
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O capitdo Giles balancou a cabecorra benévolaapeas“Ele ndo conseguiu”, repetiu,
muito devagar. “Nao, nem vai conseguir nada comt.Ki€ent esta inconsolavel com a sua
partida. Diz que vocé € um 6timo marujo.”

Atirei longe o jornal que eu tinha nas maos. Ertdir@as costas e dei um murro de mao
aberta na mesa. Eu queria saber por que o capis&iia naquilo, um assunto totalmente
pessoal. Era muito enervante.

O capitdo Giles silenciou-me com a perfeita equatdde em seu olhar. “Nao ha motivo
para se aborrecer”, murmurou, com o evidente desejaplacar a irritacdo pueril que havia
despertado. E ele de fato tinha uma aparénciantdierisiva que tentei me explicar o melhor
gue pude. Contei-lhe que eu ndo queria mais oalar fle um passado ja morto e enterrado.
Tudo havia sido muito bom enquanto durou, mas ceragassado eu preferia ndo falar ou
sequer pensar a respeito. Eu estava decididcaaargasa.

O capitdo escutou toda aquela diatribe com pecatemgdo, como se tentasse detectar
uma nota falsa em algum lugar; entdo se endireifpareceu meditar sobre o assunto.

“Sim. Vocé jA me disse que pretende ir para casgum plano para quando vocé
chegar?”

Em vez de dizer que ndo era de sua conta eu rasgmndnal-humor:

“Nenhum, até onde eu sei.”

De fato eu havia considerado este aspecto um tamtfuso da situacdo que eu havia
criado para mim ao abandonar de repente um empnago satisfatorio. E ndo estava muito
satisfeito. Eu estava a ponto de dizer que o bareoseao tinha nada que ver com a minha
decisao e que portanto ela ndo merecia todo cesderque o capitdo Giles parecia dedicar-
Ihe. Mas neste ponto ele tragava um curto cachigddanadeira e parecia tdo inocente,
estupido e ordinario que parecia nao valer a p@emdundi-lo com a verdade ou com o
sarcasmo.

O capitdo exalou uma nuvem de fumaga e entdo pmgowe surpresa com um
comentario abrupto: “Vocé ja pagou a sua passagem?”

Vencido pela obstinacdo descarada de um homem @ que era dificil tratar com
grosseria, respondi com debilidade exagerada quia aido. Eu achava que teria tempo de
sobra para fazer o pagamento no dia seguinte.

E eu estava prestes a ir embora, afastando minhaciplade dessas tentativas vas e
infrutiferas de por-me a prova, quando o capitdgdoao cachimbo com um gesto muito
significativo, sabe, como se houvesse chegado umeamio decisivo, e inclinou-se de lado

por cima da mesa entre nos.
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“Ah! Entdo vocé ainda ndo pagou!” Ele baixou a wamno se tratasse de algum mistério.
“Bem, entdo acho que vocé precisa saber que tammalgoisa acontecendo por aqui.”

Nunca em toda a minha vida eu me sentira tdo dfastas assuntos terrenos. Livre do
mar por um tempo, preservei a consciéncia que awnine&ros tém quanto a sua total
independéncia de todos os assuntos em terra. Céesopederiam me dizer respeito?
Observei a empolgacao do capitdo Giles com desdéree de curiosidade.

A pergunta obviamente introdutéria que me fez, ej@o saber se o despenseiro havia
falado comigo naquele dia, respondi que ndo. E aé&so ele ndo teria recebido nenhum
incentivo caso houvesse tentado. Eu ndo queria ama palavra daquele sujeito.

Indiferente @ minha petulancia, o capitdo Gilespncam ar de profunda sagacidade,
comecou a contar-me uma historia detalhada sobrerdemanca da Capitania do Porto. Era
uma historia absolutamente irrelevante. Um ordemdoi@a visto na varanda naquela manha
com uma carta na mao. Era um envelope oficial. Cérae praxe entre estes sujeitos,
mostrou-a para o primeiro homem branco que lheocrazcaminho. Este homem foi nosso
amigo da espreguicadeira. Como eu mesmo sabiadelestava em condi¢des de interessar-
se por nenhum assunto sublunar. Nao teve outrenaitea sendo mandar o ordenanca
embora. Entdo o ordenanca continuou andando petmden e deparou-se com o capitdo
Giles, que la estava por um acaso extraordinario...

Neste ponto ele deteve-se com um olhar perscrutalocarta, prosseguiu, estava
enderecada ao despenseiro. Mas que assunto ooc&tlity o Capitdo do Porty teria a
tratar com o despenseiro? De qualquer modo, asugeioda manha até a Capitania do Porto
com seu relatorio, para receber ordens ou sab&-eequé. Menos de uma hora apés seu
retorno um ordenanca da capitania estava atracdeleim bilhete. Mas para qué?

E ele comecou a especular. Nao poderia ser para issm tampouco para aquilo. Quanto
aquele outro, era absolutamente impensavel.

A inutilidade de toda essa conversa me deixouresido. Se o capitdo nédo fosse uma
personalidade simpatica eu teria tomado aquilaupoinsulto. Da maneira como foi, soé tive
pena. Algo extremamente honesto em seu olhar imppte eu risse na cara dele. Nem ao
menos bocejei. Fiquei apenas olhando.

A voz dele assumiu um tom de mistério. Assim quseljeito (refiro-me ao despenseiro)
recebeu o bilhete, pegou as pressas o chapéuaraligporta afora. Mas nao porgue o bilhete

solicitasse sua presenca na Capitania do Portofdilfara la que ele se dirigiu. Sua auséncia
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foi curta demais para tal. Ele voltou apressado m seguida, atirou longe o chapéu e saiu
correndo pelo saldo de jantar gemendo e estapeamelsta. Todos esses acontecimentos e
manifestacbes emocionantes foram observados peitdc&iles. Segundo parecia, ele vinha

meditando sobre o ocorrido desde entéo.

Comecei a sentir muita pena daquele homem. E, momaue tentei manter o menos
sarcastico possivel, eu disse que me alegravabde gae ele tinha encontrado algo com o
que ocupar a manha.

Com uma simplicidade enternecedora o capitdo mendear, como se fosse de meu
interesse, que era um tanto estranho ele ter passadnha inteira na casa. Em geral ele saia
antes do almoco, fazendo visitas a escritoriosdeeamigos no porto e assim por diante.
Porém havia se sentido meio indisposto ao levaNtda de mais. SO o suficiente para deixa-
lo com preguica.

Tudo isso com um olhar fixo, envolvente, que, samadnanidade geral do discurso,
dava a impressado de uma loucura suave, lamentwgiando ele puxou a cadeira com um
solavanco e baixou a voz ao tom grave do mistédorreu-me que uma excelente reputacéo
profissional ndo era nenhuma garantia de sanidaaé¢ain

Eu nunca tinha percebido que ndo sabia exatamentgu@ consistia a sanidade nem
como, no geral, este era um assunto delicado ealédp de importancia. Decidido a néo
ferir os sentimentos do capitédo, pisquei os ollietado interesse. Mas quando a seguir ele
perguntou-me, em tom de mistério, se eu recorday@ecacabara de se passar entre 0 N0SSO
despenseiro e “aquele tal de Hamilton”, grunhi afivemativa azeda e olhei para longe.

“Muito bem. Mas vocé lembra de cada palavra?”stnsiele.

“Eu sei l&. Ndo tenho nada que ver com isso”, getely condenando Hamilton e o
despenseiro a danacéo eterna.

Eu pretendia ser enérgico e por fim a conversa, onaapitdo Giles continuou a me
encarar, pensativo. Nada seria capaz de impediome recordou que meu nome estava
envolvido naquela conversa. Quando insisti em mami@ha suposta despreocupacao o
capitdo entregou-se de vez a crueldade. Eu tinhid@o que o homem disse? Sim? Entdo o
qgue eu achava daquilo? — ele queria saber.

Como o aspecto do capitdo Giles acabasse com dmgnsuspeitas de malicia pura e
simples, conclui que ele era simplesmente o imipea#l inconveniente do mundo. Eu quase
desprezava a mim mesmo pela fraqueza de tentaareset sua limitada compreensao.
Comecei a explicar que eu ndo achava coisa nenhdamailton ndo valia sequer uma

opinido. O que um vagabundo daqueles... “Sim! B s®@smo o que ele é”, exclamou o
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capitdo Giles... pensasse ou dissesse estava almoesprezo de qualquer homem digno, e
eu ndo estava disposto a lhe dar sequer a memgé&ate

Essa atitude parecia-me tdo simples e Obvia queifijpalmente surpreso ao ver que
Giles nédo expressou nenhum tipo de apoio. Uma idstuperfeita como aquela era quase
interessante.

“O que o senhor quer que eu faga?”, pergunteipriritNdo vou brigar com ele por causa
do juizo que fez a meu respeito. Claro, ja peraamianeira desdenhosa como ele se refere a
mim. Mas ele ndo chama a minha atencdo para esdémdeNunca o expressou na minha
presenca. Agora mesmo ele ndo sabia que estavassatamdo. Eu sO faria papel de
ridiculo.”

O incansavel Giles seguiu mal-humorado, fumandaahimbo. De repente o semblante
dele se abriu e ele falou.

“Vocé ndao me entendeu.”

“Ah, ndo? Que bom”, disse eu.

Com entusiasmo cada vez maior ele repetiu que euwndavia entendido. Nao havia
entendido nada. E num tom de crescente satisfagésoal disse-me que poucas coisas
escapavam a sua atencao e que tinha o habito dargerespeito delas e que em geral, gracas
ao conhecimento que tinha da vida e dos homengaehe conclusao correta.

Esta presuncao discreta, claro, ajustava-se marfeiite a inanidade excruciante de toda a
conversa. Tudo isso fortaleceu em mim a crencauodste que a vida nada mais € do que um
desperdicio de tempo que, de maneira meio incansgi®avia-me afastado de um posto
confortavel, dos homens de quem eu gostava, pgiada ameaca do vazio... e encontrar a
inanidade na primeira curva. Eu estava diante dhamem de personalidade e conquistas
notaveis que se revelara um falastrao lunaticesardeador. E provavelmente era assim por
toda parte — do oriente ao ocidente, da basetajgooda escala social.

Um enorme desanimo abateu-se sobre mim. Uma samléapiritual. A voz de Giles
continuava a vangloriar-se; a voz da fatil pretensdiversal. Eu jA ndo estava mais irritado.
N&o havia nada de original, nada de novo, de semgente, de informativo a se esperar do
mundo; nenhuma oportunidade para se descobrir scashre nd0s mesmos, nenhuma
sabedoria a se adquirir, nenhum prazer a se dasfiiiido era estupido e superestimado, da
mesma forma que o capitdo Giles. Que assim seja.

O nome de Hamilton de repente chamou-me a atengés-me agitado.

“Achei que ja tivéssemos resolvido este assunta”,desse, com 0 maior desgosto
imaginavel.
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“Sim. Mas levando em conta o que acabamos de euvaicho que vocé deve fazer.”

“Devo fazer?” Endireitei-me, confuso. “Fazer o qué?

O capitao Giles confrontou-me, surpreso.

“Ora! Fazer o que eu estou lhe sugerindo. Va euymegao despenseiro o que havia
naquele envelope da Capitania do Porto. Sem ratleios

Fiquei sem palavras por um tempo. Eu estava damtdgo tao inesperado e original que
chegava a ser incompreensivel. Murmurei, estupefato

“Mas eu achei que era Hamilton que o senhor...”

“Exato. Mas vocé ndo pode permitir. Faca o qualipe. Va atras do despenseiro. Aposto
que ele dara um pulo”, insistiu o capitdo Gilegefalo gestos impressionantes com o
cachimbo fumarento em minha direcdo. Entdo eldardsiuragadas rapidas.

Sua expressdo de argucia triunfante era indesdritNo entanto o homem permanecia
sendo uma criatura estranhamente simpatica. A btrmia irradiava dele de forma ridicula,
suave, extraordinaria. Ao mesmo tempo era irritavites eu observei friamente, como quem
trata de algo incompreensivel, que ndo havia mgiava expor-me a esnobacao do sujeito.
Ele era um despenseiro incompetente e além dissmigeravel, mas eu pisaria com gosto
em seus calos.

“Pisar nos calos dele”, disse o capitdo Giles emtamm escandalizado. “Seria muito util
para vocé.”

Este comentario foi tdo irrelevante que ndo admésposta. Mas a sensacao de absurdo
enfim comecava a exercer seu conhecido fascinioti §ee eu ndo devia deixar aquele
homem seguir falando comigo. Levantei-me, obsemwammn polidez que aquilo era demais
para mim — eu ndo estava entendendo.

Antes que eu pudesse afastar-me o capitdo voltéalaa em um tom alterado pela
obstinacéo enquanto dava tragadas nervosas nartachi

“Bem — ele é um — um zero a esquerda — enfim. Ma8 v apenas pergunte. S6 isso.”

Aquela nova atitude impressionou-me — ou antesdez que eu me detivesse. Mas logo
que a sanidade restabeleceu-se eu deixei a vasmddadar um sorriso amarelo na direcédo
dele. Depois de algumas passadas vi-me no salants, ja limpo e vazio. Mas neste
interim ocorreram-me diversos pensamentos, taisocome Giles estava fazendo troca de
mim, tentando divertir-se as minhas custas; guyer@wavelmente parecia estupido e ingénuo;

que eu sabia muito pouco a respeito da vida...
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A porta a minha frente abriu-se de repente, pardnangrande surpresa. Era a porta onde
estava escrito “Despenseiro”, e 0 proprio homemecopara fora do covil abafado e filistino
com seus modos absurdos de animal acuado em daqudta que dava para o jardim.

Até hoje nado sei por que o chamei. “Ei! Espere wucp.” Talvez tenha sido o olhar de
soslaio que lancou em minha direcéo; ou quem salmnela estivesse sob a influéncia da
seriedade misteriosa do capitdo Giles. Bem, fairalgipo de impulso; um efeito daquela
forca, presente em algum lugar de nossas vidasagju®olda desta ou daquela maneira. Pois
se estas palavras ndo houvessem deixado meus [@hiolsa vontade nédo teve relacéo
alguma com o ocorrido), sem duvida eu ainda levanéda de um marujo, embora tracada
por linhas que hoje me séo inconcebiveis.

N&o. Minha vontade ndo desempenhou nenhum papdhtBDeeu mal acabara de fazer
aquele fatidico barulho quando senti um profundepandimento. Se o homem houvesse
parado e olhado em minha direcdo eu teria de raetiea perturbado. Afinal, eu ndo tinha a
menor intencdo de levar a cabo o gracejo idioteaghitdo Giles, fosse as minhas custas ou as
custas do despenseiro.

Mas neste ponto o velho instinto humano da cacattateem jogo. Ele fingiu ndo ouvir,

e eu, sem pensar, corri pelo meu lado da mesatig minterceptei-o junto a porta.

“Por que o senhor n&o responde quando lhe dirigpafeara?”, perguntei, irritado.

Ele escorou-se no lintel da porta. Parecia infalizextremo. Temo que no fundo a
natureza humana nao seja muito bonita. Nela existanchas um tanto feias. Percebi que a
minha raiva aumentava, e isso, segundo acredit&oesd porque a minha vitima parecia tao
arrasada. Maldito pedinch&o!

Falei sem rodeios. “Entendo que hoje pela manhdothaqui na Casa uma comunicagao
oficial da Capitania do Porto. Certo?”

Em vez de mandar-me cuidar da minha vida, comorf@tlr feito, 0 homem comecou a
resmungar com uma discreta nota de impertinéndée&an&o havia me encontrado em parte
alguma naquela manha. Tampouco poderia atravesgdade a minha procura.

“Ninguém |he pediu nada disso!”, gritei. Entdo melilsos abriram-se para o carater
introvertido das coisas e das conversas cujalidaide fora-me tdo confusa e macante.

Eu disse que queria saber o que estava escritarntea @ firmeza da minha voz e da
minha postura era apenas meio fingida. A curiogdamtie ser um sentimento poderoso — as

vezes.
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O homem escondeu-se atrds de um mau humor estiaitboiciante. Nao era nada para
mim, murmurou. Eu dissera-lhe que estava indo pasa. E como eu estava indo para casa
ele ndo via por que deveria...

Esta era a linha de sua argumentacao, irrelevastdi@ente para ser quase um insulto.
Um insulto a inteligéncia, digo.

Naquela regido crepuscular entre a juventude etariti@de, onde meu ser entdo estava,
ficamos especialmente propensos a esse tipo déoin§amo que a minha postura para com
o despenseiro tenha se tornado um tanto severaelslago era do tipo que enfrenta as coisas
ou as pessoas. Drogas ou o habito de beber sotaiver. E quando deixei-me levar a ponto
de lancar imprecacdes contra ele 0 homem desabomegou a gritar.

N&o quero dizer que ele tenha feito um escandapouifma confissdo desalentada, aos
gritos, porém débil — débil a ponto de dar penanfé&an ndo foi muito coerente, mas bastou
para deixar-me perplexo quando a ouvi. Afastei lbesodele com justa indignacdo e vi o
capitdo Giles no vao da porta, observando a censiléntio — sua propria obra, se posso me
expressar assim. O cachimbo preto fumegante chamaia atencdo em seu punho grande,
paternal. Da mesma forma o brilho da pesada cerm@touro de seu reldgio, atravessada
sobre o peito da tunica. Ele exalava uma atmosiei@sticia virtuosa, serena o bastante para
que as almas inocentes voassem confiantes emrsgaali Eu voei em direcdo a ele.

“O senhor ndo vai acreditar”, gritei. “Era uma fioticdo de que estdo a procura de um
comandante para um navio. Parece que tem um comdaddo sopa e este sujeito
simplesmente pés o comunicado no bolso!”

O despenseiro gritou, com audiveis notas de desesf® senhor vai acabar me
matando!”

O forte tapa que deu na prépria testa também faionawdivel. Mas quando me virei em
sua direcao ele ja ndo estava mais la. Havia fugéa algum lugar além do meu campo de
visdo. Este desaparecimento subito fez-me daraisad

Era o fim do incidente — para mim. O capitdo Gifesentanto, com o olhar fixo no lugar
onde o despenseiro estivera, comecou a dar puxdeslissima corrente de ouro até que por
fim o reldgio emergisse do bolso como a verdadela@merge de um poco. Com gestos
solenes o capitdo voltou a guarda-lo e s6 ent&edis

“Sao apenas trés horas. Vocé ainda tem tempo €,is®nao perder mais nenhum.”

“Tempo para qué?”, perguntei.

“Meu Deus! Para chegar a Capitania do Porto. Inyastelhor o assunto.”
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A bem dizer, ele tinha razdo. Mas eu nunca tivetangbsto por investigacdes, por
parecer melhor que os outros e fazer todo essaltiabem duvida repleto de méritos éticos.
E a minha opinido acerca do ocorrido era purameétta. Se alguém ainda fosse matar o
despenseiro eu ndo via por que nao devesse sépoagpcapitdo Giles, um homem maduro e
respeitado e também um hdspede permanente. Enquanpor outro lado, sentia-me como
um mero visitante naquele porto. Na verdade, psdea dizer que eu ja rompera a minha
ligacdo. Murmurei que eu ndo achava — que naoagta para mim...

“Nada!”, repetiu o capitdo Giles, dando sinaismi#ignacao silenciosa, deliberada. “Kent
bem me disse que vocé era um sujeito estranho.aAgmé vem me dizer que um comando
ndo é nada — e depois de todo o esfor¢o que &u fiz!

“Esforco!”, balbuciei, sem compreender. Que esf@r¢u sO lembrava de ter ficado
confuso e entediado com a conversa do capitdorparhora inteira depois do almoco. E para
ele aquilo era um grande esforco.

Ele ficou me olhando com um ar satisfeito que tpaeecido odioso em qualquer outro
homem. Ato continuo, como se a pagina de um livssd virada revelando uma palavra que
esclarecia tudo o que viera até entdo, percebbcgassunto tinha um outro aspecto além da
ética.

Mas permaneci imoével. O capitdo Giles perdeu untpala paciéncia. Com uma tragada
irritada no cachimbo, deu as costas a minha hésitac

Mas néo era hesitacdo de minha parte. Eu sentagge posso me expressar assim, como
se a minha mente estivesse enguicada. Mas taarilegmnvenci de que o mundo aborrecido
e inatil da minha insatisfagdo trazia um comanderaassumido, recobrei meus poderes de
locomocgéo.

E uma boa caminhada entre a Casa dos Oficiaisapia@ia do Porto; mas com a palavra
magica “comando” na minha cabeca eu de repentei me e¢ais, como que transportado em
um piscar de olhos, em frente a um portal de pedraca polida logo acima de uma escada
com pequenos degraus brancos.

Tudo parecia flutuar depressa em minha direcdoo Todnorme ancoradoufcd minha
direita ndo passava de uma faisca azul, e o fr@stedor escuro engoliu-me para longe do
calor e da luz, que eu ndo havia percebido atérnento em que cruzei o umbral.

A enorme escadaria interna de algum modo insinecsed 0s meus pés. O comando é

um encanto poderoso. Os primeiros seres humanogegoebi apos deixar para tras as costas

"roadstead
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indignadas do capitédo Giles foram os homens déhémacvapd? do porto, descansando no
espacoso patamar que rodeava a arcada acortinagémuizcia maritinfa.

Foi 14 que a alegria me abandonou. A atmosferaabfibataria qualquer coisa que
respirasse o ar da empresa humana, extinguiria adutempo a esperanca e 0 medo com a
supremacia da tinta e do papel. Atravessei pesargsotina que o patrdbmalaio da lancha
a vapor ergueu para mim. Nao havia ninguém l|a desdtbm de alguns funcionérios, que
escreviam com afinco em duas fileiras. Mas o endigajahef& saltou de uma elevacéo e
apressou-se ao longo dos grossos tapetes paramrecema ampla passagem central.

Ele tinha um nome escocés, mas a pele era de ansmtom moreno, a barba aparada era
negra como breu e os olhos, também negros, tinhaa expressdo aquebrantada. Ele
perguntou em tom de confidéncia:

“O senhor gostaria de vé-Lo?”

Apés toda a leveza de corpo e espirito abandonarenpor forca do contato com o
oficialismo, olhei para o escriba sem nenhuma agéim& respondi, enfastiado:

“O que o senhor acha? Pode adiantar alguma coisa?”

“Minha nossa! Ele jA mandou chama-lo duas vezes'hoj

Este Ele tdo0 enfatico era a autoridade supremayperitendente Maritinid o Capitdo
do Port8® — uma grande personalidade aos olhos de todosros-fmpéis no recinto. Mas
isso ndo era nada comparado a opinido que ele megmale sua prépria grandeza.

O capitdo Ellis via-se como uma emanacao divingdpao Netuno interino dos mares
circunjacentes. Se ndo governava as ondas, ao rfieg@s governar o destino dos mortais
cujas vidas eram lancadas ao mar.

Esta ilusdo otimista conferia-lhe um carater iniguis e peremptério. E, como era um
homem de temperamento colérico, havia quem chegass®é-lo. Ele era intimidador, ndo
devido a posicdo que ocupava, mas por causa decsegas insustentaveis. Eu ndo me
envolvera com ele para nada até entao.

Falei: “Ah! Ele ja mandou chamar-me duas vezesa&atho que € melhor eu entrar.”

“Com certeza! Com certezal!”

8 steam-launch
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O engajador conduziu-me com passadas elegantetog@ra periferia do sistema de
escrivaninhas até uma porta alta e de aparéncianiempe, que entao abriu com um respeitoso
movimento do braco.

Ele entrou (sem no entanto largar a macaneta) pmiglele olhar com reveréncia em
direcdo a sala por alguns instantes, com um géstxi®so da cabeca convidou-me a entrar.
Entdo se afastou de imediato e fechou a porta@drasm com a maior delicadeza.

Trés janelas altas davam para o porto. Nelas n&@seda além do cintilante mar azul-
escuro e de um luminoso azul palido no céu. Mehesotaptaram, na profundidade e nas
distancias das tonalidades azuis, o ponto brancalglem grande navio recém-chegado
prestes a funde¥rno ancoradouro. Um navio de casa — depois de eventa dias no mar.
Existe algo de comovente em um navio que chegaate@rfecha as asas em repouso.

O que vi a seguir foi um tufo de cabelos grisalhosolmar o liso rosto vermelho do
capitao Ellis, que teria parecido apoplético seth@sse uma aparéncia tao fresca.

Nosso Netuno interino néo tinha barba no queixtge se via nenhum tridente guardado
pelos cantos, como um guarda-chuva. Mas na maoagi@a uma caneta — a caneta oficial,
mais poderosa do que a espada ao fazer ou arrainfortuna de simples homens
trabalhadores. Ele permaneceu olhando por cimantiwmenquanto eu me aproximava.

Quando cheguei mais perto ele saudou-me com utaniel “Onde o senhor esteve esse
tempo todo?”

Como isso ndo era de sua conta, fingi ndo ter adgoutDisse apenas ter ouvido que
precisavam de um comandante para uma embarcacgen@ um homem do mar, tinha
pensado em me candidatar...

Ele me interrompeu. “Ora! Ja chega! O senhor é rnemoperfeito para este trabalho —
ainda que houvesse vinte outros interessados. Base espante. Todos eles tém medo de
enfrentar o desafio. Esse € o problema.”

Ele estava muito irritado. Eu disse em tom inocetfemesmo, senhor? Mas medo de
qué?”

“Ora!”, bradou ele. “Medo das vef@sMedo da tripulagéo branca. Muita incomodacao.
Muito trabalho. Muito tempo passado aqui. O que ejeerem é vida facil e cadeiras de

convé&®. Enquanto isso eu fico aqui com o telegrama dos@é@eral na minha frente, e o
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Unico homem apto a fazer o servigo nédo esta em hegdhum. Cheguei a pensar que o senhor
também estivesse desistindo...”

“Eu ndo demorei a chegar”, comentei, mantendoraaal

“O senhor tem bom nome por aqui”, rugiu ele cormagtria sem olhar para mim.

“Folgo em saber, senhor”, respondi.

“Sim. Mas o senhor néo estava aqui quando precsafdsenhor sabe que nao estava.
Aquele seu despenseiro ndo ousaria negligenciarcaimunicado desta capitania. Onde
diabos o senhor escondeu-se quase o dia inteiro?”

Apenas dei um sorriso gentil, e o capitdo pareeeohlrar a postura e convidou-me a
sentar. Explicou-me que, como o capitdo de um niagi&s houvesse morrido em Bangkok,
o Consul-Geral havia lhe enviado um telegrama ismtido que designasse um homem
competente para assumir o comando.

Era visivel que o capitdo havia pensado em mimedegutimeiro momento, embora pelo
jeito a notificacdo enviada a Casa dos Marinhefivese aberta a todos. O contrato ja estava
pronto. Ele mo deu para ler, e quando entreguei-eotta com a observacado de que aceitava
aqueles termos, o Netuno interino assinou-o, canirdocom a méao exaltada, dobrou-o em
quatro (era uma folha de oficio azul) e apresentaumim — um presente de extraordinario
poder, pois, quando guardei-o em meu bolso, semibaca rodar.

“Esta é sua nomeagdo para o comando”, disse ele woan certa gravidade. “Uma
nomeacao oficial que obriga os proprietarios a eusp com as condi¢cdes que o senhor
aceitou. Entdo — quando o senhor estara prontazpgpar?”

Respondi que estaria pronto naquele mesmo diacess@io. Ele aproveitou a deixa. O
vapor Melita partiria em direcdo a Bangkok por volta das setendite. Ele pediria
oficialmente que o capitdo desse-me passagem edagsa até as dez horas.

Entdo se levantou da cadeira, e eu também me ppé.ddinha cabeca estava rodando,
ndo havia duavida, e senti um certo pesar nos meago®d e pernas, como se houvessem
crescido durante o tempo que passei sentado nazpdgaa. Fiz minha mesura.

Uma discreta mudanca nos modos do capitdo Ellisdezotar, como se houvesse posto
de lado o tridente de Netuno interino. Na verdade,apenas a caneta oficial o que ele havia

largado ao se levantar.

75



Ele apertou minha mé&o: “Bem, ai esta. O senhondmheado oficialmente sob minha
responsabilidade.”

O capitdo acompanhou-me até a porta. Como parestentk! Eu caminhava como um
homem acorrentado. Mas enfim a alcancamos. Aboira & sensacao de estar lidando com a
mesma matéria de que os sonhos sao feitos, e aot@ittjmo instante, a camaradagem entre
0os homens do mar reafirmou-se, mais forte do quifeaenca de idade e de posigéo.
Reafirmou-se na voz do capitdo Ellis.

“Adeus — e boa sorte”, disse ele com uma sinceeidaldque sé pude lancar-lhe um olhar
agradecido. Entdo me virei e parti, para nunca maesr em minha vida. Eu ainda nao tinha
dado trés passos porta afora quando ouvi as miobsiss uma voz rispida, sonora e
autoritaria, a voz de nosso Netuno interino.

Ele dirigia-se ao engajador-chefe que, aparentamneepois de receber-me havia ficado
de um lado para o outro sem saber o que fazerR.Stome as providéncias necessarias para
gue a lancha do porto leve o capitdo aqui a booddelita as nove e meia da noite.”

Fiquei surpreso com o entusiasmo do “Sim, senherRdEle correu a minha frente no
patamar. Minha dignidade recém-adquirida aindad&aénue que nao percebi que era eu, o
capitdo, o motivo desta ultima cortesia. De repemngecomo se um par de asas houvesse
crescido em minhas costas. Eu mal tocava o chddopmm os pés.

Mas R. estava impressionado.

“Oral”, exclamou no patamar, enquanto a tripulaghalaia da lancha olhava com
indiferenca para o0 homem que o0s manteria ocupatosaede, longe dos carteados, das
garotas ou das simples alegrias do lar. “Ora! &Ahah O que senhor fez com ele?”

O olhar do homem estava repleto de uma curiosidederente. Eu fiquei um tanto
perplexo.

“Foi por minha causa? Eu nao fazia a menor idéalhuciei.

Ele acenou diversas vezes com a cabeca. “Sim.|tHrea(pessoa antes do senhor foi um
duque. Veja s6!”

Creio que ele esperava me ver desmaiar no mestamieasMas eu ndo tinha tempo para
efusbes sentimentais. A agitacdo de meus sentisemta tanta que esta informacao
estarrecedora nao me pareceu fazer a menor diferdpenas caiu no caldeirdo fervilhante
do meu cérebro, e levei-a embora comigo apds uma beeve mas efusiva em que me
despedi de R.

O favoritismo dos grandes pde uma auréola em tdasoescolhidos. Aquele excelente

homem perguntou se poderia fazer alguma coisa por BEle me conhecera apenas de vista,

76



e sabia muito bem que jamais me veria outra vez¢c@uo 0s outros marujos do porto, era
apenas mais um ensejo para que escrevesse docanofictais, preenchesse formularios
com toda a superioridade artificial que um homempdea e tinta nutre em relacdo aos
homens que lidam com realidades fora das sagradadgs dos prédios oficiais. Deviamos
parecer-lhe fantasmas! Meros simbolos manipulado$ivwos e em pesados registros, sem
cérebros nem musculos nem perplexidades; coisagildiade questionavel e sem duvida
inferiores.

E ele — apds o expediente — perguntou se podeniacei-me alguma ajuda!

Eu devia — sem nenhum exagero — eu devia ter iidmrgm pranto. Mas nao pude sequer
pensar no assunto. Aquilo ndo passava de mais goraéncia milagrosa naquele dia de
tantos milagres. Despedi-me como se ele fosse um simbolo. Desci flutuando até a base
da escada. Sai flutuando do suntuoso portal aftsedui flutuando pelo caminho.

Uso esta palavra em vez de “voar” porque tenhotidanimpressdo de que, mesmo
animado pela exaltacdo de minha juventude, meusnmeotos eram calculados o suficiente.
Aquela mistura de brancos, pardos e amarelos gigaveu de seus afazeres em plagas
estrangeiras, eu dava a impressdo de um homemaguehava com ar solene. Nenhuma
abstracdo poderia ter se igualado ao profundo dgeague eu sentia em relagéo as formas e
as cores deste mundo. Era como se fosse definitivo.

Mas eis que, de repente, reconheci Hamilton. Remrthsem nenhum esfor¢co, nenhuma
surpresa, nenhum sobressalto. La estava ele, an@andlirecdo a Capitania do Porto com
sua dignidade formal e arrogante. Seu rosto veonellamava atencdo mesmo a distancia.
Flamejava em meio a sombra do outro calgamento.

Ele também havia me visto. Alguma coisa (talvez wwaberancia inconsciente do
espirito) levou-me a acenar com grande requint& sebra de decoro perpetrou-se antes
gque eu me soubesse capaz dela.

O impacto da minha insoléncia deteve-o, tal coma lala faria. Estou quase certo de
que o vi tropecar, embora até onde pude ver eleterda caido. Segui meu caminho sem
olhar para tras. Eu havia esquecido a existéndéa de

Os dez minutos seguintes bem poderiam ter sidselgzndos ou dez séculos no que diz
respeito a minha consciéncia. Gente poderia caitamao meu redor, casas poderiam
desmoronar, armas poderiam disparar, eu ndo tereelpmdo. Eu pensava: “Por Jove!
Consegui!” Tudo acontecera de forma jamais preestaneus humildes devaneios.

Percebi que minha imaginacdo vinha trilhando caosnbrdinarios e que minhas

esperancas jamais haviam brilhado. Eu havia imdginan comando como o resultado de um
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longo percurso de promogdes a servigo de algumme fiespeitavel. A recompensa por meus
fiéis servicos. Bem, quanto a isso ndo havia proaleFidelidade € o tipo de coisa que
oferecemos por nés mesmos, pelo navio, pelo am®rtemos a vida que escolhemos; néo
pela recompensa.

Existe algo desagradavel na idéia de recompensa.

E |la estava eu com 0 meu comando, bem no meu ldserto inegavel, por assim dizer,
embora imprevisto; além da minha imaginacao, alértodas as expectativas plausiveis e ndo
obstante a existéncia de alguma intriga obscuiampanté-lo afastado de mim. E verdade que
a intriga mostrou-se fraca, mas contribuiu parargisiento de enlevo — como se eu estivesse
destinado aquele navio desconhecido por algum padena das prosaicas agéncias do
mundo comercial.

Um estranho sentimento de exaltacdo comecou aiarsge. Se eu tivesse trabalhado para
aguele comando por dez anos ou mais nao teriaeatdotnada do tipo. Eu estava um pouco
assustado.

“VYamos nos acalmar”, disse a mim mesmo.

No lado de fora da porta da Casa dos Oficiais pateseiro infeliz parecia estar a minha
espera. Havia um pequeno lance de escadas conusgégrgos, e ele corria de um lado para
0 outro 14 em cima, como se estivesse acorrentddo.vira-latas em apuros. Dava a
impressao de nao poder latir devido a uma secuwessiva da garganta.

Lamento dizer que me detive antes de entrar. MinAareza moral sofrera uma
revolucdo. Ele esperou boquiaberto, ofegante, enquencarei-o por meio minuto.

“E vocé achou que poderia me deixar de fora”, disseem tom de desprezo.

“O senhor disse que estava indo para casa’, ressauelg, visivelmente abalado. “O
senhor disse. O senhor disse.”

“Quero ver o que o capitdo Ellis pensa dessa destuletruquei devagar, em tom de
ameaca.

Durante todo o tempo a mandibula dele tremia, evemaera como o balir de um bode
enfermo. “O senhor me entregou? O senhor acabwazleomigo?”

Nem o desespero dele nem o absurdo da situacduo frapazes de me demover. Era a
primeira vez que alguém tentava me prejudicar manos a primeira vez que descobri. E eu
ainda era jovem demais, preso demais ao lado déadinha de sombra para nao ficar

surpreso e revoltado com essas coisas.
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Encarei-0, impassivel. Que sofresse, 0 desgra¢adolieu um tapa na testa e eu entrei,
seguido até o interior da sala de jantar por uto:gfiEu sempre disse que o senhor ia acabar
me matando.”

Este clamor ndo apenas me ultrapassou, mas safjanieacomo se rumasse a varanda e
fez surgir o capitédo Giles.

Ele estava de pé junto ao vao da porta com todaial tsolidez de sua sabedoria. A
corrente de ouro reluzia em seu peito. O capitnarconsigo um cachimbo fumegante.

Dei-lhe um aperto de méo caloroso e ele parecquesar, mas no fim respondeu com a
empolgacdo esperada, com um discreto sorriso deeconento superior que cortou meus
agradecimentos como uma faca. Acho que eu nao ihasedo que uma palavra. E mesmo
por causa desta Unica palavra, a julgar pela teatyrarde meu rosto, corei como se houvesse
praticado uma ma acdo. Adotando um tom distantguptei como ele havia descoberto o
joguinho escuso que estivera em andamento.

Visivelmente satisfeito consigo mesmo, o capitdamuou algo sobre haver poucas
coisas na cidade que ele ndo conhecesse a fundotdaquela casa, vinha se hospedando
nela de maneira intermitente havia quase dez adada do que se passava la dentro
conseguia escapar a sua grande experiéncia. Agadofora nenhum problema. Nenhum
problema mesmo.

Entdo, em tom discreto e pastoso, perguntou sawa registrado uma queixa formal em
relacdo ao despenseiro.

Respondi que ndo — embora, de fato, ndo fosseafiarde oportunidade. O capitdo Ellis
havia perdido a cabeca de uma forma ridicula paraeuter aparecido quando precisaram de
mim.

“Um cavalheiro um tanto peculiar’, comentou Gilédas o que vocé respondeu?”

“Eu disse apenas que me pus a caminho assim que tomhecimento da mensagem.
Nada mais. Eu ndo queria prejudicar o despensgémia humilhante prejudicar alguém como
ele. Nao. Nao registrei nenhuma queixa, mas elecpaachar que sim. Pois que ache. Ele
levou um susto que vai demorar a passar, afinalpdéo Ellis poderia chuta-lo para o meio
da Asia se...”

“SO um instante”, disse o capitdo Giles, abandooand de repente. Sentei-me
acometido por um profundo cansaco, em boa part¢éainémtes que eu pudesse pensar em
qualquer outra coisa o capitdo apareceu mais umdigate de mim, murmurando a desculpa

de que precisara acalmar o sujeito.
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Olhei para ele, surpreso. Mas na verdade eu masediferente. Ele explicou que havia
encontrado o despenseiro deitado de brucos nodeof&ina. Mas naquele instante ele ja
estava bem.

“Ele n&o teria morrido com o susto”, disse eu, alie desdém.

“Nao. Mas poderia ter tomado uma dose excessivandelos vidrinhos que guarda no
guarto”, argumentou o capitdo Giles em tom séfbidiota ja tentou se envenenar uma vez —
faz alguns anos.”

“Néao diga”, respondi sem esbocar nenhuma emocgoal’lele ndo parece servir para
muita coisa.”

“Quando a isso, pode-se dizer de muita gente.”

“Nao exagere tanto!”, protestei com risadas nerwo% que seria deste lugar se néo
fosse pelo senhor, capitdo Giles? Em uma Unica tardenhor providenciou um comando
para mim e salvou a vida do despenseiro. Porénotigas que o levariam a interessar-se por
qualquer um de nds escapam a minha compreensao.”

O capitdo Giles manteve-se calado por alguns itetaBntdo, num tom grave:

“Ele ndo é um mau despenseiro. Sabe onde encamirdrom cozinheiro, a0 menos. E,
além disso, sabe como manté-lo quando o enconinglaAne lembro dos cozinheiros que
tinhamos por aqui antes dele...!”

Devo ter feito algum gesto impaciente, pois o éapihterrompeu-se com um pedido de
desculpas por manter-me ocupado enquanto sem déwigaecisava de todo o meu tempo
para os preparativos da viagem.

O que eu precisava mesmo era ficar sozinho um p&@em mais delongas, aproveitei a
oportunidade. Meu quarto era um reflgio silencisouma ala aparentemente desabitada da
construcdo. Sem ter coisa alguma para fazer (pangie havia desfeito a bagagem), sentei na
cama e abandonei-me aos impulsos do momento. Andsos inesperados...

Logo refleti sobre 0 meu estado de espirito. P@ eu ndo estava mais surpreso? Por
qué? L& estava eu, nomeado comandante em um gecdinos, ndo segundo o curso natural
dos assuntos humanos, mas antes como em um passggoba. Eu deveria estar surpreso.
Mas ndo. Eu me sentia como as pessoas nos contlaslaleNada jamais as surpreende.
Quando uma carruagem de gala surge a partir deabdizra para leva-la ao baile, Cinderela
ndo fala nada. Ela entra em siléncio e afastarae aufelicidade.

O capitao Ellis (uma espécie de fada abrutalhadaphirado o comando de uma gaveta

de maneira quase tao inesperada como nos conttza@eMas um comando € uma idéia
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abstrata, e assim pareceu um “milagre menor” atéoowgrer que envolvia a existéncia
concreta de um navio.

Um navio! Meu navio! Ele era meu, mais absolutamemn¢u do que qualquer outra coisa
no mundo em termos de posse e de cuidados; unoapjet inspirava responsabilidade e
devocédo. Estava la a minha espera, enfeiticadaparde mover-se, de viver, de sair mundo
afora (até a minha chegada), como uma princesan&gza O chamado da princesa veio até
mim como se descesse das nuvens. Eu jamais suamkitaua existéncia. Eu ndo sabia como
ela era, mal ouvira seu nome, porém estavamossgu@ananeira indissolivel por um certo
periodo em nosso futuro, juntos para decidir ndgstino!

Um arroubo subito de impaciéncia angustiosa coereuminhas veias, fez-me sentir a
intensidade da vida tal como eu jamais a sentirtomaria a sentir desde entdo. Descobri o
marinheiro que eu era, no meu cora¢cao, na minhaenegrpor assim dizer, no meu fisico —
um homem devotado ao mar e aos navios; o mar,co imindo que contava, e 0S navios, a
prova de valentia, de carater, de coragem e fig@ééid- e de amor.

Tive um momento sublime. Foi também Unico. Pondodaeé, fiqguei andando de um
lado para o outro em meu quarto por um bom temps iando desci as escadas consegui
manter a compostura. S6 ndo consegui comer na@aiao.

Tendo declarado minha intencéo de ir a pé até ) davo fazer justica ao desalentado
despenseiro por ter arranjando alguns cules padarcda minha bagagem. Eles partiram,
carregando todas as minhas posses terrenas (é@exde@lgum dinheiro que eu levava no
bolso) penduradas em um longo pau. O capitdo Gilesfazer-me companhia.

Seguimos pela alameda ensombrecida no meio darnasiplaA temperatura estava amena
sob a copa das arvores. O capitdo Giles comentouuma risada subita: “Sei de alguém que
esta muito grato por saber que nunca mais o vera.”

Achei que ele se referia ao despenseiro. O sujaitta se portado com um mau humor
assustadico na ultima vez em que nos vimos. Mdeifesinha surpresa em relacdo a ele
haver tentado prejudicar-me sem motivo algum.

“Vocé nao vé que ele pretendia livrar-se de nossig@Hamilton fazendo com que ele se
candidatasse ao comando antes de vocé? Isso tl@m @hbo do sujeito para sempre.
Entende?”

“Céus!”, exclamei, sentindo uma ponta de humilha¢&era possivel? Mas que imbecil!
A insoléncia daquele imprestavel! Ora! Ele ndo egngia... E mesmo assim quase

conseguiu, acho; pois a Capitania do Porto acabmralando alguém.”
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“Sim. Até um idiota como nosso despenseiro podepseigoso as vezes”, declarou o
capitdo Giles de forma lapidar. “Sé por ser umtafioacrescentou, elucidando melhor o caso
em notas graves que transbordavam satisfacdo. dlAfirprosseguiu, completando o
raciocinio, “nenhuma pessoa sensata arriscariaeperdinico emprego que a separa da
miséria sO para se ver livre de um simples abomeio — de uma simples preocupagéo. Ou
por acaso arriscaria?”

“Bem, nao”, respondi, contendo a vontade de rirsddedade misteriosa com que o
capitdo expunha suas sabias conclusées como samfasproduto de raciocinios proibidos.
“Mas aquele sujeito da a impressédo de ser meimldtie deve ser.”

“Quanto a isto, acho que todos nés somos um poaooihciou ele a meia-voz.

“O senhor ndo abre nenhuma excec¢éao?”, perguntaapara ouvir o que diria.

“Oral! Kent diz isso até de vocé.”

“E mesmo?”, retruquei, com um subito rancor do metigo capitdo. “N&o ha nenhuma
mencéao a isso na carta de recomendacgao que edwasgara mim. Ele deu algum exemplo
da minha insanidade?”

O capitdo Giles explicou, em tom conciliatério, doea apenas um comentario bem-
humorado em relagédo ao modo abrupto como deixavim isem nenhuma razao aparente.

Balbuciei, contrariado: “Ah! O navio dele”, e amrb passo. O capitdo Giles seguiu a
meu lado pela profunda escuriddo da avenida cofosse um dever moral acompanhar-me
até que eu partisse da colonia na condicdo de gasdesejavel. Ele estava um pouco
ofegante, o que de certo modo era um tanto patédes ndo me comovi. Pelo contrario.
Aquele desconforto dava-me uma espécie de praddosta

Entéo cedi, diminui a marcha e disse:

“O que eu queria mesmo era comecar de novo. Adheiega hora. Serd que € uma
loucura assim tdo grande?”

O capitdo nao respondeu. Estdvamos saindo da avedal ponte sobre o canal uma
figura escura, irresoluta, parecia estar a espeesgiliém ou de alguma coisa.

Era um policial malaio, descalco, de uniforme a2ufaixa prateada no pequeno chapéu
redondo emitia um brilho ténue sob a iluminacaolipabEle lancou um olhar timido em
nossa direcéo.

Antes que pudéssemos alcanca-lo ele se virou ese@scaminhar a nossa frente em

direcdo ao molH&. A distancia era cerca de cem metros; e entdon&ecaneus cules,
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agachados. Os homens mantinham o pau apoiado Hoexre todos os meus bens terrenos,
gue seguiam amarrados ao pau, repousavam no chriédoetss. Até onde a vista enxergava
nao havia mais nenhuma alma no cais exceto pofeagakcial, que entdo nos saudou.

Parece que ele havia detido os cules por consldersuspeitos e proibido-lhes o acesso
ao molhe. Mas, a um gesto meu, suspendeu a irderdmm entusiasmo. Os dois pacientes
sujeitos, depois de erguerem-se a0 mesmo tempaigogrunhido discreto, avancaram pelas
tabuas, e eu preparei-me para dar adeus ao c&pied que ficou la parado com ares de que
sua missao estava chegando ao fim. Nao havia cagar mue ele fora o responsavel por
tudo. E enquanto eu hesitava em escolher a fraseam@priada ele se fez ouvir:

“Acho que vocé terd as maos cheias de negdciodamaws.”

Perguntei-lhe por qué; e ele respondeu que estauar&xperiéncia com o mundo. Um
navio afastado ha tempo de seu porto de origenpriptarios inacessiveis via telegrama e o
anico homem que poderia explicar as coisas mogttterrado.

“E vocé mesmo de certo modo é novo no ramo”, camdicapitdo em um tom como que
irretorquivel.

“Néao precisa repetir’, eu disse. “Sei muito bem.dbé@ria que o senhor compartilhasse
comigo um pouco da sua experiéncia antes que & @amo nado € algo que se faca em dez
minutos, € melhor eu ndo perguntar nada. Tem tangbéancha do porto, que esta a minha
espera. Mas eu nao vou ter paz enquanto ndo estwero meu navio no meio do Oceano
indico.”

O capitdo disse em tom casual que de Bangkok &éeano indico era belo pedaco. E
este murmurio, como o brilho ténue de uma lantestra, mostrou-me por um instante o
largo cinturdo de ilhas e recifes entre aquelemdesconhecido, que era meu, e a liberdade
das vastas aguas do globo.

Mas néo fiquei apreensivo. Eu ja estava bastantelid@izado com o Arquipélago
naquela altura. A paciéncia extrema e a atencd@ersathaveriam de conduzir-me pela regido
de orlas recortadas, ventos fracos e calmas padifegue enfim eu sentisse meu comando
virar na rebentacéo e dar a borda com o soproeliey regulares, que Ihe dariam a sensacgao
de uma vida mais ampla, mais intensa. O caminha kergo. Todos os caminhos que levam
aos desejos do coracao sao longos. Mas este caminbhonseguia visualizar mentalmente
em um mapa, de maneira profissional, com todasasmplicacdes e dificuldades, mas de
certo modo ainda simples o bastante. Ninguém aprender marujo. E algo que esta no

sangue. E eu tinha certeza de que estava no meu.
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A Unica parte que eu desconhecia era o Golfo de $&ncionei o fato ao capitdo Giles.
N&o que eu estivesse muito preocupado. O Golfempeae a mesma regido cuja natureza eu
conhecia, cuja alma eu tinha a impressdo de tecpgado nos ultimos meses daquela
existéncia com a qual eu naquele instante rompieeplente, como quem da adeus a uma
companhia agradavel.

“O Golfo... Ah!' Uma porcao d’'agua esquisita — o f84ldisse o capitdo Giles.

Esquisito, neste contexto, era uma palavra um teat@m. Tudo aquilo soava como a
opinido de um homem prudente, atento a intrigascadas.

N&o indaguei a respeito da natureza dessa esceldita verdade nao havia tempo. Mas
no ultimo instante o capitdo fez-me um alerta.

“Aconteca 0 que acontecer, mantenha-se proximo /@gemaleste. A margem oeste é
perigosa nesta época do ano. Nao deixe que nadeveo dté l4. Vocé sO encontrara
problemas.”

Embora eu mal conseguisse imaginar o que poderitevae a conduzir meu navio em
meio as correntezas e recifes da orla malaia, agradconselho.

Recebi um aperto de méo caloroso e nosso cont&goohao fim com as seguintes
palavras: “Boa noite.”

Foi tudo o que ele disse: “Boa noite.” Nada mai&o Nei o que eu pretendia dizer, mas a
surpresa mo fez engolir, fosse o que fosse. Engasgel um pouco e entdo exclamei com
uma certa pressa nervosa: “Ah! Boa noite, capit#Esoa noite.”

Os movimentos dele eram sempre premeditados, naagscastas ja haviam se afastado
um pouco no cais deserto antes que eu recompusessesuficiente para seguir seu exemplo
e desse meia-volta em diregao ao molhe.

SO que 0os meus movimentos ndo eram premeditadssi B degraus correndo e saltei
para o interior da lancha. Antes que eu houvessagomodado no paneffoa pequena
embarcacao disparou molhe afora com um giro s@laitbélice e a rapida descarga do vapor
pela chaminé de latdo que cintilava a meia®hau

A comogcé&o vaporosa & pdpa&ra o Gnico som no mundo. A orla estava mergulmada
siléncio do sono mais profundo. Observei a cidagke figpava para tras na noite quente, até

que a abrupta saudacdo “O de bordo!” fez-me olhaa diante. Estavamos proximos a um
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fantasmagoérico vapor branco. Luzem ardiam em seusese¥, em suas vigids E a
mesma voz gritou:

“E este € 0 N0SSo passageiro?”

“Sou eu”, gritei.

A tripulacdo estava visivelmente alvorocada. Euigp@aivir os homens correndo de um
lado para o outro. O apressado espirito moderneoitalizado nas ordens para “suspender o
ferro” — para “baixar a escada de quebra-p&i® nos pedidos urgentes de “Vamos, senhor!
Ja nos atrasamos trés horas por sua causa... Nmssm € o das sete, sabe!”

Subi ao convés. Respondi “Nao! Nao sei.” O espidto urgéncia moderna estava
corporificado em um homem magro, de bracos e peroagpridos com uma rente barba
grisalha. Sua mao descarnada era quente e seaedideou, exaltado:

“Nem que me enforcassem eu teria esperado mais oiifautos, com ou sem capitdo do
porto!”

“O problema é seu”, respondi. “Nao pedi que me E5g3em.”

“Espero que vocé nao esteja contando com o jarbesjou ele. “Isso aqui ndo é uma
penséo flutuante. Vocé € o primeiro passageircegugansporto em toda a minha vida e, por
Deus, espero que seja o ultimo.”

N&o respondi nada a esta declaracdo tdo hosmtadeide fato, ele ndo esperou resposta
alguma, apressando-se até o passatichm de por o navio a camintio

Durante os trés dias em que me teve a bordo elalmditdonou essa atitude semi-hostil.
Uma vez que seu navio havia sofrido um atraso és horas por minha causa, era
imperdoavel que eu ndo fosse um homem mais distiddondo falava muito a respeito, mas
aquele sentimento de admiracao irritada aparecgepgamente em nossas conversas.

Ele era absurdo.

Era também um homem de muita experiéncia, 0 quegbsle mencionar; mas nao se
poderia imaginar maior contraste em relacdo act&agbiles. Ele me teria divertido se eu
quisesse diversdo. Mas eu nao queria diversdo.r&e@mo um amante a espera de um
encontro. A hostilidade humana néo significava naal@ mim. Eu pensava em meu navio

desconhecido. Era diverséo suficiente, tormenticisate, ocupacéo suficiente.
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Ele percebeu o meu estado, pois era astuto o baspana tal, e trocou da minha
preocupacdo com os modos cruéis e cinicos que mertvmais velhos demonstram em
relacdo aos sonhos e ilusdes da juventude. Eu, ideanparte, abstive-me de fazer-lhe
perguntas sobre a aparéncia do meu navio, embalesse que, indo a Bangkok mais ou
menos uma vez a cada duas semanas, ele devia édaltervista. Eu nao iria expor o navio,
meu navio!, a comentarios desdenhosos.

Ele era o primeiro homem realmente antipatico camang eu tivera contato. Minha
educacao ainda estava longe do fim, embora eucui@sse. Nao! Eu ndo sabia.

Tudo o que eu sabia era que ele ndo gostava deemme tinha um certo desprezo pela
minha pessoa. Por qué? Aparentemente porque o dalecsofrera um atraso de trés horas
por minha causa. Quem era eu para merecer um gatandesses? Ele jamais fora tratado
assim. Era uma espécie de indignacao ciumenta.

Minhas expectativas, misturadas ao medo, elevaearaes extremo. Como os dias
passaram devagar, como acabaram depressa! Uma ,ntaalod atravessamos a batra,
enquanto o sol erguia-se esplendoroso por sobigaascies em terra, singramos curvas
incontaveis, passamos a sombra do suntuoso pagadadd e chegamos aos limites da
cidade.

La estava ela, espalhada pelas duas margens,tal clpOriente que até entdo ndo havia
admitido nenhum conquistador branco; um avultamel@ocasas de bambu marrom, de
tapecarias, de folhas, de um estilo arquitetbnibase de vegetais, nascido do solo marrom a
margem do rio lodacento. Era impressionante pensamnaqueles quildometros de habitacdes
humanas provavelmente ndo havia sequer trés gielggegos. Algumas das casas de capim
e gravetos, como 0s ninhos de alguma espécie eguaftjarravam-se as margens baixas.
Outras pareciam crescer a partir da agua; outnas diutuavam em longas fileiras ancoradas
bem no meio da correnteza. Em um e em outro poistante, acima do amontoado de
cumeeiras baixas e marrons, sobranceavam enoritnesies em cantaria, o Palacio Real,
templos, suntuosos e dilapidados, desmoronand® suolb no zénite, fulgurante, dominador,
quase palpavel, que parecia invadir-nos o0 peit@ada énspiracdo e embeber-se em nosso
corpo atraveés de cada poro.

A ridicula vitima do ciame por algum motivo precisparar os motores justo naquele
instante. O vapor subiu aos poucos, junto com &.nmaheio a nova paisagem que me

cercava, caminhei pelo convés, perdido em abssamdgustiantes, embotadas, um misto de
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devaneio romantico e uma analise bastante pratas minhas qualificacdes. Pois
aproximava-se 0 momento em que eu haveria de isAmo meu comando e provar 0 meu
valor no desafio supremo de minha profissao.

De repente ouvi aquele imbecil chamar-me. Ele gdsita para que eu subisse ao
passadico.

N&o Ihe dei muita atencdo, mas como parecesselgtiale algo importante a me dizer,
subi a escada.

Ele p6s a mdo em meu ombro e girou-me um pouco)esImo tempo em que apontava
com a outra mao.

“L&! Aquele é o seu navio, capitdo”, disse ele.

Senti um golpe no peito — apenas um, como se meca&m houvesse parado de bater.
Havia dez ou mais navios amarratfoso longo da margem, e o que ele apontava estava
parcialmente escondido pela embarcacéo vizinhadiBie: “Estaremos no travésiele em
alguns instantes.”

Que tom era aquele? Zombeteiro? Ameacador? Ou spediferente? Eu ndo saberia
dizer. Desconfiei de alguma maldade nessa submifestacio de interesse.

Ele me deixou, e escorei-me na balaustrada do ¢iassalhando para o lado. Nao ousei
erguer os olhos. Mas era preciso — e, de fatodeuaria como evitar. Acho que eu tremia.

Mas assim que pus os olhos no navio todos os neeosrés dispersaram-se. Sumiram
depressa, como um sonho ruim. S6 que os sonhodedm nenhuma vergonha, e eu senti
uma vergonha passageira por conta de minhas saspdiindadas.

Sim, |4 estava ele. O castoo massant&® encheram meus olhos de satisfacdo. Aquele
sentimento de vida vazia que me havia posto taostiaglo nos meses anteriores perdeu
naquele instante seu amargo sentido, sua influémfasta, ambos diluidos em um fluxo de
jubilosa emocéo.

A primeira vista percebi que era uma embarcacigaste, uma criatura harmoniosa nas
linhas de seu corpo elegante, na guinda proporciznmastreacad’. Qualquer que fosse sua
idade e sua histéria, ela havia preservado a mdecaua origem. Era uma daquelas

embarcacdes que, em virtude do desenho e do acafoajaenais parecerao velhas. Em meio
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aos companheiros amarrados a margem, todos darastadis alta, ela parecia uma criatura
nobre — um cavalo arabe em meio a uma fileira demgas.

Uma voz atras de mim disse em tom suspeito: “Esges 0 senhor esteja satisfeito,
capitdo.” Sequer virei-lhe o rosto. Era o comanelathd vapor, e independente do que
pretendesse insinuar, independente do que persasseeito da embarcacao, eu sabia que,
como algumas raras mulheres, ela era uma daquiagas cuja mera existéncia é suficiente
para despertar um gozo magnanimo. Sentimos queébi@ar no mundo em que ela existe.

A iluséo de vida e de personalidade que nos eneamt®das as grandes obras feitas pelo
homem irradiava dela. Um enorme viga de teca paismbre a escotili&; matéria inerte,
que parecia maior e mais pesada do que qualguer caisa a bordo. Quando comecaram a
baixa-la, o movimento da tall?d fez a embarcacao vibrar da linha-d’ajtias borla¥®
gracas aos finos nervos do massame, como se hewsssmecido sob o peso. Parecia cruel
carrega-la aguele ponto...

Meia hora mais tarde, ao por meus pés no convésppeheira vez, fui tomado por um
sentimento de profundo bem-estar fisico. Nada sk comparar a perfeicdo daquele
instante, a completude ideal da experiéncia emajiva viera até mim sem a faina e os
desencantos que precedem uma carreira obscura.

Lancei um olhar furtivo sobre ela, envolvi-a, aprelpme das formas que concretizavam
0 sentimento abstrato de meu comando. Muitos detgberceptiveis a um homem do mar
deram na vista naquele instante. Quanto ao rastayve livre das condicdes materiais de sua
existéncia. Era como se a margem a que estavaataanfo existisse. O que significavam
para mim todos os paises do globo? Em todas asspdat mundo banhadas por aguas
navegaveis a relacdo entre nos dois permaneceraésima — e mais intima do que as palavras
sao capazes de expressar. Afora isso, cada cesmdaecpisddio seria apenas um espetaculo
passageiro. O proprio grupo de cules ocupados cesc@ilha grande parecia menos real do
gue a matéria com que o0s sonhos sao feitos. Peis gia sonhar com chineses...?

Fui a ré%, subi ao tombadill§’, onde, por baixo do told¥, reluziam os detalhes em
latdo, a superficie polida das balatstres, o vidlbs alb6is®’. A ré, dois marinheiros,

ocupados com a limpeza do aparelho do leme, coomdslacbes de luz refletida brincando
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em suas costas, seguiram trabalhando, alheios emmmolhar quase afetuoso que lancei em
direcéo a eles no caminho até a meia-latdhja

As portas estavam abertas de par em par, a esceoiilha toda aberta. A curva da escada
cortava a vista da antecantafaUm leve zunido vinha |4 de baixo, mas parou gemee com

0 som das minha passadas.

A primeira coisa que vi la embaixo foi a parte sigredo corpo de um homem como que
a projetar-se para tras de uma das portas ao pécdda. Seus olhos voltaram-se em minha
direcéo, esbugalhados e silenciosos. Em uma das eféitinha um prato, na outra um pano.

“Sou 0 novo capitdo”, disse eu a meia-voz.

No instante seguinte, em um piscar de olhos, el&atse desfeito do prato e do pano e
dado um salto para abrir a porta da camara. Assienaglentrei a camara ele desapareceu,
apenas para reaparecer no momento seguinte, atblotaancasaco que havia vestido com a
rapidez de um magico.

“Onde esta o imediato?”, perguntei.

“Acho que no por&d? senhor. Vi quando ele desceu a escotilha dezéniteutos atras.”

“Diga-lhe que estou a bordo.”

A mesa de mogno sob o alboi brilhava ao crepusooioo uma poca d’agua escura. O
aparador, encimado por um grande espelho com nzottkipechisbeque, tinha um tampo de
marmore. Trazia um par de lamparinas banhadas ata pralgumas outras pecas — sem
duavida para fazer boa figura no porto. A sala titamabris de dois tipos de madeira, no estilo
simples mas elegante da época em que o naviodastraido.

Sentei-me na poltrona a cabeceira da mesa — araaidieicapitdo, com uma pequena
blussola emblemética logo acima — um lembrete sdeade vigilancia constante.

Diversos homens ja haviam sentado naquela cadeinaei consciéncia deste pensamento
de maneira subita, vivida, como se cada um delegelsse deixado um pouco de si entre as
quatro paredes daquelas anteparatecoradas; como se uma espécie de alma mistmaa al
do comando, houvesse sussurrado a minha hist@ifmdos dias em alto-mar e momentos

de angustia.
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“Vocé também!”, a voz parecia dizer, “vocé tambémvara da paz e da inquietude em
uma intimidade constante com o seu préprio sersewb como nds fomos e soberano diante
dos ventos e dos mares, em uma imensidado que cétoerenpressdes, ndo guarda memarias
nem conta as vidas dos homens.”

Em meio a baca moldura de pechisbeque, na meiablatada que filtrava pelo toldo, vi
meu proprio rosto segurado entre minhas maos. EarenAme de volta com um
distanciamento perfeito, tomado antes pela curalidio que por qualquer outro sentimento,
exceto uma certa simpatia por aquele novo reprasiEntio que para todos os efeitos era uma
dinastia, perpetuada ndo através do sangue, mgasgaxperiéncia, ao treinamento, a no¢ao
do dever e também a simplicidade abencoada depsusgectivas em relagdo a vida.

Ocorreu-me que aquele homem atento que eu observan® se fosse eu mesmo e
também outra pessoa, nao era exatamente uma $iglitcria. Ele ocupava seu lugar em uma
linhagem de homens que jamais conhecera, com ngoegamais ouvira; mas que se
guiavam pelas mesmas influéncias, cujas almasekmao a humilde obra de suas vidas, ndo
Ihe escondiam nenhum segredo.

De repente percebi que havia outro homem no regiai@ado a uma certa distancia e com
o olhar fixo em mim. O imediato. O bigode compridaivo, determinava o carater de sua
fisionomia, que me pareceu ser (€ estranho dizeuth aspereza morbida.

Quanto tempo haveria passado me olhando, avalimeda@urante aquele devaneio
indefeso? Eu teria ficado ainda mas desconcertadiisdo o reldégio no alto da moldura do
espelho a minha frente, ndo houvesse notado qaeteip grande mal se havia movido.

Eu ndo poderia estar a mais de dois minutos naream maximo trés... Assim,
felizmente ele ndo poderia ter me observado pos ohaique a simples fragdo de um minuto.
Mesmo assim, lamentei o ocorrido.

Mas ndo demonstrei nada quando ergui-me muito &aslen(tinha de ser a vontade) e
saudei-o com grande entusiasmo.

Havia algo relutante e ao mesmo tempo alerta enpgsira. O nome dele era Burns.
Deixamos a camara e saimos juntos ao convés. Aldudia, o rosto dele parecia muito
palido, magro, até mesmo descarnado. Por algunvopdive a delicadeza de ndo o encarar
com demasiada freqiéncia; seus olhos, pelo comtndrantiveram-se fixos em meu rosto.
Eram esverdeados e pareciam estar a espera deaatgisa.

Ele respondeu de pronto a todas as minhas pergupudesm meus ouvidos pareciam

captar uma nota de contrariedade. O segundo ofimieth outros trés ou quatro homens,
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estava atarefado a vahte O imediato mencionou o nome dele e acenei a aabe@assar.
Ele era muito jovem. Pareceu-me um menino.

Quando descemos outra vez, sentei-me na ponta dsotanfundo, semicircular, ou
melhor, semi-oval, estofado em pellcia vermelhgerigsa-se por todo o fundo da camara. O
sr. Burns fez mencéo de sentar, deixou-se cair @ das cadeiras giratorias em volta da
mesa e manteve os olhos fixos em mim, com um aardsi, como se tudo aquilo néo
passasse de faz-de-conta e ele esperasse queseur@devantar, comecar a rir, dar-lhe um
tapa nas costas e desaparecer da camara.

Havia uma estranha tensao na situagéo que comagagaleixar ansioso. Tentei resistir a
este sentimento vago.

“E s6 a minha inexperiéncia”, pensei.

No rosto daquele homem, que eu julgava ser muitos mais velho do que eu, percebi o
gue eu havia deixado para tras — minha juventudie fato isto ndo era consolo suficiente. A
juventude é uma coisa desejavel, um poder enordesde que ndo pensemos a respeito dela.
Eu comecava a tomar consciéncia de mim mesmo. Quoagea a minha vontade, assumi
uma gravidade lagubre. Eu disse: “Vejo que mantewveavio em Otimas condi¢des, sr.
Burns.”

Assim que terminei de dizer estas palavras pergantem mesmo por que raios eu havia
dito aquilo. Em resposta, o sr. Burns apenas pissoalhos. Que diabos ele pretendia com
aquilo?

Voltei-me a pergunta que ocupava meus pensameaws tim bom tempo — a pergunta
mais natural nos labios de qualquer marinheiro goddarca em um navio. Vocalizei-a
(maldita hora) em um tom alegre e distante: “Quantis ele da?”

Ora, uma pergunta como esta se deixa responderahmemte, seja com notas de pesar
conciliatério ou com um orgulho reprimido, num tol@ “ndo quero me gabar, mas o senhor
vera”. Também existem marujos que ndo se teriamidm‘E um preguicoso”, ou entio
encantados: “Ele voa”. Dois caminhos, quatro modos.

Mas o sr. Burns encontrou um outro caminho, um ©hmis6 dele que, de qualquer
modo, teve o mérito de economizar-lhe o folego.

Mais uma vez ele ndo disse nada. Apenas franzesta.tE franziu-a com raiva. Eu

esperei. Nada mais aconteceu.
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“Qual é o problema...? O senhor ndo sabe respomiEmo estando quase dois anos a
bordo?”, perguntei-lhe sem rodeios.

Ele pareceu sobressaltado por um instante, conapesgas naquele momento houvesse
notado minha presenca. Mas o efeito passou quasenefltiato. Ele adotou um ar de
indiferenca. Mas penso que achou melhor dizer adgoomsa. Disse que um navio, COmo um
homem, precisava de uma chance para mostrar dergueapaz, e que aquele navio nunca
havia tido esta chance enquanto ele estava a bbi@m.que ele lembrasse, ao menos. O
altimo capitdo... Ele deteve-se.

“Ele teve mesmo tanto azar?”, perguntei, incréduosr. Burns desviou o olhar. Ndo, o
falecido capitdo ndo dera tanto azar. Nao se ptidexr nada do tipo. Mas ele ndo parecia
interessado em usar a sorte que tinha.

O sr. Burns — um homem de humor enigmatico — fea @sservacdo com um semblante
impassivel enquanto fixava o olhar no caixdo doetéinA declaracdo continha insinuagées
obscuras. Perguntei a meia-voz:

“Onde foi que ele morreu?”

“Aqui ha camara. Bem ai onde o senhor esta sentaegiondeu o sr. Burns.

Contive o impulso estupido de dar um pulo; maseralgsenti-me aliviado de saber que o
capitdo nao tinha morrido no beliche onde eu hawgi dormir. Esclareci ao imediato que o
gue eu gqueria mesmo saber era onde o capitdo estieraado.

O sr. Burns disse que era na entrada do Golfo. Umulo espacoso; uma resposta
suficiente. Mas o imediato, sobrepujando algo d@emte si — algo como uma peculiar
relutancia em acreditar na minha chegada (comoatmifrevogavel, ao menos), ndo parou
por ai — embora, de fato, possa ter desejado fazé-|

Acredito que, em uma espécie de meio-termo com semsmentos, ele dirigiu-se ao
caixao do leme, de modo que, a mim, dava a impreds&dum homem que falava sozinho,
ainda que de modo algo inconsciente.

A histéria dele foi que, as sete badaladas do gd&da manha, juntou todos os homens
na toldd” e disse-lhes que fossem dar adeus ao capitéo.

Estas palavras, como se atreladas a um personagasoi, foram suficientes para que eu
imaginasse a estranha ceriménia em seus minimatheet Os marujos de pés descalcos,
com a cabeca a descoberto, amontoando-se condtvamg interior da camara, uma pequena
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multiddo empurrada de encontro ao aparador, maisieata do que comovida, as camisas
revelando peitos crestados pelo sol, os rostogatedios pelas intempéries, e todos olhando
para 0 homem moribundo com a mesma expressao giaviecipatoria.

“Ele estava consciente?”, perguntei.

“Ele néo falou, mas olhou em dire¢édo aos homemrshandeu o imediato.

Depois de esperar mais um instante, o sr. Burnarfegesto para que a tripulacdo saisse
da camara, mas deteve os dois homens mais velhmg|pa fizessem companhia ao capitdo
enquanto ele subia ao convés com o sextante padirm sol”. Ja era quase meio-dia e ele
estava ansioso para conseguir uma boa medicactinmléa Quando tornou a descer para
guardar o sextante, percebeu que os dois homenanhae retirado para a antecamara.
Através da porta aberta ele viu o capitdo descaoessobre as almofadas. Ele havia falecido
enquanto o sr. Burns fazia a medicdo. Quase mai@ih ponto. O homem mal havia se
mexido.

O sr. Burns suspirou, langou-me um olhar inquigitemo se perguntasse “O senhor nao
foi embora ainda?” e entdo voltou seus pensamefdosovo para o velho capitdo, que,
estando morto, ndo tinha autoridade, ndo era ethpepara ninguém e portanto era uma
pessoa muito mais tratavel.

O sr. Burns ocupou-se com o velho capitdo por algampo. Ele era um homem singular
— de uns sessenta e cinco anos — grisalho, conennblante duro, obstinado e introspectivo.
Costumava manter o navio a deriva no mar por randesdaveis. Por vezes aparecia a noite
no tombadilho, mandava recolher algumas velas, sdsDsabe por qué, entdo descia,
trancava-se na camardtee tocava violino por horas a fio — talvez atéardiar. Na verdade,
ele passava a maior parte do tempo, fosse diaite) tarando o violino. Isso quando o surto
acometia-o. E num volume altissimo, como se na@abses.

Chegou um ponto em que o sr. Burns reuniu coragder eeclamacdes sinceras ao
capitdo. Nem ele nem o segundo piloto conseguiagapros olhos durante a folga por causa
do barulho... Como se poderia esperar que ficaasendados durante o quarto?, argumentou.
A resposta daquele homem rude foi que se ele gunde piloto ndo gostavam do barulho,
podiam muito bem fazer as malas e desembarcar.dQuesta alternativa foi oferecida o
navio estava a 600 milhas da costa mais proxima.

Neste ponto o sr. Burns olhou-me com um ar curi@®mmecei a pensar que meu

precursor havia sido um homem muito peculiar.
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Mas eu ainda ouviria coisas mais estranhas. Lagmufclaro que aquele marujo rude,
implacavel, aspero, curtido pelo vento, salgado p®r e taciturno, de sessenta e cinco anos
nao era apenas um artista, mas também um apaixoBadélaiphong, quando la chegaram
depois de uma série de peregrinacdes das maisfioya® (durante as quais o navio quase foi
a pique duas vezes), o0 capitdo, nas palavras dusrts, “engragou-se” com uma mulher. O
sr. Burns n&o tinha nenhuma informacdo pessoabpeite deste assunto, mas havia uma
evidéncia concreta do envolvimento entre os doidonaa de uma fotografia tirada em
Haiphong. O sr. Burns encontrou-a em uma das gawnetaamarote do capitéo.

No momento oportuno, eu também pude examinar ebteréael documento humano
(inclusive joguei-o ao mar). L& estava ele, coom@®s sobre os joelhos, calvo, atarracado,
grisalho, hirsuto, de algum modo parecendo um ij@evagem; e a seu lado erguia-se uma
terrivel mulher madura, branca, com narinas avielasma expressdo aziaga barata nos
enormes olhos. Ela estava vestida com algum tragei-sriental, vulgar, espalhafatoso.
Parecia alguém de baixa classe ou uma daquelaeresique |éem a sorte nas cartas por
meia coroa. Mesmo assim, ela era notavel. Umacd@iéi profissional dos casebres. Era
incompreensivel. Havia algo de terrivel na idéiajde aquela mulher fosse o ultimo reflexo
do mundo da paixao para a alma poderosa do velhgjongue parecia dirigir o olhar em seu
rosto de selvageria sarcastica para o observadotu@o, percebi que a mulher tinha algum
instrumento musical — um violdo ou um bandolim —wé&o. Talvez fosse este o segredo de
seu sortilégio.

Para o sr. Burns, a fotografia explicava por qusaa descarga, 0 navio ficara trés
semanas fundeado no calor pestilento de um pofbeante. Os homens nao faziam mais do
gue ofegar. O capitdo, aparecendo de vez em quardauma breve visita, balbuciava ao sr.
Burns historias duvidosas sobre certas cartas sjaeseesperando.

De repente, apdés um sumico que durou uma semanapafteceu a bordo na calada da
noite e zarpou com o raiar da aurora. A luz doreleelou seu estado confuso e enfermigo.
Apenas para fazer-se ao mar foram precisos dos diade um jeito ou de outro eles
abalroaram de leve um recife. O navio, porém, miiw @gua, e 0 capitdo, rosnando “pouco
importa”, informou o sr. Burns de que decidira lewanavio a Hong Kong para uma docagem

a Seco.
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Neste ponto o sr. Burns desesperou-se. De fatojrsag@ Hong Kong contra as fortes
mong¢des, com um navio sem o lastro adeqtddocom a aguada incompleta era um projeto
insano.

Mas o capitdo rosnou de forma peremptoéria “Ponh@avio a rumo”, e o sr. Burns,
consternado e enraivecido, p6s 0 navio a rumo, Btewe-0 no rumo, rasgando velas,
forcando a mastreagcédo, exaurindo os tripulantesuasey enlouquecido pela convicgao
absoluta de que a empreitada era impossivel ealegjaria fadada a catastrofe.

Enquanto isso o capitdo, encerrado na camara ecgleoim em um canto do sofa a fim de
proteger-se contra o jogo do navio, tocava violnau, ao menos, fazia ruidos constantes no
instrumento.

Quando aparecia no tombadilho, ndo falava e nempreeraspondia quando dirigiam-lhe
a palavra. Era 6bvio que estava sofrendo de algonokéstia misteriosa e comecava a
sucumbir.

A medida que os dias passavam os sons do violinatam-se cada vez menos audiveis,
até que por fim apenas um leve arranhar chegavausodos do sr. Burns quando este punha-
se a escutar na camara, do lado de fora do canthrat&pitao.

Certa tarde, desesperado, o imediato invadiu oeapoms protagonizou uma cena tal,
arrancando os cabelos e lancando terriveis impdesague logrou intimidar o espirito
desdenhoso do velho enfermo. As provisdes de agtavaen no fim, eles ndo tinham
avancado nem cinquenta milhas em duas semanasi@jaraais chegaria a Hong Kong.

Era como lutar com todas as forcas pela destruigimavio e dos homens. Isso era
evidente sem nenhuma explicagdo. O sr. Burns, peodde vez a cabeca, p0s 0 rosto junto
ao do capitdo e praticamente berrou: “Capitdonbaeesta deixando o mundo para tras. Mas
ndo posso esperar até que o senhor morra parar&ftild senhor mesmo precisa fazer isso.
E agoral!”

O homem no sofa respondeu com um rosnado. “Enté&stew deixando o mundo para
trds — serd?”

“Sim, capitdo — ndo Ihe restam muitos dias”, diss. Burns ja um pouco mais calmo.
“Dé para ver no seu rosto.”

“Meu rosto, é...? Pois bem, arribe e va para anofé
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Burns subiu correndo ao convés, deitou & popaaatads e entdo desceu novamente,
recomposto, mas ainda decidido.

“Mudei o rumd? para Pulo Condor, senhor”, disse ele. “Quando atmegs, se o senhor
ainda estiver conosco, diga-me a que porto desgj@ig conduza o navio.”

O velho lancou-lhe um olhar de profundo desdém ssedipalavras atrozes, em tom
vagaroso, fatidico:

“Se 0 meu desejo fosse atendido, nem vocé nem togsdoomens jamais chegariam a
porto algum. Espero que ndo consigam.”

O sr. Burns ficou profundamente chocado. Acredite ga hora ele tenha sentido medo.
No entanto, parece que conseguiu dar uma risadsfitéa que foi a vez de o velho ficar com
medo. Ele encolheu-se e virou as costas ao imediato

“E neste ponto ele ainda nao tinha perdido a cdpb@ssegurou-me empolgado o sr.
Burns. “Era isso mesmo o que ele nos desejava.”

Estas foram praticamente as Ultimas palavras dédcapNenhuma frase coerente saiu de
seus labios depois disso. Naquela noite, juntdorgas que ainda tinha para atirar o violino
ao mar. Ninguém presenciou a cena, mas depois alensue 0 sr. Burns ndo conseguiu
encontrar o instrumento em lugar nenhum. O estapiovestava bem a vista, mas o violino
claramente ndo se encontrava a bordo. Onde maisaese nao no mar?

“Atirou o violino ao mar!” , exclamei.

“Atirou, sim”, gritou o sr. Burns, tomado de enfasno. “E acho que ele teria tentado
afundar o navio junto consigo se tivesse forcaa far Ele nunca teve a intencdo de voltar
com ele para casa. Nao escrevia para 0S propogtdeampouco escrevia para a sua velha
esposa — nada faria com que mudasse de idéia.aEaidido a abandonar tudo. Era isso.
Ele j& ndo se importava com 0s negocios, com dssfreom as passagens — com nada.
Pretendia deixar o navio a deriva pelo mundo afaté&,que o perdesse junto com toda a
tripulagao.”

O sr. Burns tinha o aspecto de um homem que hagagpado a grandes perigos. Mais um
pouco e ele teria exclamado: “Se néo fosse por rtivd inocéncia cristalina em seu olhar
indignado era realcada pelos bigodes arrogantegemuseguida torceu e como que estendeu
na horizontal.

Eu poderia ter sorrido se ndo estivesse ocupadoosomeus proprios sentimentos, que

nao eram os mesmos do sr. Burns. Eu ja estavamanchn. Meus sentimentos ndo poderiam
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ser como o0s dos outros homens a bordo. Naquele eemstava, como um rei, em uma

posicdo singular. Refiro-me a um rei hereditarén a um simples chefe de estado eleito. Eu
fora destinado a governar por uma providéncia istante do povo e tao inescrutavel como a
Graca Divina.

E, como o membro de uma dinastia, sentindo umgdmauase mistica com 0s mortos,
fiquei profundamente chocado com o meu predecessor.

Aquele homem havia sido, em todos os quesitost@ecelade, um homem tal como eu.
Porém o fim de sua vida foi um ato da mais comglaigédo, de infidelidade a uma tradicao
gue a mim parecia tao inexoravel quanto qualquameldo na Terra pode ser. Pareceu-me
que até mesmo no mar estavamos sujeitos ao askEeEpiritos malignos. Senti no rosto o
sopro dos poderes misteriosos que moldam nosstisates

No intuito de evitar um siléncio muito prolongag®rguntei ao sr. Burns se ele havia
escrito a esposa do capitdo. Ele balancou a caldégahavia escrito a ninguém.

Logo ele tomou-se de pesar. Nunca lhe ocorrerawescrEle precisou de todo esse tempo
para observar sem interrupcdes o matreiro estivadehinés que carregava o navio. Com
isso o sr. Burns deu-me o primeiro vislumbre daladeira alma do imediato que habitava,
irrequieta, o seu corpo.

Ficou pensativo, entdo continuou com uma vigor samb

“Sim! O capitdo morreu quase meio-dia em ponto. iM@s papéis dele a tarde. Fiz as
exéquias ao por-do-sol e entdo aproei 0 navio #@e eotrouxe-o até aqui. Eu — o — trouxe —
até — aqui.”

Ele deu um murro na mesa.

“Dificilmente o navio teria vindo por conta prépri@omentei. “Mas por que o senhor
nao foi para Cingapura?”

O olhar dele hesitou. “O porto mais préximo”, baliow, desgostoso.

Eu havia feito a pergunta na mais completa inoeénuias a resposta (a diferenca na
distancia era insignificante) e os modos dele cfsm-me uma pista da simples verdade. O
sr. Burns havia levado o navio a um porto onderaspeser aceito no comando temporario
devido a falta de outro comandante qualificado.uantp o porto de Cingapura, continuou
resignado, estaria cheio de homens qualificados &&ie raciocinio ingénuo esquecia de
levar em conta o cabo do telégrafo que descansayando do préprio Golfo por onde ele

havia conduzido o navio que imaginava ter salvdeiruicdo. Dai o travo amargo de nossa
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conversa. O sabor tornava-se-me cada vez mais qm@aalo — e cada vez menos ao meu
gosto.

“Escute aqui, sr. Burns”, comecei em tom firme. s€hor sabe que eu nado vim atras
deste comando. Empurraram-mo. Eu apenas aceiteu Bgui em primeiro lugar para levar o
navio de volta para casa, e o senhor pode terzeette que farei com que todos os homens a
bordo trabalhem para me auxiliar neste objetiviudé o que tenho a dizer — por enquanto.”

A esta altura ele ja estava de pé mas, em vezadtaese, permaneceu a meu lado com os
labios frementes, indignado, e olhando-me comaleygois disso, ndo me restasse mais nada
decente a fazer que ndo sumir de sua vista ulra@dmo todos os estados emocionais
simples, aquilo era comovente. Senti pena — fizyoase solidario, até que (ao ver que eu ndo
desapareceria) ele falou em um tom contido a forca.

“Se eu nao tivesse uma familia a sustentar, seelioteria pedido dispensa no mesmo
instante que o senhor veio a bordo.”

Respondi com tranquilidade, como se estivéssembstar de uma terceira pessoa
distante.

“Mas eu, sr. Burns, ndo lhe teria concedido a dispeO senhor assinou a matrittiia
como imediato, e enquanto ndo chegarmos ao portestano final eu espero que o senhor
cumpra com seus deveres e conceda-me o benefisitadexperiéncia tanto quanto puder.”

Uma incredulidade como que de pedra demorou-seecanolsar: mas logo estilhagou-se
diante da minha postura amistosa. Com um leve exdgidracos (eu ainda viria a conhecer
muito bem aquele gesto) ele deixou a camara asgwes

Poderiamos ter evitado essa pequena desavencasiwafeAntes que muitos dias se
passassem, era o0 sr. Burns quem implorava parawnéo o deixasse para tras; enquanto eu
nao fazia mais do que oferecer-lhe respostas duhiggiestdo toda tinha um aspecto algo
tragico.

E este horrivel problema era apenas um episddimdado, uma simples complicagédo do
problema genérico que consistia em levar o nagjae-me pertencia com todos 0s aprestos e
homens, com o corpo e o espirito que entdo doraritavaquele rio pestilento — em levar o
navio até o mar.

O sr. Burns, enquanto no comando, apressara-sessimaauma carta de fretamefito

que, em um mundo ideal, sem malicia, teria sidoenoelente documento. Contudo, assim
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gue lhe pus os olhos imaginei problemas a frenteer@os que os contratantes fossem pessoas
excepcionalmente justas e abertas a discussao.

O sr. Burns, a quem confiei meus temores, decidiaieecer-se sobremaneira. Encarou-
me com o olhar incrédulo de sempre e disse, cleeamthrgura:

“Se bem entendo, o senhor esta insinuando queoaw am tolo?”

Respondi-lhe, com a gentileza sistematica que separecia aumentar sua surpresa, que
eu ndo estava insinuando coisa alguma. Eu deisanaa cargo do futuro.

E, como néo podia deixar de ser, o futuro trouxétaayproblemas. Em certos dias eu
lembrava do capitdo Giles com nada menos do que BscsO estava naquela situagdo por
conta de sua astlcia; e, como a profecia segundalau “teria as maos cheias” se realizou,
tive a impressao de que o capitdo a fizera notontinico de pregar uma peca de mau gosto
na minha inocéncia juvenil.

Sim. Eu estava com as méos cheias de complicagliesissimas como “experiéncia”.
As pessoas tém as vantagens da experiéncia eooatta Mas em relagcéo a isso, experiéncia
sempre quer dizer alguma coisa desagradavel qopdseao encanto e a inocéncia de nossas
ilusdes.

Admito que as minhas evaporavam depressa. Mas cant® a essas instrutivas
complicagcbes eu ndo devo me estender, salvo pegaglie todas elas podiam ser resumidas
em uma Unica palavra: Atraso.

A humanidade que inventou o provérbio “tempo é éiirdi ha de compreender minha
irritacdo. A palavra “Atraso” invadia a camara s¢arde meu cérebro, ressoava la dentro
como o repicar de um sino que me enlouquecia oslosyvperturbava-me todos os sentidos,
assumia uma coloracao negra, um gosto amargo,gmficado fatal.

“Lamento ver que o senhor esta tdo preocupadoaedu...”

Eis as Unicas palavras de consolo que entdo ower&m de um meédico, o que foi muito
condizente.

Os médicos sédo solidarios por definicdo. Mas adgoefeem era solidario de verdade. O
discurso dele néo era profissional. Eu ndo estaeatd. Mas outras pessoas estavam, e esse
era 0 motivo de sua visita ao navio.

Ele era 0 médico de nossa Legacao e, claro, tamdbé@onsulado. Ele cuidava da saude
do navio, que em geral estava péssima e fragil cpmeoa ponto de espedacar-se. Sim. Os
homens estavam doentes. E assim o tempo nao erasagieheiro, mas também vida.

Eu nunca vira uma tripulacdo tdo comportada. Comfoo meédico disse: “O senhor

parece ter aqui uma tripulacdo muito respeitdv@t”homens ndo apenas passavam o tempo

99



inteiro sobrios, mas tampouco queriam ir a terrac&cdes foram tomadas para expd-los o
menos possivel ao sol. Os homens faziam trabad#ives lsob os toldos. E 0 médico solidario

elogiou-me.

E dificil expressar o alivio que senti ao ouviresbmentario. O semblante rechonchudo e
cheio do médico, emoldurado por umas suicas declkor, era a perfeicdo de um
contentamento solene. Ele era o Unico ser humanto@mo mundo que parecia ter algum
interesse por mim. Em geral, ficava na camara @aracde meia hora a cada visita.

Um dia eu lhe disse:

“Entdo agora a Unica coisa a fazer é cuidar dosehentomo o senhor vem fazendo
enquanto ndo chego ao mar?”

Ele inclinou a cabeca, fechando os olhos por sapyarses 6culos, e murmurou:

“O mar... sem duvida.”

O primeiro membro das tripulacdo a passar mal fdespenseiro — o primeiro homem
com quem eu tinha falado a bordo. Ele foi levaderia (com sintomas de coélera) e 1a morreu
ao cabo de uma semana. Entdo, enquanto eu aireda estb a espantosa influéncia desse
primeiro golpe do clima, o sr. Burns néo resistcagl de cama ardendo em febre sem dizer
uma palavra a quem quer que fosse.

Creio que a causa desta moléstia foi em parteessemtimento; o clima encarregou-se do
resto com a rapidez de um monstro invisivel a é@spreo ar, na agua, no lodo junto a
margem. O sr. Burns era uma vitima predestinada.

Descobri-o deitado de costas, com o olhar vidradeadiando calor como uma pequena
fornalha. Ele mal conseguia responder as minhagiptas, limitando-se a gemer.

Naquela noite, quando fiquei sentado na camaraiglépgantar, ouvi-o murmurando no
camarote. Ransome, que estava tirando a mesa;nuésse

“Senhor, acho que vou estar ocupado demais paraodianediato toda a atencdo que ele
necessita. Preciso ficar a vante na cozinha a rparbe do tempo.”

Ransome era o cozinheiro. O imediato tinha-mo aumnino primeiro dia, de pé no
convés, com os bracos cruzados sobre o peito mtalkando para o rio.

Mesmo de longe aquela figura bem-proporcionada, coma altivez definitivamente
marinheira, fazia-o digno de nota. Mais de pertoplbos sagazes, silenciosos, o rosto cortés
e a independéncia disciplinada de seu carater cumapu uma personalidade das mais

interessantes. Quando, além do mais, o sr. Buffiesmou-me de que ele era o melhor
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marinheiro a bordo, expressei surpresa ao sabemquitor da idade e com uma aparéncia
daquelas, ele estivesse matriculado como cozinldeirtavio.

“E 0 corac¢ao”, respondeu o sr. Burns. “Ele tem uoblema no coracdo. N&o pode fazer
muito esfor¢o sob pena de cair morto de repente.”

Ele foi o Unico que permaneceu incélume ao climalvez porque, trazendo um inimigo
mortal dentro do peito, houvesse aprendido a mamtecontrole sistematico de suas emocgodes
e movimentos. Para quem sabia, 0 segredo era lvesiveseus modos. Depois que o pobre
despenseiro morreu, e como ndo houvesse um homameobpara substitui-lo no porto
oriental, Ransome ofereceu-se para fazer o tralslbado.

“Posso fazer tudo sem problema algum, senhor, dgseleeu va com calma”, afiangou-
me.

Mas nao havia como esperar que o homem tambénsgensabilizasse pelos doentes.
Ademais, o médico havia dado ordens explicitas gaezo sr. Burns fosse a terra.

Com um marinheiro de cada lado a segura-lo porixiebdos bracos, o imediato
atravessou o portdi mais contrariado do que nunca. Acomodamo-lo c@vesseiros na
charrete, e ele esforgou-se em dizer, com a vdazrgo&@ada:

“Agora — 0 senhor conseguiu — 0 que queria — tirar- do navio.”

“O senhor nunca esteve mais errado em toda a daasri Burns”, respondi em voz baixa
e sorrindo-lhe como convinha; e a charrete partidgecdo a uma espécie de sanatorio, um
pavilhdo de tijolos que o doutor mantinha no pdésua residéncia.

Eu fazia visitas regulares ao sr. Burns. Depoisalipins dias, quando ele ja néo
reconhecia mais ninguém, recebia-me como se esst@valo presenciar a derrota de um
inimigo ou entdo reconciliar-me com alguém profundate injusticado. Era sempre uma
coisa ou a outra, conforme o humor extravaganteogaeometesse na doenga. Fosse como
fosse, ele lograva impingir-mo até mesmo durargeréodo em que parecia fraco demais até
para falar. Eu o tratava com a minha gentilezathabi

Até que um dia, de repente, um surto de panicolaesarompeu em meio aquela
loucura.

Se eu o deixasse para tras naquele lugar fatah@leeria. Ele sentia, tinha certeza. Mas
eu ndo teria coragem de deixa-lo em terra. O sndBiinha familia em Sydney.

Ele tirou os bragcos emaciados de sob o lencol lpgedbria o corpo e juntou as méos

descarnadas. Ele iria morrer! Ele iria morrer négjuear...
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O homem conseguiu endireitar as costas, mas apenasn breve momento, e quando se
prostrou mais uma vez eu realmente achei que eleeni@la mesmo, naquele instante.
Chamei o enfermeiro bengali e afastei-me as preksgsarto.

No dia seguinte ele voltou a aborrecer-me profuredgencom aquelas suplicas. Dei uma
resposta evasiva e deixei-0, 0 retrato de um sindtsespero. No dia seguinte visitei-o a
contragosto, e ele atacou-me assim que cheguenetorn de voz muito mais incisivo e com
uma profusdo de argumentos bastante espantosécdtxpie a situacdo com um furor insano
e, no fim, perguntou-me como eu me sentiria comoaarde um homem a pesar em minha
consciéncia. Queria uma promessa de que eu naarizaspm ele.

Eu disse que antes seria preciso consultar o mégieaespondeu aos gritos. O médico!
Nunca! Seria uma sentenca de morte.

O esfor¢o exaurira suas forcas. Fechou os olhos,seguiu resmungando em voz baixa.
Eu o havia odiado desde o primeiro instante. Qpartapitdo também o havia odiado. Havia
desejado que morresse. Havia desejado que togula¢éo morresse...

“O que o senhor pretende juntando-se aquele cagéveerso, capitdo? Ele também ha
de pega-lo”, concluiu, piscando os olhos vidradosada.

“Sr. Burns”, gritei, perdendo a compostura, “de disos o senhor esta falando?”

Ele pareceu voltar a si, embora estivesse muitdidelo para assustar-se.

“Nao sei”, disse ele, prostrado. “Mas ndo meta atalonisso, senhor. Eu e o senhor
somos marinheiros. Nao o meta nisso, senhor. Unatliaz o senhor também venha a ter a
sua familia.”

E mais uma vez pediu que eu prometesse ndo o dexartrds. Tive a firmeza de néo
prometer. Mais tarde este rigor pareceu-me crineinpsis eu ja me havia decidido. Aquele
homem indefeso, quase sem forcas para respiralaeedido por arroubos de temor era
irresistivel. E, aléem do mais, por sorte ele esmalhas palavras certas. Nos dois éramos
marinheiros. Era um argumento e tanto, pois euinéa outra familia. Quanto ao argumento
da familia (um dia), n&o tinha a menor forca. Agsesoava bizarro.

Eu ndo conseguia imaginar nenhum argumento maie &émais contundente do que
aquele navio, do que aqueles homens presos noorifogza de complicacdes comerciais
estlpidas, como que em uma armadilha venenosa.

Contudo, eu ja estava a ponto de encontrar uma.da&la o mar. O mar — puro, seguro e

amigo. Mais trés dias.
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Este pensamento deu-me forgas e conduziu-me deawmlbavio. Fui recebido na camara
pela voz do médico, e sua forma rotunda sucedez aavultando do camarote a estibdfdo
onde a caixa de medicamentos do navio estava aodseliche.

Ao ver que eu nao estava a bordo ele fora atéidagdpara inspecionar o estoque de
medicamentos, bandagens e assim por diante. Ttak@esa mais perfeita ordem.

Agradeci-lhe; eu vinha pensando em pedir que fz@sstamente aquilo, uma vez que,
passados alguns dias, como ele bem sabia, famanussiao mar, onde todos 0S Nnossos
problemas enfim desapareceriam.

Ele escutou com uma expressao grave e nao respdvidsujuando falei a respeito do sr.
Burns ele sentou-se a meu lado e, pondo a mao aemgante em meu joelho, rogou para
gue eu pensasse bem ao que eu estaria me expondo.

O homem s0 tinha forcas para fazer a viagem e madi® N&o resistiria a um retorno da
febre. Eu tinha pela frente uma travessia de talsezsenta dias, que comecaria com
navegacao complexa e provavelmente acabaria ceméries. Sera que eu poderia correr 0
risco de encarar tudo sozinho, sem primeiro ofei@bm um segundo que nao passava de um
garoto...?

Ele também poderia ter acrescentado que aqueleoeraeu primeiro comando.
Provavelmente foi 0 que pensou, pois precisou getelEra um fato muito presente para mim.

Aconselhou-me a mandar um telegrama para Cinggaaiado um imediato, mesmo que
precisasse atrasar a partida em mais uma semana.

“Nunca”, respondi. A simples idéia dava-me calari@s homens pareciam estar em boa
forma, todos eles, e j& era hora de tira-los dgida vez no mar eu ndo teria medo de nada. O
mar era o Unico remédio para todos 0s meus males.

Os oOculos do médico viraram-se a mim como duasdélaga examinar a legitimidade de
minha resolucdo. Ele entreabriu os labios com ssef@rgumentar mais um pouco, porém
voltou a fecha-los sem dizer coisa alguma. Tive uis@o do pobre Burns exausto, indefeso e
angustiado, uma visao tdo nitida que me comoves dwmique a realidade da qual eu me
afastara apenas uma hora atras. A imagem redinigdhas de sua personalidade, e ndo pude
resistir.

“Doutor, escute”, disse eu. “A nao ser que o sewliga-me em carater oficial que aquele
homem nédo pode ser transportado eu tomarei asd@rmwias necessarias para trazé-lo a bordo
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amanha, e levarei o navio para fora do rio pelah@aeguinte, mesmo que eu tenha de passar
uns dias ancorado fora da barra para preparagamid

“Ah! Eu mesmo tomarei as providéncias”, respondewpibnto o médico. “Falei apenas
como amigo — como alguém que deseja 0 seu bemtipsske coisa.”

Ele levantou-se com uma simplicidade digna e dewmecaloroso aperto de méao, de
forma um tanto solene, pensei. Mas o doutor cumgppuomessa. Quando o sr. Burns surgiu
no portalé carregado em uma padiola, ninguém mguoneso doutor andava a seu lado. Os
preparativos haviam sido alterados a tal pontooguransporte dele ficara para a ultima hora,
na manhd mesma em que haviamos de partir.

O sol tinha nascido havia pouco mais de uma haaanBrgem o médico acenou-me com
seu enorme braco e logo voltou para a sua chagetep seguira vazia até a beira do rio. O
sr. Burns, enquanto o carregavam pela tolda, timhaspecto de todo inanimado. Ransome
desceu para acomoda-lo no camarote. Preciseinficembadilho para tomar conta do navio,
pois o rebocaddf® ja havia pegado nossa t6a

O chapinhar de nossas espiago cairem na agua produziu uma grande mudanca em
meus sentimentos. Era como o alivio imperfeito seltimos ao acordar de um pesadelo.
Mas quando a pro¥ do navio guinou rio abaixo e afastou-se da cidadental e sérdida,
senti falta do jubilo que eu esperava sentir naguemento tdo aguardado. O que houve,
sem duavida, foi um relaxamento de tensdo que daziaem uma sensacdo de cansaco apos
um combate inglério.

Por volta do meio-dia fundeamos a uma milha daab@ttarde foi de muito trabalho para
toda a tripulacdo. Observando a faina a partioddoadilho, onde permaneci o tempo inteiro,
detectei nela algo do langor daquelas seis senfaassadas no calor sufocante do rio. A
primeira brisa haveria de dissipa-lo. A calm&fi@ra total. Julguei que o segundo oficial —
um jovem inexperiente com um semblante nada premissndo era feito, para dizer o
minimo, da matéria inestimavel que constitui o brageito de um capitdo. Mas fiquei
contente ao flagrar, no convés, alguns sorrisosrost®s da marinhagem, os quais eu mal
tivera tempo de examinar como convém. Apés deigaa fras as preocupacoes relativas a
assuntos terrenos, senti-me familiarizado com eseng, mas também um pouco estranho,

como um andarilho ha muito perdido que retornasacs.
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Ransome corria 0 tempo inteiro de um lado paratmantre a cozinH&® e a camara.
Dava gosto observa-lo. O homem tinha graca. De #ottgpulacdo, ele fora o Gnico a ndo
adoecer um dia sequer no porto. Mas, conhecendgredo do coracdo atormentado em seu
peito, percebi os limites que impunha a naturdidegle marinheira de seus movimentos. Era
como se precisasse carregar algo muito fragil mumante explosivo junto de si e estivesse o
tempo inteiro consciente desta circunstancia.

Tive a chance de dirigir-lhe a palavra uma ou dwezes. Respondeu-me com sua voz
agradavel e baixa, e com um discreto sorriso marched leve pela tristeza. O sr. Burns
aparentemente estava descansando. Parecia estactwemdado.

Depois do por-do-sol subi mais uma vez ao convdsparei-me apenas com um vazio
silencioso. O contorno diafano e indistinto da @aogerdia-se na distancia. A escuridao
avultara em torno do navio como uma emanacao naoistedas aguas mudas e solitarias.
Escorei-me de encontro a amurada e tentei escaitsorabras noturnas. Nem um som. Meu
navio era como um planeta avancando vertiginosamamtongo da Orbita em um universo
de absoluto siléncio. Agarrei-me a amurada commea senso de equilibrio estivesse a
abandonar-me. Que absurdo. Meus nervos derrotavam-m

“O do convés!”

A resposta imediata, “As ordens, capitdo”, quelr@ncanto. O vigia da amaftasubiu
depressa pela escada do tombadilho. Dei ordensqo@ane comunicasse imediatamente
qualquer sinal de uma brisa.

Ao descer, dei uma olhada no sr. Burns. Na verdadie tive como evitar vé-lo, pois a
porta estava aberta. O homem estava tdo definhaglong camarote branco, sob um lencol
branco e com a diminuta cabeca afundada no trax@$sanco, seu bigode ruivo capturava o
olhar como algo artificial — um par de bigodes amauoja, exibido sob a luz implacavel da
lamparina sem quebra-luz da antepara.

Enquanto eu o observava com um certo assombrefemtar abrindo os olhos e até
mesmo movendo-0s em minha direcdo. Um movimentoets

“Calma podré®, sr. Burns”, disse eu, resignado.

Com uma voz clara, bastante inesperada, o sr. Bemgcou um discurso interminavel.
O tom era muito estranho, como que imune a doasapap que de outra natureza. Soava
sobrenatural. Quanto ao assunto, tive a impressd&antknder que era culpa do “velho” — o
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antigo capitdo — a espreita nas profundezas daaomralgum estratagema maligno. Era uma
histéria estranha.

Escutei-a até o fim; entdo, adentrando o camagpoea mao na testa do imediato. Estava
fria. Ele estava zonzo apenas por conta da fraqegzama. De repente pareceu tomar
consciéncia da minha presenca e, com sua propria-vouito débil, € claro — perguntou
arrependido:

“Nao ha mesmo como fazer de vela, senhor?”

“De que adiantaria desunhar so para ficar a desivddurns?”, respondi.

Ele solugou e eu o deixei entregue a imobilidadéo@ue o prendia a vida era tao fragil
guanto aquele que o prendia a sanidade. Eu seatiaprimido pela responsabilidade
solitaria. Fui para o meu camarote buscar repomsalgumas horas de sono, mas antes que
eu fechasse os olhos o homem no convés desceuaticias de uma leve brisa. Suficiente
para fazer de vela, acrescentou.

E ndo era nada além de suficiente. Mandei suspenfdgro, largar pano e cacar as velas
de gave&® Mas quando enfim o navio comecou a fazer cdbeea mal sentia o vento
soprar. N&o obstante, ordenei que mareassem as3Velam todo o pano lard&. Eu nao

desistiria antes de tentar.
v

Com a ancora suspensa e envolto em pano até as,bodu comando parecia tdo imovel
quanto um barco em miniatura sobre o claro-escarandrmore polido. Era impossivel
distinguir entre a terra e o0 mar na tranquilidadgreatica das enormes forcas do mundo.
Uma impaciéncia subita apossou-se de mim.

“Ndo estd dando pelo lefi®”, perguntei irritado ao homem cujas fortes maos
bronzeadas, agarrando as malaguetas do filmaeluziam em meio as trevas; como um
simbolo da humanidade que afirma reger o prépistire

Ele respondeu.

“Sim, senhor. Esta orcantfdaos poucos.”

%6 topsails
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“Leve a proa ao sul.”

“Sim, senhor.”

Andei pelo tombadilho. Nado se ouviu nenhum som affr® meus passos, até que o
homem falou novamente.

“Esté aproado a sul, senhor.”

Senti um leve enrijecer no peito antes de dar mgiro rumo do meu comando naquela
noite silenciosa, repleta de orvalho e salpicadasti®las. O ato encerrava um proposito que
me consignava a vigilancia incessante do meu dmligario.

“Assim”, disse eu logo a seguir. “O rumo é sul.”

“Sul, senhor”, repetiu o homem.

Rendi o segundo piloto e os demais homens e peondaguarto, palmilhando o convés
durante as horas gélidas e sonolentas que precedbemrada.

Breves sopros iam a vinham, e quando eram fortesgfioiente para acordar as aguas
escuras, 0 murmurio no costado atravessava-meagamem um suave crescendo de enlevo
e a seguir morria. Eu sentia um cansaco amarg@réwias estrelas pareciam exaustas de
tanto esperar o dia. Enfim ele veio, com um ludgemadrepérola no zénite, tal como eu
jamais vira nos tropicos, baco, quase cinzentonueiéez pensar em altitudes elevadas.

A voz do vigia fez-se ouvir da proa:

“Terra pela amurd® de bombord#" senhor!”

“Muito bem.”

Escorado de encontro a amurada, sequer ergui b olha

O avanco do navio era imperceptivel. Ransome trouxea xicara de café matinal.
Depois de bebé-la olhei para diante e, no rasgtlacite de luz alaranjada, vi a costa
delinear-se como que recortada em papel escurecgrado flutuar sobre a 4gua com a leveza
da cortica. Mas o sol nascente transformava o @eear um mero vapor negro, uma sombra
dabia, imensa, que tremulava sob o fulgor escaddant

Os homens de quarto terminavam a baldea¢éo. Dgsaie¢ junto a porta do sr. Burns
(ele ndo suportava que a fechassem), mas hesitéalamantes que ele movimentasse 0s
olhos. Entéo lhe dei as ultimas noticias.

“Avistamos Cabo Liant ao raiar do dia. A umas gainzlhas.”

Ele mexeu os labios, mas ndo escutei nenhum somuatdaixei a cabeca e ouvi um

comentario irritado: “Estamos nos arrastando... §aas.”
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“Seja como for, € melhor do que ficar parado”, coteeresignado, e abandonei-o a
guaisquer pensamentos ou devaneios que lhe asss®iraaquela imobilidade.

Mais tarde naquela manha, apos ser rendido pelmdegoficial, atirei-me no sofa e por
cerca de trés horas pude esquecer de tudo. O @sguén foi tdo perfeito que, ao acordar,
perguntei-me onde eu estava. Mas logo veio o pdufualivio do pensamento: a bordo do
meu navio! No mar! No mar!

Através das vigias contemplei um horizonte iméablasado pelo sol. O horizonte de um
dia sem vento. Mas s0 aquela imensitude bastawadaasrme a sensacao de uma fuga bem-
aventurada, de uma exultacdo momentanea da lierdad

Sai & cadmara com o coracdo mais leve do que hatadceem muitos dias. Ransome
estava junto do aparador, preparando-se para pdesa do primeiro jantar durante a
travessia. Ele virou o rosto em minha direcdo,g® @&m seu olhar p6s em xeque minha
modesta satisfagao.

Instintivamente perguntei: “O que houve agora?im gamais imaginar a resposta que
obtive. Esta foi dada com aquela serenidade coqtidacaracterizava o homem.

“Acho que ndo deixamos toda a doenca para traspsén

“Nao diga! O que aconteceu?”

Ransome explicou-me que dois de nossos homensnhawieumbido & febre durante a
noite. Um deles ardia em calor e o outro tremidrie mas ele imaginava que a moléstia
fosse a mesma. Eu também. Figquei chocado com @aadtym ardendo em calor e o outro
tremendo de frio, hein? N&o. Nao deixamos a dopagatras. Eles parecem muito doentes?”

“Mais ou menos, senhor.” Os olhos de Ransome astdi»as nos meus. Trocamos
sorrisos. O de Ransome foi um pouco triste, comecodaume, e 0 meu sem duvida sinistro o
bastante para ajustar-se a minha irritacdo secreta.

Perguntei:

“Ventou esta manha?”

“Néo exatamente, senhor. Mas avancamos aos poBeosce que estamos um pouco
mais perto da terra.”

Isso era tudo. Um pouco mais perto. Ao passo Ceidiv8Ssemos um pouco mais de
vento, s6 um pouco mais, poderiamos, deveriamas msttravés de Liant naquele instante,
deixando a orla infecta para tras. E ndo era sé&tangia. Eu tinha a impressao de que uma
brisa mais forte teria levado consigo a pestilégcia pairava sobre o navio. Era obvio que
pairava sobre o navio. Dois homens. Um ardendo &or,co outro tremendo de frio. Eu

relutava em ir vé-los. De que adiantaria? Venewnereno. Febre tropical € febre tropical.
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Mas que ela nos tivesse em suas garras em pleno paracia-me uma liberdade
extraordinaria e injusta. Eu mal podia acreditae fpsse algo ainda pior do que o ultimo
golpe desesperado do mal de que estavamos escagandibecdo ao revigorante sopro do
mar. Se a0 menos 0 sopro tivesse sido um pouco wigaigoso. No entanto, contra a febre
havia o quinino. Fui até o camarote vago ondexaai medicamentos ficava guardada a fim
de preparar duas doses. Abri-o cheio de fé, conemgabre um templo milagroso. A parte
superior era ocupada por uma miscelanea de vigrdes quadrados e idénticos entre si como
duas gotas d’agua. Sob aquela disposicao ordersad@ tuas gavetas, tdo cheias de coisas
guanto se pode imaginar — embalagens de papelagans, caixas de papeldo com etiquetas
oficiais. A mais baixa, em um de seus compartingrgoardava nossa provisao de quinino.

Havia cinco vidros, todos redondos e do mesmo thmabdim deles estava um terco
cheio. Os outros quatro permaneciam enrolados @el pdacrados. Porém, eu ndo esperava
encontrar um envelope em cima deles. Um envelop€grgdo que, de fato, pertencia aos
papéis do navio.

Do modo como estava disposto eu vi que ndo estdadse, ao pega-lo e manusea-lo,
percebi que estava enderecado a mim. Continhafolbaede papel, a qual desdobrei com a
estranha sensacédo de estar na presenca do sotakmafis sem nenhuma surpresa, tal como
as pessoas véem e fazem coisas extraordinaria®nbss.

“Caro capitao”, comecgava, mas corri os olhos passmatura. Era um bilhete do doutor.
Fora escrita no dia em que, ao retornar de mingitav@o sr. Burns no hospital, encontrei o
excelente doutor & minha espera na camara; quamédo ene disse que havia passado o
tempo a inspecionar a caixa de medicamentos pama @uie estranho! Enquanto aguardava
minha chegada a qualquer instante o homem entrseescrevendo uma carta e, quando
cheguei, apressou-se em meté-la em uma gavetaixaa ds medicamentos. Uma conduta
notavel. Voltei-me admirado ao texto.

Em uma caligrafia grande e apressada, mas pertitaniegivel, o bom homem, por
algum motivo, fosse bondade ou antes um impulssigtivel de expressar sua opinido, com a
qual ndo quisera abalar minhas esperancas, alemawsobre o perigo de confiar nos efeitos
benéficos de uma mudanca da terra para o mar. “flfie trazer mais problemas
enfraguecendo-lhe as esperancas”, escreveu. “Ptém que, em termos médicos, seus
problemas ainda ndo tenham chegado ao fim.” Em sefeaimaginava que eu teria de
enfrentar o provavel retorno da moléstia tropi€ar sorte eu tinha uma farta provisdo de
quinino. Restava-me confiar no remédio e administi@gularmente, pois assim a saude da

tripulagdo sem duvida melhoraria.
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Amassei a carta e enfiei-a no bolso. Ransome lduas doses generosas para os homens
a proa. Quanto a mim, ndo retornei de pronto adaaitho. Em vez disso dirigi-me a porta
do camarote do sr. Burns, a quem relatei o ocarrido

Seria impossivel descrever o efeito que a notieie tsobre o homem. A principio
imaginei que ele estivesse mudo. Sua cabeca esiavdada no travesseiro. Contudo, moveu
os labios para assegurar-me de que se sentia meitmr; uma afirmagédo chocante, dada sua
falsidade manifesta.

Naquela tarde entrei de quarto como de costumefddi® mormacgo envolvia o0 navio e
parecia manté-lo imével em um cenario flamejantgapio em dois tons de azul. Baforadas
débeis e quentes desprendiam-se nervosas dos famo®ntanto o navio avangava. Deve ter
avancado. Pois, quando o sol se punha, haviamesadm®pelo través do Cabo Liant e
tinhamo-lo a popa: uma sombra nefasta a desapar@séitimas luzes do crepusculo.

A noite, sob a luminosidade crua do lampido, dBsirns parecia estar mais proximo a
superficie do leito. Era como se uma méao impiedosa tirada de cima dele. Respondeu
minhas poucas palavras com um discurso relativariengo e coeso. Mostrou-se cheio de
brio. Disse que, se resistisse ao calor estagnamtepoucos dias estaria de volta ao
tombadilho para ajudar-me.

Enquanto escutava-o eu tremia com medo de quesfsieo acabasse por maté-lo diante
dos meus olhos. Mas ndo posso negar que houvessaealonfortante naquela forca de
vontade. Dei-lhe uma resposta a altura, mas eafajie a Unica ajuda de fato viria na forma
de vento — de um vento a feicao.

Impaciente, o sr. Burns rolou a cabeca sobre cess®iro. E ndo era nada agradavel
escutar seus balbucios desconexos a respeito o @apitdo, aguele homem enterrado na
latitude 8°20’, bem no nosso caminho — a espreitantrada do Golfo.

“Ainda esta pensando no finado capitédo, sr. Burng@fguntei. “Imagino que os mortos
nao guardem nenhum rancor dos vivos. Eles ndoartam conosco.”

“O senhor ndo conheceu o antigo capitdo”, suspateu

“Nao. Eu néo o conheci e ele ndo me conheceu. Eidndo pode ter nada contra mim,
afinal.”

“Certo. Mas ainda tem todo o resto da tripulac&orao”, insistiu.

Percebi que a for¢ca inexpugnavel do senso comuria soheacas insidiosas deste delirio
terrivel, insano. E disse:

“O senhor ndo deve falar tanto. Acabara exausto.”

“E tem também o navio”, continuou em um suspiro.
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“Ora, ja basta!”, disse eu, entrando e pondo a er@osua testa fria. Assim me foi
demonstrado que aquele absurdo atroz originavaesdhamem e nao na doenca, que
aparentava té-lo privado de todas as forcas fisicaentais, exceto por aquela idéia fixa.

Furtei-me a entabular qualquer conversa com o srnB pelos dias a seguir. Eu
costumava apenas dirigir-lhne uma palavra apressaglagre ao passar diante de sua porta.
Acho que, se tivesse forgas, ele me teria chamaide de uma vez. Mas ele n&o tinha mais
forcas. Ransome, no entanto, disse-me uma ceda tfue o imediato “parecia estar se
recuperando muito bem”.

“Ele por acaso falou-lhe algum absurdo ultimaménig@rguntei em tom casual.

“Néao, senhor.” Ransome ficou sobressaltado comrgupéa direta; mas, apds um breve
siléncio durante o qual se recompds, acrescentdoje”pela manha ele me disse que
lamentava ter enterrado 0 nosso antigo capitdotaalo navio, bem na saida do Golfo.”

“Isso ndo lhe parece absurdo o suficiente?”, peaejuirigindo um olhar confiante
aquele rosto quieto, inteligente, sobre o qualréug®céo oculta no peito do homem havia
estendido o véu diafano da prudéncia.

Ransome nédo soube o que responder. Nao havia pensaaissunto. Assim, dando um
sorriso discreto, afastou-se de mim para voltaua gternos afazeres com a cautela habitual.

Mais dois dias se passaram. Tomamos seguiriértaim minimo de seguimento — em
direcdo ao espaco mais amplo do Golfo de Sido.dat@me com todas as forcas ao jubilo do
primeiro comando que por acaso tocara a mim, gracaservencado do capitdo Giles, eu
ainda tinha o pressentimento de que uma sorte slealsaz fosse recompensada de alguma
forma. Procedi a uma andlise profissional de mirdasices. Eu era competente o bastante
para tal. Ao menos era o que eu pensava. Eu torelaanocdo geral do meu preparo que so
0S homens gque seguem sua vocacao conhecem. A 1ti@reeggimento parecia a coisa mais
natural do mundo. Téo natural como respirar. Elgineva-me incapaz de viver sem ele.

N&o sabia 0 que esperar. Talvez nada além dagadiautar intensidade da existéncia
que € a esséncia das aspiracdes juvenis. Emboraat®mmn o que esperar, eu ndo esperava
enfrentar furacbes. Nao. No Golfo de Sido ndo hacfies. Mas eu tampouco esperava ver-
me de maos atadas por todo o desalentador periggong foi revelado com o passar dos
dias.

N&o que o feitico mantivesse-nos o tempo inteiroag@s. Correntes misteriosas

carregavam-nos de um lado para o outro com um poslielioso, que se manifestava apenas
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nas sucessivas visdes de ilhas na margem leste offo. @ambém havia 0s ventos,
intermitentes e inconstantes. Enchiam-nos de espengara entdo atird-las na mais amarga
decepcao, promessas de avanco resultando em capentido, dando os ultimos suspiros,
morrendo na calmaria muda em que as correntesrfda@do a seu modo — a seu modo hostil.

A ilha de Koh-Ring, uma cordilheira vasta, negrguendo-se em meio a uma por¢ao de
ilhotas, repousando sobre o mar vitreo como ur@iotrdm meio aos peixes, parecia ser o
centro do circulo fatal. Parecia impossivel sairlaleDia apds dia a ilha permanecia no
horizonte. Mais de uma vez, com uma brisa favor@&temedia as coordenadas no crepusculo
vazante, imaginando que seria a Ultima vez. Varaapa! Uma noite de aragens inconstantes
punha a perder o avanc¢o dos ventos benfazejospkenascente revelava os contornos negros
de Koh-Ring, mais devastada, indspita e sinistrgudonunca.

“Juro, € como estar enfeiticado”, disse eu cerhoadi sr. Burns, do meu posto habitual no
vao da porta.

Ele estava sentado no beliche. Aos poucos, volavenundo dos vivos; isto €, se nao
fosse cedo demais para afirmar que estivesse maasvez entre ndés. O homem acenou a
cabeca fragil e ossuda em um misterioso sinal deczdancia.

“Ah, sim, eu sei muito bem o que o senhor querrtiiziisse ele. “Mas o0 senhor néo pode
esperar que eu dé crédito a histéria de um homenomoe tem o poder de interferir na
meteorologia desta parte do mundo. Embora de tamto ém relagédo ao clima tenha dado
errado. As brisas da terra e do mar estao reduaidi@gmentos. Ndo podemos navegar com
elas por mais de cinco minutos.”

“Falta pouco para eu voltar ao tombadilho”, murnwocsr. Burns. “Entdo veremos.”

N&o ficou claro se isto era uma promessa de comfmatgs sobrenaturais. De qualquer
modo, ndo era o tipo de ajuda que eu buscava.Rar lado, eu passava praticamente dia e
noite no tombadilho para aproveitar todas as clsadeeaproar meu navio um pouco mais a
Sul. O imediato, eu bem via, ainda estava muitdlithedo e sujeito a delirios, que para mim
nada mais eram do que um sintoma do mal que aaaflig qualquer maneira, eu ndo poderia
desencorajar a esperanca de um invalido. Falei:

“Néao tenho duvidas de que sera muito bem recebid@urns. Se continuar melhorando
neste ritmo, em breve o senhor serd um dos homaisssadios a bordo.”

O comentéario agradou-o0, mas a magreza extremafdrams seu sorriso satisfeito em
uma exibicao sinistra de dentes afilados sob odaigabro.

“A marinhagem nédo estd melhorando, capitdo?”, pgogume em tom sobrio, com uma

visivel expresséo de ansiedade no semblante.
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Respondi com um gesto vago e afastei-me da porfatdOera que a doencga tinha-nos
sujeitos a seus caprichos, bem como os ventospd&dsava de um homem ao outro com
toques mais leves ou mais pesados, que semprevadgixama marca atras de si, debilitando
alguns, deixando outros de cama por um tempo, abando este, voltando para aquele, de
modo que neste ponto todos tinham um aspecto egferen uma expressao acuada,
apreensiva no olhar; enquanto eu e Ransome, ososurgompletamente incolumes,
andavamos com frequéncia entre eles distribuindargu Era um combate em duas frentes.
O tempo adverso impedia nosso avanco e a doencavataos pela retaguarda. Devo dizer
gue mesmo nestas condicdes os homens provaranaleeuA faina constante de marear as
velas era executada de bom grado. Mas toda aHioria lhes abandonado os musculos e,
engquanto eu os observava do tombadilho, ndo conafapiar a pavorosa impresséo de que
se moviam em uma atmosfera envenenada.

La embaixo, no camarote, o sr. Burns havia mellwrgah sé a ponto de conseguir sentar
no beliche, mas também de encolher as pernas. #&mtagas com os bragos ossudos, como
um esqueleto animado, soltava suspiros profundgsaientes.

“A grande coisa a fazer”, dizia-me sempre que eudava a chance, “a grande coisa a
fazer levar o navio para além dos 8°20’ de latitikpois disso estaremos a salvo.”

A principio eu apenas sorria, embora, Deus sab®,nmé restasse muita coragem para
sorrir. Mas no fim perdi a paciéncia.

“Ah, sim. A latitude 8°20'. Foi la que o senhor@mbu o antigo capitdo, ndo é mesmo?”
Entdo, em tom severo: “O senhor ja ndo acha gaenadtora de parar com essas besteiras?”

Ele virou-me os olhos fundos em uma mostra de icivehobstinacdo. De resto, limitou-
se a murmurar, em uma altura apenas suficienteqperaeu escutasse, alguma coisa sobre
“Nenhuma surpresa... encontrar... algum truque a@oga...”.

Cenas como esta eram pouco benéficas a firmezaderposito. Eu comecava a sentir
0 peso da adversidade. Ao mesmo tempo, sentia exespela fraqueza obscura em
minh’alma. Disse a mim mesmo, cheio de desdémseua preciso muito mais do que aquilo
para abalar a minha fortitude.

Eu ndo sabia, entdo, quando nem de que lado vataque.

Veio no dia seguinte. O sol havia surgido acimaléaacao sul de Koh-Ring, que ainda
pairava em nossa alh&tade bombordo como uma presenca maligna. A ilhaiera visao

odiosa a meus olhos. Durante a noite haviamos degqor todos os rumos da agulha,
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mareando as velas repetidas vezes ao sabor geeethaverem sido, em boa parte, aragens
imaginarias. Entdo, ao nascer do sol, por uma tineaos uma brisa inexplicavel, constante,
que soprava de proa. Aquilo ndo fazia sentido. BEi@justava a estacdo do ano nem a
experiéncia secular dos marinheiros conforme stegdos livros, nem ao aspecto do céu. S6
a maldade intencional poderia explicar. O ventostafanos de nosso rumo a grande
velocidade; e se estivéssemos navegando a passeicsido uma brisa deliciosa, com o
despertar cristalino do mar, a sensacdo de mowmenima impressao de extraordinario
frescor. Entédo, de repente, como que decididoarorhper aquela zombaria lamentavel, o
vento amainou e morreu completamente em menosde oiinutos. O navio guinou para o
bordo em que estava adernado; o mar, calmo, brdbmo uma chapa de ago na calmaria.

Desci, ndo porque quisesse descansar, mas simplkespwque eu ndo agientava mais
ver aquilo. Ransome, incansavel, estava atarefad@mara. Ele havia se habituado a dar-me
um relatorio sobre a saude da tripulacdo pela mahta&tou-se do aparador com o olhar
agradavel e quieto de sempre. Nenhuma sombra paodre sua fronte arguta.

“Hoje varios homens acordaram mal, senhor”, dissem voz baixa.

“Como assim? Estéo todos de cama?”

“Na verdade s6 dois estdo nos beliches, senhor-fnas

“Foi a noite passada. Tivemos de Hl&e icar*® o tempo inteiro.”

“Figuei sabendo, senhor. Eu gostaria de ter ajudads...”

“Nem pensar. Vocé nao pode... Os homens tambénpadsado as noites nos conveses.
N&o faz bem para eles.”

Ransome concordou. Mas ndo se podia cuidar dosrswcmno se fossem criangas.
Além do mais, ndo havia como censurar-lhes porejuagproveitar o frescor e as brisas do
convés. Ransome, é claro, compreendia melhor acéitu

Era um homem deveras razoavel. Contudo, seridldiigar o mesmo elogio aos outros.
Nossos ultimos dias haviam sido como a prova daafba ardente. Eu ndo podia criticar
aguela humanidade simples e despreocupada quesdpvavos momentos de alivio, quando
a noite trazia a ilusado de frescor e as estrelalimabam na atmosfera pesada, carregada de
orvalho. Além do mais, a maioria deles estava tii@aquecida que ndo podiamos fazer quase

nada sem que todos os que se agiientavam de péassieen nos bracos das vergas\ao,
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seria inutil fazer-lhes qualquer censura. Mas @avasconvencido de que 0 quinino seria
extremamente util.

Eu acreditava nele. Depositei minha fé nele. O igairsalvaria os homens, o barco,
quebraria o feitico com suas propriedades medginiria conta do tempo, faria do clima um
problema apenas passageiro e, como um p6é magicucagiontra males misteriosos,
protegeria a primeira viagem de meu primeiro cormaodntra os poderes maléficos das
calmarias e da pestiléncia. Eu o via como algo magsioso do que o ouro mas, a diferenca
do ouro, que falta em quase toda a parte, o nav@ tuma provisdo suficiente dele. Fui
busca-lo no camarote vago a fim de pesar algumsasd@&stendi a mdo como um homem
prestes a tocar em uma panacéia infalivel, peguaiidro ainda fechado e abri a embalagem,
notando ao mesmo tempo que nao estava selada neimamem embaixo...

Mas de que adianta registrar os passos lépidosimleanterrivel descoberta? Todos ja
imaginam o resultado. Havia a embalagem, o vidimeyd branco dentro, alguma espécie de
pd branco! Mas ndo era quinino. Um Unico olhardwasRecordo que no instante de levantar
o vidro, antes mesmo de abrir a embalagem, o pesbj@to que eu tinha em maos deu-me
um pressentimento instantaneo. O quinino € leveocasplumas; e meus nervos deveriam
estar sujeitos a uma sensibilidade extraordin@ré&xei que o vidro se espatifasse no chao.
Qualquer que fosse o conteudo, senti-lhe os gréessalas dos meus sapatos. Peguei um
segundo e entdo um terceiro vidro. Bastou o pesd quee eu compreendesse. Um atras do
outro eles cairam, quebrando-se aos meus pésongaepeu 0s atirasse em minha desolacéo,
mas escorregando por entre meus dedos como sa aguelacdo fosse demais para mim.

Ndo ha como negar que a intensidade de um choquo&lngguda-nos a enfrenta-lo ao
produzir uma espécie de insensibilidade tempor&a&.do camarote zonzo, como se algum
peso houvesse caido em minha cabeca. Do outralladémara, proximo a mesa, Ransome,
com um espanador na méo, observava-me boquiab&toacho que eu tenha parecido um
louco. E bem possivel que eu parecesse estar ocessapporque o instinto impelia-me ao
convés. Eis um exemplo de treino tornado instiAtodificuldades, os perigos, os problemas
de um navio sdo enfrentados no conves.

A este fato, como que natural, respondi com onttio que pode ser visto como prova
de que por alguns instantes devo ter perdido @raza

Sem duvida eu estava desequilibrado, a mercé desoy) pois no pé da escada virei-me
e atirei-me a entrada do camarote do sr. Burnsegcampostura de seu aspecto conteve
minha desordem mental. Estava sentado no belicbe;pm parecendo infinitamente longo, a

cabeca caida um pouco de lado, com uma satisfangfidd. Brandiu, na mao trémula em que
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acabava o antebraco fino como uma bengala, um e&esburas brilhantes que, diante de
meus olhos, tentou embeber na garganta.

Fiquei de certo modo horrorizado; mas este foi teiteeapenas secundario, que néo teria
forca suficiente para fazer-me gritar algo comaartR..!” “Céus...!” “O que o senhor esta
fazendo?”

Na verdade o sr. Burns estava apenas desperdigandiorgas recuperadas durante a
convalescenca no esforco trémulo de aparar suaa baibba. Havia uma enorme toalha
estendida em seu colo, e tufos de pélos, duros soimas de fio de cobre, choviam sobre ela
a cada golpe da tesoura.

Ele voltou-me o rosto, grotesco para além dos sontais loucos, uma bochecha hirsuta
como que tomada por uma labareda, a outra desnudaia&g com o longo bigode intocado
naquele lado impondo-se, solitario e ameacadomduanto ele me olhava atonito, com a
tesoura aberta na mao, gritei minha descobertauroancrueldade infernal, em seis palavras,

sem nenhum comentario.

Escutei o barulho da tesoura escapando de suanmi&op perigoso movimento de toda a
sua pessoa sobre a borda do beliche a fim de neéelgpe entdo, retomando meu primeiro
intento, fui ter ao tombadilho. Os reflexos do neacheram-me os olhos. Parecia belo e
estéril, monétono e desesperancoso sob a arcadad@zéu. As velas pendiam frouxas e
imoveis, as préprias dobras de suas superficiadadzs ndo se moviam mais do que granito
esculpido. O impeto de minha chegada fez com ghensem do leme desse um ligeiro
sobressalto. Um moit&d logo acima rangia de forma incompreensivel, pois mios teria-o
movimentado? Era um assobio como o dos passarpsinPtongo, longo tempo contemplei
um mundo vazio, mergulhado em um siléncio infinbade os raios de sol penetravam e
corriam por forca de um designio insondavel. EiStutei a voz de Ransome junto ao meu
cotovelo.

“Pus o sr. Burns de volta no beliche, senhor.”

“Néao diga.”

“Bem, senhor, ele se levantou de repente, masquando soltou a beira da cama. Mas

nao esta mal, ao menos ndo me parece.”
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“Nao”, retruquei desanimado, sem olhar para Ransé&eeaguardou um instante e entao,
com muita cautela, como se ndo quisesse me ofetilgho que ndo precisamos por fora
aquele po, senhor”, disse. “Eu posso varrer tudoguase, e entdo poderiamos peneirar 0
vidro. Comecarei agora mesmo. N&o atrasara o desjegm dez minutos.”

“Ah, sim”, respondi cheio de amargor. “O desjejune gspere, varra cada grao e depois
jogue tudo aquilo ao mar!”

O profundo siléncio retornou e, quando olhei ponacido ombro, Ransome — 0 sagaz e
sereno Ransome — havia desaparecido. A intenstisalo mar agia como um veneno sobre
0 meu cérebro. Quando voltei os olhos ao navi® timna visdo morbida dele como um
féretro a deriva. Quem nunca ouviu falar de nagimontrados a deriva com toda a tripulacdo
morta? Olhei para o homem do leme, senti um impadésdirigir-lhe a palavra e, de fato, seu
rosto assumiu uma expressao disposta, como se imehagse os pensamentos. Mas no fim
desci, pensando em ficar um pouco a s6s com a tndgrdo meu problema. Porém, através
de sua porta aberta, o sr. Burns viu-me descesneurggou: “Entéo, senhor?”

Entrei. “N&o esta nada bem”, disse eu.

O sr. Burns, restabelecido no beliche, ocultavachécha hirsuta na palma da méo.

“Aquele desgragado levou minha tesoura”, foramadavoas que disse a sequir.

A tensao que me afligia era tdo aguda que talvezlamacéo do sr. Burns tivesse vindo
muito a calhar. Ele parecia muito incomodado ey entre dentes, “Por acaso ele pensa
que estou louco ou algo assim?”

“Acho que ndéo, sr. Burns”, respondi. Vi-o naquetstante como um modelo de
temperanca. Por conta disso, cheguei até a semtircerta admiracédo por aquele homem, que
(apesar da intensa materialidade de sua barba esoente) chegara tdo perto de se tornar um
espirito descarnado quanto é possivel aos quersegues. Percebi a magreza sobrenatural
de seu nariz, as profundas depressdes em suasré&&Sm@anvejei-o. Ele estava tdo definhado
gue provavelmente morreria logo em seguida. Honmenjavel! Tao perto do fim — enquanto
eu tinha de trazer no &mago o tumulto da vitalidaddeda, a davida, a confusdo, a autocritica
e uma relutancia infinita em aceitar a terriveidagda situacdo. Nao pude conter-me: “Sinto
como se eu estivesse enlouquecendo.”

O sr. Burns lancou-me um olhar espectral, mas d& rpermaneceu absolutamente
composto.

“Eu sempre achei que ele nos pregaria uma ped3 flitse, com uma énfase especial em

ele
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O comentério causou-me um choque mental, mas wdalisposicdo nem coragem de
discutir. A minha doenca era a indiferenca. A psialprogressiva de um futuro sem
esperanca. Entdo eu apenas o encarei. O sr. Butisuou a falar.

“Ah! O que €? Nao! O senhor ndo acredita? Bemoet@no € que se explica uma coisa
dessas? Como o senhor acha que pode ter acontecido?

“Acontecido?”, repeti desanimado. “Ora, sim! Corem nome de todos os diabos, isso
foi acontecer?”

De fato, ao refletir sobre o assunto, parecia ioebivel que fosse daquela forma: os
vidros esvaziados, reenchidos, reembalados e wamtds no lugar. Uma espécie de compld,
uma tentativa sinistra de ludibriar, algo semeldantima vinganga astuta, mas uma vinganca
de qué? Ou entdo uma zombaria demoniaca. MasBorsis tinha uma teoria. Era simples, e
ele apresentou-a em tom solene, com uma voz oca.

“Acho que em Haiphong pagaram umas quinze libede @or aquela pequena provisao.”

“Sr. Burns!”, exclamei.

Ele acenou com a cabeca de modo grotesco por aslpernas erguidas, como dois cabos
de vassoura enfiados no pijama com enormes peslgesaa ponta.

“Por que ndao? O quinino é muito valorizado por gdsmndas, e eles estavam quase sem
em Tonkin. Para ele n&o seria nada. O senhor m@aleeceu. Eu o conheci e desafiei-o. Ele
ndo temia a Deus, nem ao diabo, nem ao homem, peverdo, nem ao mar, nem a sua
propria consciéncia. E creio que ele odiava a midaodos. Mas acho que ele tinha medo de
morrer. Acho que sou o Unico homem que alguma een@s a ele. Confrontei-o no
camarote que o senhor agora habita quando ele edoediz com que estremecesse. Ele
achou que eu lhe quebraria 0 pescoc¢o. Se ele divEs® como queria, ficariamos
bordejand&* contra a mong&o do nordeste enquanto vivessepasd@mbém, por muito,
muito tempo. Bancar o holandés voador nos Mar&3hilza! Ha! Ha!”

“Mas por que substituir os vidros desse jeito. c@inecei.

“Por que ndo? Por que jogar os vidros fora? Elbsroana gaveta. Pertencem a caixa de
medicamentos.”

“Mas eles estavam embalados”, gritei.

“Bem, as embalagens estavam por perto. Fez potohaiiagino, e quanto a encher os

vidros outra vez, sempre tem um monte de coisay@oreem pacotes de papel que rasgam
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depois de um tempo. Mas afinal, quem é que saba@irim que o senhor néo tenha provado,
capitdo? Mas, claro, o senhor sabe...”

“Néao”, disse eu. “Nao provei. A essas alturas taqoilo esta no mar.”

Atras de mim, uma voz contida, refinada disse: {ovei. Era uma mistura de tudo,
doce, salgado, um horror.”

Ransome, apés sair da despensa, ficara nos escytandlgum tempo, o que nele era
facilmente perdoavel.

“Um truque sujo”, disse o sr. Burns. “Eu avisei.”

A magnitude de minha indignacdo ndo conhecia Isnike o gentil, o simpético doutor
também. O Unico homem simpéatico que eu jamais @amhe. em vez de escrever aquela
carta de aviso, verdadeiro primor da simpatia,quar ndo fez uma inspecao decente? Mas na
verdade nao seria justo culpa-lo. Os aprestosastan ordem e a caixa de medicamentos é
assunto oficial. Nao havia nada que pudesse daspemnenor suspeita. A pessoa que eu
jamais perdoaria era eu mesmo. Nao se pode cofidestino. A semente do remorso eterno
estava plantada em meu peito.

“Sinto que é tudo minha culpa’, disse eu, “minhdeemais ninguém. E assim que me
sinto. Nunca me perdoarei.”

“Néao seja tolo, senhor”, retrucou o sr. Burns em tte ameaca.

E, depois do esforco, caiu exausto no beliche. dteds olhos, arfou; aguele assunto,
aquela surpresa abominavel também o havia abafeduirar-me percebi que Ransome me
fitava com um olhar vazio. Ele compreendia o0 qupassava, mas conseguiu abrir um sorriso
agradavel, pesaroso. Entdo voltou a despensa, magsl uma vez subi apressado ao
tombadilho para ver se havia algum vento, algumosop vastiddo do céu, alguma comocgao
no ar, algum sinal de esperanca. Mais uma vezefiehido pela calma podre. Nada havia
mudado, exceto o homem ao timéo. Ele parecia do€atka a sua figura inclinava-se para a
frente, e ele parecia antes agarrar-se as malagdetgue segura-las com pulso firme. Eu
disse-lhe:

“Vocé nao esta em condicdes de ficar aqui.”

“Eu dou um jeito, senhor”, foi sua débil resposta.

De fato, ndo havia nada para ele fazer. O naviainfa dava pelo leme. Estava aproado
a oeste, a perene Koh-Ring visivel a popa, comnaguilhotas, pontos negros em meio ao
brilho fulgurante, nadando ante meus olhos pertlobaE afora aqueles pedacinhos de terra

nao havia nenhum ponto no céu, nenhum ponto no nahuma formacdo de vapor,
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nenhuma coluna de fumaca, nenhuma vela, nenhuno,naghhuma comocdo humana,
nenhum sinal de vida, nada!

A primeira questéo era: o que fazer? O que eu dade&x? A primeira coisa, sem duvida,
era contar aos homens. Foi 0 que fiz naquele maetimoEu ndo deixaria que a noticia
simplesmente corresse. Eu havia de falar-lhes &a@ara. A tripulacédo foi reunida na tolda
para este fim. Pouco antes de sair e falar aos mmescobri que a vida podia encerrar
momentos terriveis. Jamais um criminoso confesstiraese tdo oprimido pela culpa. Talvez
por isso meu semblante estivesse impavido e miohawasse categorica e insensivel quando
declarei que n&o poderia fazer mais nada peloseem termos de medicagédo. Quanto aos
cuidados de que dispunhamos, estes nunca haviaudal

Eu lhes daria toda a razdo se me houvessem eggdart® siléncio que sucedeu minhas
palavras foi quase mais dificil de agientar do gueamor da revolta. Fui esmagado pelo
peso infinito daquela censura. Mas na verdade &va£nganado. Com uma voz que me
custava manter firme, prossegui: “Creio que voe&hdm entendido o que eu disse e que
saibam o que isso significa.”

Uma ou duas vozes fizeram-se ouvir: “Sim, senhias entendemos.”

Os homens haviam calado apenas por acharem queéemé&dam dizer coisa alguma; e
quando eu lhes falei que pretendia demandar Cimgapque a sorte do navio e da tripulagao
dependia dos esfor¢os de todos nés, doentes esseeliebi o apoio de um murmurio grave
de anuéncia e de uma voz mais alta que exclamam “Gue haver um jeito de sair desse

maldito buraco!”

*kkkk

Eis aqui um excerto das anotacdes que fiz na época.

“Enfim deixamos Koh-Ring para tras. Acho que nésspasequer duas horas na coberta
durante os ultimos dias. Fico dia e noite no toriibadé claro, e as noites e os dias passam
por n0s em sucessdo; se sao longos ou curtos, gaieena dizer? A percepcdo do tempo
perde-se na monotonia da expectativa, da espeeatigalesejo — que se resume a uma unica
coisa: Levar o navio ao sul! Levar o navio ao Sukfeito tem um curioso aspecto mecanico;
0 sol nasce e ple-se, a noite passa-nos por sobabega como se alguém abaixo do
horizonte estivesse girando uma manivela. E o imglis, o mais indtil...! E durante todo o
lamentavel espetaculo eu permaneco |a, de um lado @ outro no tombadilho. Quantas

milhas devo ter caminhado no tombadilho! Uma pénegéo obstinada de pura inquietude,
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interrompida apenas por breves incursdes a coparéaver o estado do sr. Burns. N&ao sei se
€ impressao, mas ele parece tornar-se mais targivatia dia que passa. Nao fala muito,

pois, de fato, a situacdo néo se presta a comestiiivolos. Percebo o0 mesmo nos homens
quando os vejo trabalhando ou entdo sentados pei@s. Eles ndo falam uns com os outros.

Imagino que, se existe um ouvido invisivel que @ag® sussurros da Terra, descobrird neste
navio seu ponto mais silencioso...

“Néao, o sr. Burns ndo tem muito a me dizer. Ficdas# no beliche, com a barba feita, os
bigodes chamejando e um ar de determinacao sikmeim sua fisionomia palida. Ransome
contou-me que ele raspa os pratos de comida, mgsieatudo indica dorme muito pouco.
Mesmo a noite, quando des¢o para encher o cachipdrogbo que, embora cochile de
barriga para cima, ele ainda parece muito detexninA dizer pelo olhar de soslaio que me
lanca quando desperto, o sr. Burns parece irritzmmp alguém interrompido no decorrer de
alguma complexa operacdo mental; e quando volttaeés o arranjo ordenado das estrelas
vem de encontro a meus olhos, limpido, carregadord&dio infinito. La estdo as estrelas, o
sol, o mar, a luz, a escuridao, o espaco, a imextesao das aguas; o formidavel Trabalho
dos Sete Dias, para onde a humanidade havia rusedoque a convidassem. Ou por ter
caido em alguma armadilha. Foi assim que acabée resrivel comando a sombra da

morte...”

*kkkk

O Unico foco de luz no navio eram as luzes da Waciluminando o rosto dos
timoneirod® que se revezavam; de resto, estdvamos todos pemtd trevas, eu a caminhar
pelo tombadilho e os homens atirados pelos convdses estavam tao debilitados pela
doenca que ja ndo podiam fazer quartos. Os que @iodiam caminhar ficavam de quarto
vinte e quatro horas, jogados nas sombras do cpatégque minha voz, erguendo-se em uma
ordem, pusesse-os de pé a algum custo, um pequempo gambaleante a mover-se
pacientemente pelo navio sem um murmurio, um sissHrcada vez que eu tinha de erguer
a voz era com uma aguilhoada de remorso e compaixao

Entdo, perto das quatro horas da manha, um lumediacse a vante na cozinha. O
infalivel Ransome de corac¢do atormentado, incolwseeno e ativo, preparava o café-da-

manha para os homens. Logo me trazia uma xicatanmoadilho, e era s6 entdo que eu me
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permitia sentar na cadeira de convés e dormir d#ade por algumas horas. Sem davida eu
tirava breves cochilos quando escorava-me exaaséonurada; mas, com toda a honestidade,
eu sequer os percebia, sendo como sobressaltoostioque pareciam acometer-me até
enquanto eu caminhava. Contudo, das cinco até&@&snsais ou menos, eu dormia a vista de
todos sob as estrelas evanescentes.

Dizia entdo ao homem do leme: “Acorde-me se focipog, e deixava-me cair sobre a
cadeira e fechava os olhos, sentindo que meu quitdd&ono sobre a Terra acabara. Logo eu
nao percebia mais nada até que, em algum hordre &nsete e as oito, sentia um cutucao no
ombro e via 0 rosto de Ransome, com seu sorrisgedlis triste, e seus amistosos olhos
cinzentos, como que tomado por uma terna satisfagdver-me adormecido. As vezes o
segundo piloto aparecia e rendia-me a hora do b8.isso ndo mudava muito a situacao.
Quase sempre era uma calma podre, ou entdo arggemsconstantes e breves que a bem
dizer ndo valia a pena bracear para aproveité&Sas vento chegasse a soprar o homem do
leme fatalmente gritava o aviso: “Todo o pano sbfreenhor!”, que, como um toque de
trombeta, fazia-me dar um pulo no tombadilho. Estasm palavras que, segundo me parecia,
teriam me acordado até do sono eterno. Mas nao kesilentes. Desde entdo, nunca vi
alvoradas de tamanha calmaria. E se 0o segundwm ptivesse por perto (em geral ele
passava doente dois dias em cada trés) eu o eanansentado no albdi como que
desacordado, com o olhar fixo em algum objeto pnéxi- um cabt”, um cunh&> uma
malaguet&®, um arganéty”.

Aquele garoto era um tanto problematico. Mantevareguro no sofrimento. Parecia ter
virado um idiota completo; e quando o retorno dardelevava-o até o camarote, logo
descobriamos que ndo estava mais la. A primeiraerezjue isso aconteceu eu e Ransome
ficamos muito alarmados. Empreendemos uma disbustea e por fim Ransome descobriu-o
encolhido no paiol do pah®, que ficava separado da antecamara por uma pertarder.
Diante das censuras que |Ihe foram feitas ele sosscontrariado, “Aqui € mais fresco.” Nao
era verdade. L& sO era escuro.

Os defeitos naturais de seu rosto ndo melhoraramadom livido da pele. A doenca
revelava seu carater vil de maneira surpreend@um muitos dos homens ndo era este o

caso. O definhamento causado pela doenca paresddizet o carater geral das feicdes,
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fazendo aflorar a nobreza insuspeitada de alguftsga de outros e, em um caso, revelando
um aspecto essencialmente comico. Ele era um hamien) baixo, com o nariz e 0 queixo
iguais aos de Mr. Punch, e a quem a marinhagemasreade “Franca”. Nao sei por qué. Ele
até poderia ser francés, mas eu nunca o ouvi dimarinica palavra neste idioma.

Era tranquilizador vé-lo caminhado a ré para assartimao. As cal¢cas de brim azul com
as barras viradas até a panturrilha, uma pernaaunopmais alta do que a outra, a camisa
xadrez impecavel e o chapéu de lona branca, obwianfieito por ele proprio, formavam um
conjunto de elegancia peculiar, e a graca permaremtandar, até mesmo quando, coitado,
mal se aglentava de pé€, denunciavam um espirienéivel. Também havia um homem
chamado Gambiril. Era a Unica pessoa grisalha ab8el rosto tinha uma expressao austera.
Mas ainda que eu lembre de todos aqueles rostgedsadefinhando a minha frente, a
maioria dos nomes escapa-me a lembranca.

As palavras que trocAvamos eram raras e puerisgeanda situacdo. Eu tinha de forcar-
me a olhar os homens na cara. Esperava encontraureeem seus olhos. Mas néo havia
nenhuma. A bem dizer, ja era duro o suficiente maigiiea expressao de sofrimento em seus
olhos. Mas era inevitavel. Quanto ao resto, eu ergyntava se era a témpera d’alma ou a
simpatia da imaginacéo que os fazia tdo admirat&sjignos de meu imorredouro respeito.

Quanto a mim, nem minh’alma era temperada, nem aninfaginagcdo estava sob o
devido controle. Em certos momentos eu sentia péoas que estava a enlouquecer, mas que
de fato ja enlougquecera; de modo que ndo ousawaaaboca por medo de trair-me com um
grito insano. Por sorte tudo o que eu tinha a farrdar ordens, e as ordens tém um efeito
estabilizador sobre quem as da. Ademais, o manujoficial de quarto em mim eram
equilibrados o suficiente. Eu era como um carpiatéuco a fazer uma caixa. Ainda que
acreditasse ser o Rei de Jerusalém, a caixa mgukaria uma caixa equilibrada. Eu temia
mesmo era que uma nota estridente escapasse eonthiaha vontade e perturbasse-me o
equilibrio. Mais uma vez, por sorte, ndo havia ssickade de erguer a voz. O soturno siléncio
do mundo parecia sensivel ao som mais suave, comaogaleria acustica. O tom de uma
conversa normal quase levava as palavras de uenexiao outro do navio. O mais terrivel
era que a Unica voz a altear-se era sempre a minhaite, em especial, ela reverberava
solitaria entre os planos das velas imoveis.

O sr. Burns, ainda de cama, mas com aquele ar wendeacdo secreta, punha-se a
resmungar sobre uma porcao de coisas. Nossasrasldsravam cinco minutos, mas eram
um tanto freqlentes. Eu descia o tempo inteiro pasaar fésforos, embora ndo consumisse

muito tabaco a época. Meu cachimbo vivia apagamois; na verdade meus pensamentos nao
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estavam ordenados o bastante para que eu pudessedecentemente. Da mesma forma, em
boa parte das vinte e quatro horas do dia eu odeender fosforos no tombadilho e segura-
los acima da cabeca até queimar os dedos. Masnguwreseorria para a coberta. Era uma
mudanca. Era o inico momento em que eu escapaeeatpsgaste inclemente; e, claro, pela
porta aberta o sr. Burns via-me cada vez que eaven¢ saia.

Com os joelhos acomodados sob o queixo e olhandoemeos olhos esverdeados por
cima deles, o sr. Burns parecia uma figura estranlkean virtude do meu conhecimento sobre
as idéias loucas em sua cabeca, pouco atrativandMassim, eu tinha de falar-lhe de vez em
guando, e um dia ele reclamou que o0 navio estéacgso demais. Por horas e horas, disse-
me, ficou |& deitado, sem ouvir um som, até ndersaiais o que fazer da vida.

“Quando Ransome esta a vante na cozinha tudcéficguieto que todos a bordo parecem
estar mortos”, murmurou. “A Unica voz que as verg® € a sua, senhor, mas isso nao basta
para me animar. O que tém os homens? Nao h& ninguépossa salomear?”

“Néo, sr. Burns”, respondi. “Nao podemos desperdigaouco folego que temos no navio
com salomas. O senhor esta ciente de que as vezgsoeconsigo reunir mais do que trés
homens para executar uma faina?”

Ele perguntou depressa, temeroso:

“Ninguém morreu por enquanto, senhor?”

“N&o.”

“Isso ndo pode acontecer”, declarou o sr. Burns ocoancada énfase. “Nao podemos
permitir. Se ele pegar um, acabara pegando todos.”

Protestei enfurecido. Creio que cheguei a praguspir o efeito perturbador destas
palavras. Elas eram um ataque a toda a temperargang restava. Em minha vigilia
permanente ao inimigo eu fora assombrado por inzaderhorror suficientes. Tive visdes de
um navio a deriva na calmaria, galeando ao sabaralgens fracas, com toda a tripulacao
morrendo aos poucos pelo conveses. Essas coisasGa.

O sr. Burns respondeu ao meu impeto com um silénisiterioso.

“Escute”, disse eu. “Nem o senhor acredita no gsi eizendo. Ndo ha como. E
impossivel. Ndo é o tipo de coisa que eu espergetidior. Minha situacdo ja € ruim o
bastante sem que eu tenha de me preocupar conid&aaglelirantes.”

Ele permaneceu imdvel. Devido ao modo como a lojetava-se sobre a cabeca dele eu

nao pude ter certeza de que houvesse aberto uradev&. Mudei de tom.
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“Escute”, disse. “A situagdo esta ficando tdo deseslora que, como ndo conseguimos
avancar para o Sul, cheguei a pensar se néo selfiamaproar a Oeste e tentar fazer a'tota
do paquete. Ao menos conseguiriamos um pouco dequiO que o senhor acha?”

Ele bradou: “N&o, ndo, ndo. Nao faca isso, serfBosenhor ndo pode fraquejar diante
daquele patife. Assim s6 temos a perder.”

Deixei-o0. Ele estava impossivel. Era como um caspassessdo demoniaca. Seu protesto,
no entanto, fazia sentido. De fato, minha idéiapar a Oeste na esperanca de avistar um
vapor avariado nao resistiria a um exame atentoabl® em que estadvamos tinhamos vento
suficiente, ao menos de tempos em tempos, para segncando rumo ao Sul. Suficiente, ao
menos, para manter viva a esperanca. Mas imagiaeegutivesse usado aquelas rajadas
caprichosas para navegar a Oeste, até alguma mylécse passam dias e mais dias sem uma
lufada de ar, e entdo? Talvez a estarrecedora ges@om navio a deriva com toda a tripulacéo
morta pudesse tornar-se realidade semanas depaisasga descoberta de marinheiros
horrorizados.

Naquela tarde Ransome levou-me uma xicara de airdgaanto esperava de bandeja na
mao, disse no tom exato de simpatia:

“O senhor esta agiuentando bem, capitdo.”

“Sim”, respondi. “Eu e vocé fomos esquecidos.”

“Esquecidos, senhor?”

“Sim, pelo deménio da febre a bordo desse navespondi.

Ransome lancou-me um de seus olhares atraentezesag ligeiros e afastou-se com a
bandeja. Ocorreu-me que eu havia falado um pounargeira do sr. Burns. Essa constatagcéo
me aborreceu. No entanto, em momentos mais sombrioadotava, quanto aos N0OSsos
problemas, uma atitude que seria mais apropriadaoafsonto com um inimigo de carne e
0SS0.

Sim. O demonio da febre ainda ndo havia posto aenda®&ansome nem em mim. Mas
poderia atacar-nos a qualguer momento. Era um #Egpensamentos que precisam ser
combatidos, afastados a qualquer custo. Era inswysbrcontemplar a possibilidade de que
Ransome, o faz-tudo do navio, também adoecessguE aconteceria ao meu comando se eu
caisse de cama, com o sr. Burns fraco demais jgaradie pé sem agarrar-se ao beliche e o
segundo piloto reduzido a um estado de imbeciligaetenanente? Era impossivel imaginar,

ou melhor, era facil demais imaginar.
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Eu estava sozinho no tombadilho. Como o navio néssal pelo leme, dispensei o
timoneiro para que fosse sentar-se ou deitar-sealgom lugar & sombra. As forcas dos
homens estavam tao reduzidas que todos os esfdesogcessarios tinham de ser evitados.
Era o austero Gambril, com sua barba grisalha.rDet@ ele afastou-se, mas também estava
tdo debilitado pelos repetidos acessos de febrgadop que para descer a escada do
tombadilho precisou virar de lado e agarrar-se esnduas méaos ao corrimao de cobre. A
cena era simplesmente de partir o coracdo. Corgledodo estava nem muito melhor nem
muito pior do que a meia-duzia de vitimas misesagee consegui reunir N0 conves.

A tarde tinha o terrivel aspecto da morte. Por osuilias nuvens baixas surgiram a
distancia, massas brancas com convoluc¢des esgpassando sobre a agua, imoveis, quase
sélidas, porém o tempo inteiro a sofrer mudancés sm seu aspecto. Com a aproximacao
da noite em geral sumiam. Mas naquele dia esperasshpoente, que fulgurou e abrasou de
mau humor entre elas antes de baixar. As estiedaxyais e exaustas, reapareceram acima
dos topes, mas a atmosfera continuou estagnapiesso/a.

O infalivel Ransome acendeu as luzes da bit8%& deslizou até mim como uma
sombra.

“Nao quer descer e comer alguma coisa, senhorgérisu

O tom baixo de sua voz fez-me dar um sobressalioedfivera olhando por sobre a
amurada, sem dizer nada, sem sentir nada, nemramsroecansago de meu corpo, subjugado
pelo feitico maligno.

“Ransome”, perguntei de repente, “ha quanto tengioueaqui no tombadilho? Estou
perdendo a no¢éo do tempo.”

“Doze dias, senhor”, disse ele, “e faz exatamentesdsemanas que saimos do
ancoradourt™.

Naquela voz contida havia uma nota plangente. Ra@sesperou um pouco e logo
acrescentou: “Pela primeira vez parece que teremos!”

Entdo percebi uma sombra larga no horizonte, q@eunbcia por completo as estrelas
mais baixas, enquanto aquelas sobre nossas calip@Easjo olhei para cima, pareciam
cintilar através de um véu de fumaca.

Como havia ido parar 14, como havia subido tdo aliondo sabia. Aquilo tinha um
aspecto funesto. O ar ndo se movia. Quando Ranswmiséu no convite eu desci a camara

para — nas palavras dele — “tentar comer algunsatdiao sei dizer se a tentativa foi muito
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bem-sucedida. Creio que naquele periodo eu subaistase de comida, da maneira habitual,
mas agora a lembranca é de que naqueles dias awidase de uma angustia invencivel,
como uma espécie de estimulo infernal que me wrecgéaconsumia-me a um so tempo.

Foi o unico periodo da minha vida em que tenteiteraim diario. N&o, unico ndo. Anos
mais tarde, em condi¢cdes de isolacdo moral, registo papel os pensamentos e 0s
acontecimentos de varios dias em sequéncia. Madaatpi a primeira vez. Nao me lembro
de como comecou nem de como o caderno e o lapisifparar em minhas maos. Nao posso
conceber que eu os tenha buscado de propésitoinongge me tenham salvo do expediente
insano de falar comigo mesmo.

E curioso que em ambos 0s casos eu tenha recargdse tipo de coisa em circunstancias
nas quais eu ndo esperava, como se diz em vernadatoa volta por cima”. Nem poderia
esperar que O registro sobrevivesse. Isto moste spi tratava de uma necessidade
estritamente pessoal de alivio intimo e ndo dasgot

Devo aqui oferecer mais uma amostra das anotagdess poucas linhas, que hoje me

parecem um tanto sombrias, escritas por ocasiagetiagoite:

*kkkk

“Algo paira ho céu como uma decomposi¢do; como conaupcao do ar, que permanece
tdo imovel como dantes. Enfim, meras nuvens, quempoou ndo trazer vento ou chuva.
Estranho que me perturbe tanto. Sinto como se tosloseus pecados houvessem retornado.
Mas o problema, imagino, é que o0 navio permanedgeimnao sob meu comando; e que nao
tenho como impedir meus pensamentos de entregarérm-isnagens desastrosas do pior que
pode se abater sobre nos. O que acontecera? Proeate nada. Ou qualquer coisa. Pode ser
a aproximacao de uma borrasca em toda a sua fina.convés restam cinco homens com a
vitalidade e a forca de uns dois. Podemos acalmartedas as velas arrancadas. Todo o pano
vinha largo desde que arrancamos o ferro na fogleieNam, quinze dias atras... ou quinze
séculos. Parece que toda a minha vida anterioregiiee glorioso € infinitamente distante,
uma recordacao evanescente da juventude desprelacbgo no outro lado de uma sombra.
Sim, as velas podem muito bem ser arrancadassésgbcomo uma sentenca de morte para

os homens. Ndo temos forcas a bordo para envifgamais uma andain®: parece
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inacreditavel, mas é verdade. Podemos desafor&@utros navios ja desarvoraram em
borrascas simplesmente porque ndo foram manobcados rapidez necessaria, e nao temos
forcas suficientes para bracear as vergas. E cemostpés e maos amarrados antes de nos
cortarem a garganta. E o que mais me apavora éeqhe medo de subir ao convés para
enfrentar a situacdo. E meu dever para com o navineu dever para com os homens no
convés — alguns deles dispostos a exaurir Ultireguieio de suas forcas a uma ordem minha.
Mas eu tenho medo. Por causa de uma simples Wkfioprimeiro comando. Agora entendo
aquela estranha sensacao de inseguranca em medg@aSempre imaginei que eu pudesse

ser um fracassado. Eis aqui a prova cabal. Estoungcedo. Sou um fracassado.”

*kkkk

Naquele momento ou, talvez, no momento seguinteebe que Ransome estava na
camara. Algo em sua expressao fez-me dar um sahli;esEu nao conseguia decifra-la.
Exclamei: “Alguém morreu.”

Entdo foi a vez de ele sobressaltar-se.

“Alguém morreu? N&o que eu saiba, senhor. Estiveastelo de prd&® ha apenas dez
minutos e ndo tinha ninguém morto por 14.”

“VYocé me deu um susto”, disse eu.

A voz de Ransome era muito agradavel. Ele me expliie havia descido para fechar a
vigia no camarote do sr. Burns, caso chovesse.f&bepercebeu que eu estava no camarote”,
acrescentou.

“Como esté |4 fora?”, perguntei.

“Muito, muito escuro, senhor. Alguma coisa ha dg’se

“Em que bordo?”

“Em toda a parte, senhor.”

Repeti, sem dar por mim: “Em toda a parte. Clacoin os cotovelos sobre a mesa.

Ransome demorou-se na camara como se tivesse fgerda dentro, mas hesitasse. Eu
disse de repente:

“Vocé acha que eu deveria subir ao tombadilho?”

Ele respondeu de pronto, mas sem nenhuma énfasatioulacgdo marcada: “Acho,

senhor.”
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No instante seguinte eu estava de pé, e Ransomea@qassagem. Ao atravessar a
antecamara escutei a voz do sr. Burns:

“Despenseiro, feche a porta do meu camarote, sina”de Ransome, surpreso: “Sem
davida, senhor.”

Pensei que todos 0s meus sentimentos estivessentaglod, sujeitos a mais completa
indiferenca. Mas no tombadilho enfrentei as mestdiissuldades de sempre. A escuridao
impenetravel fazia um cerco tdo fechado ao naviey qo por a mao aléem da balaustrada,
tinha-se a impressédo de tocar em matéria sobrahatdavia naquilo um efeito de terror
inconcebivel e de mistérios inefaveis. As poucaeles acima de nés langavam um brilho
ténue apenas sobre o navio, sem um reflexo sohgeia em raios isolados que penetravam
uma atmosfera transformada em fuligem. Era algoegqugamais havia visto, sem nenhum
indicio sobre o lado de onde poderia vir qualquadamc¢a, a aproximacao de uma ameaca
gue nos cercava por todos os lados.

Ainda ndo havia ninguém ao leme. A imobilidade daisas era perfeita. Se o ar havia
enegrecido, o mar, até onde eu sabia, poderia rhaitose solidificar. De nada servia olhar
para os lados, buscar sinais, especular sobre r@&meia do momento. Quando a hora
chegasse a escuriddo haveria de avancar em siléobi@ a parca luz das estrelas que
banhava o navio, e o fim de todas as coisas \emna 1senhum suspiro, nenhum movimento,
nenhum murmario, e nossos coragdes parariam dedwai® rel0gios sem corda.

Era impossivel afastar a sensacéo do fim. A queetjuet se apoderou de mim era com um
antegosto da aniquilacdo. Aquilo me consolava umc@ocomo se minh’alma de repente
houvesse se reconciliado a uma eternidade de estgoega.

Apenas os instintos marinheiros permaneceram ogatiirante minha dissolugédo moral.
Desci a escada que dava para a tolda. A luz dedassparecia morrer antes de chegar aquele
ponto, mas quando perguntei a meia-voz: “Homeng;ésoestdo ai?”, meus olhos
distinguiram uma comocgao de silhuetas obscuras &0 nedor, muito, muito indistintas; e
uma voz respondeu: “Todos aqui, senhor”. Outraufea correcao angustiada:

“Todos os que prestam para alguma coisa, senhor.”

Ambas as vozes eram muito baixas e discretas; a@mtdnenhum sinal de prontidao ou
de esmorecimento. Vozes muito prosaicas.

“Precisamos carregaf a vela grand8™, eu disse.
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As sombras afastaram-se de mim sem uma palavralésjbomens eram fantasmas de si
mesmos, e seu peso sobre os cabos ndo podericamgrdn que o peso de um bando de
fantasmas. De fato, se alguma vez ja se carregau weta apenas por meio da forca
espiritual, deve ter sido aquela; a bem dizer, méoa musculos suficientes para a tarefa no
navio inteiro, quanto menos na tripulagdo miseréeetonvés. Claro, eu assumi a lideranca.
Os homens seguiam-me, fracos, de cabo a cabogt®mearquejantes. Trabalhavam como
Titds. Levamos no minimo uma hora, e o tempo todscarriddo a nossa volta ndo fez um
som. Quando a Ultima apdfh foi amarrada, meus olhos, acostumados & escuridao,
distinguiram as figuras dos homens exaustos cgidl@samurada, prostrados nas escotilhas.
Um deles estava escorado no cabrest&héie popa, recuperando o folego; e eu me erguia
entre eles como uma torre de forca, imune a doengantindo apenas a enfermidade da
minha alma. Esperei algum tempo, lutando contraesopdos meus pecados, contra o
sentimento de que eu nao era digno, e entao disse:

“Agora, homens, vamos a popa crdZaa verga grandé’. E tudo o que podemos fazer

pelo navio; depois, cabe a ele aproveitar a chance.
VI

Enquanto todos subiamos ocorreu-me que deveria hlpeem ao leme. Ergui minha voz
a altura de um sussurro, e, sem fazer nenhum ruidoespirito resignado em um corpo
devastado pela febre apareceu na luz a ré, corhegaale olhos vazios iluminada contra a
negrura que havia engolido nosso mundo — e todowvenso. O antebraco nu estendido sobre
as malaguetas parecia cintilar com um brilho pmpri

Murmurei aquela apari¢cdo luminosa:

“Aglienta o leme a met&.”

A resposta veio em um tom de paciente sofrimento:

“Leme a meio, senhor”.

Entdo desci a tolda. Era impossivel saber de qim Vaia o golpe. Olhar ao redor do
navio era olhar em um abismo negro, sem fundo. K&aroperdia-se em profundezas

insondaveis.
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Eu queria assegurar-me de que os cabos haviamresidthidos do convés. A Unica
maneira de fazé-lo era tateando com os pés. Ermpangredia com cautela, esbarrei num
homem que reconheci como sendo Ransome. Sua rphUdiiea inabalavel fez-se notar ao
contato. Ele estava escorado no cabrestante deepmpatinha-se em siléncio. Foi como uma
revelacdo. Era ele a figura arquejante que eu hpeiaebido antes que subissemos ao
tombadilho.

“Vocé estava ajudando na vela grande!”, exclameuentom contido.

“Sim, senhor”, afirmou ele em voz baixa.

“Homem! Onde estava a sua cabec¢a? Vocé nao podessan coisas!”

Apds um curto intervalo ele consentiu: “Acho que passo mesmo.” E apGs outro breve
siléncio acrescentou: “Mas ja estou bem”, depre=sae dois arquejos.

Eu ndo via nem ouvia mais ninguém; mas quando argakz, murmurios tristes encheram
a tolda, e sombras pareciam deslizar aqui e a@otfenei que pusessem todas as adritas
convés, safas para a manobra.

“Cuidarei disso, senhor”, disse Ransome em seu denvoz natural, agradavel, que
inspirava conforto e, por algum motivo, também caixgo.

Aquele homem deveria estar na cama, repousandepedaver, sem duvida, era mandar
que assim fizesse. Mas talvez ele ndo me tivessgegho; ndo tive a presenca de espirito de
tentar. S6 o que eu disse foi:

“Va com calma, Ransome.”

Quando retornei ao tombadilho aproximei-me de Gdnta luz, seu rosto sulcado por
sombras profundas tinha um aspecto terrivel, desiléncio final. Perguntei como ele se
sentia, mas na verdade eu mal esperava uma respesim, tomei-me de espanto com sua
relativa loquacidade.

“Os tremores me deixam fraco como um gatinho, sénltisse ele, preservando a
perfeicdo os ares de alheamento em relacéo aéxdeto o dever, que um timoneiro jamais
deve perder. “E antes que eu me recupere bateeacplelao e caio outra vez de cama.”

Ele suspirou. Nao havia nenhuma censura em suan@,as meras palavras bastavam
para fazer-me sentir o terrivel aguilhdo do remdPgsmaneci calado por um tempo. Quando

a sensacao excruciante passou, perguntei-lhe:
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“Vocé se sente forte o bastante para agiientar e'iémse o navio cair a t&? N&o
podemos sofrer avarias no aparelho do leme jusicaaga temos problemas o suficiente do
jeito como as coisas estéo.”

Gambril respondeu com uma leve sombra de cansaz@sfava forte o suficiente para
aguentar. Prometeu-me que néo deixaria o leme desgo-se. Mais ndo poderia dizer.

Naquele instante Ransome apareceu bem proximo a d@iwando as trevas rumo a
visibilidade em um repente, como que a materiakzado nada com seu semblante composto
e sua voz agradavel.

Afiancou-me que todos os cabos no conveés estavims, €&l pelo menos é o que parecia
ao tato. Era impossivel enxergar qualquer cois&radca ja havia se postado a proa. Disse
que ainda tinha uma sobra de energia.

Nesse ponto um discreto sorriso alterou por umebiestante as linhas claras e firmes dos
labios de Ransome. Com aqueles olhos claros, atat®s, o temperamento sereno — ele era
um homem de todo inestimavel. Tinha a alma firma@os musculos de seu corpo.

Ele era o unico homem a bordo (além de mim, mdmba de preservar minha liberdade
de movimento) que ainda tinha reservas confiaveidodca muscular. Por um momento
cogitei pedir que ele assumisse o leme. Mas ov&rconhecimento do inimigo que ele trazia
consigo fez-me hesitar. Minha ignorancia de figg@devou-me a imaginar que ele pudesse
cair morto de repente, por conta da emocéao, enmaigamento critico.

Enquanto este medo execrando detinha as palavrpenmta da minha lingua, Ransome
deu dois passos para tras e desapareceu.

De pronto foi tomado pela inquietude, como se mevessem retirado algum apoio.
Também eu movi-me a frente, para além do circultuderumo as trevas que se erguiam
diante de mim como uma muralha. Em um passo ademtescuriddo. Aquelas trevas
deveriam ser como as que precederam a criacdo ddanbBecharam-se as minhas costas. Eu
sabia estar invisivel ao homem do leme. Tampouc®rgava coisa alguma. Ele estava
sozinho, eu estava sozinho, todos os homens estsvanhos no lugar que ocupavam. E as
formas também haviam todas desaparecido, mastapesp aparelhos, balaustres; tudo se
havia apagado na terrivel perfeicdo daquela nbielata.

Um relampago teria sido um alivio — um alivio ftsi€u teria rezado por um relampago
se nao fosse meu temor ao trovao. Na tensao dwisil§ue me afligia eu tinha a impresséo

de que o primeiro estrondo reduzir-me-ia a po.
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E o trovao seria, provavelmente, o que viria a sedlom o corpo enrijecido e a
respiracdo dificil, entreguei-me a uma expectatxaruciante. Nada aconteceu. Era de
enlouquecer, mas uma dor indefinida, cada vez nmaiquarte inferior de meu rosto fez-me
perceber que eu vinha rangendo os dentes comougam, Is6 Deus sabia por quanto tempo.

E extraordinario que eu ndo me tenha escutadoray@{las; mas ndo escutei. Com um
esforco que concentrou todas as minhas faculdadesegui manter o maxilar parado. Foi
necessaria muita atencdo, e enquanto assim mewvactipgperturbado pelos sons curiosos,
irregulares de leves batidas no convés. Eu as @ugds, aos pares, em grupos. Enquanto
admirava-me da misteriosa diabrura, recebi um ¢wlpe sob o olho esquerdo e senti uma
enorme lagrima rolar-me pela face. Gotas de chbdmarmes. Precursoras de alguma coisa.
Tap. Tap. Tap...

Virei-me e dei a Gambril uma ordem enérgica de éaggi o leme”. Mas eu mal podia
falar de tanta emocéo. Havia chegado o momentb Ratandi a respiragcéo. O gotejar havia
parado de maneira tdo repentina como comecaradquanao sobreveio mais um momento
de suspense insuportavel; algo como mais uma nolfzarafuso da tortura. Nao creio que eu
teria gritado jamais, mas lembro de estar convendel que ndo havia nada mais a fazer
senao gritar.

E de repente — como expressar em palavras? Bemepdete a escuriddo transmutou-se
em &agua. E a Unica maneira de dizer. Um aguaasine, procela fazem barulho ao chegar.
Vocé os ouve aproximando-se no mar, e creio quarriambém. Mas aquilo foi diferente.
Sem nenhum sussurro ou ruido, sem nenhum chapgnbam ao menos o fantasma de um
impacto, fiquei encharcado até os ossos. Nao qr@Espisse muito para tal, uma vez que eu
trajava apenas um pijama. Meu cabelo encheu-seal’i@gm instante, Agua escorria de minha
pele, enchia-me o nariz, as orelhas, os olhos. & ftacdo de segundo traguei uns quantos
goles.

Quanto a Gambril, engasgava-se. Tossia que dava, mertossido alquebrado dos
enfermos; e contemplei-o como quem vé um peixe smaquario a luz de uma lampada
elétrica, uma criatura efémera, fosforescente. & @le ndo se afastou. Mas outra coisa
aconteceu. As duas luzes da bitdcula apagaramrem Que a agua deve té-las invadido,
embora eu ndo achasse possivel, pois ajustavaowsparfeicdo a capa da agulha.

Os ultimos raios de luz no universo haviam se ap@agseguidos por uma exclamacao de
desalento de Gambril. Estendi a médo e agarrei@lpako. Seu definhamento impressionava.

“Esqueca”, disse eu. “Vocé nao precisa de luz. Tadpie precisa fazer, quando o vento

soprar, € manté-lo atrds da cabeca. Entende?”
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“Sim, sim, senhor... Mas eu gostaria de ter um§ hmescentou, nervoso.

Todo este tempo 0 navio estava imével como umaaro®hbarulho da agua escorrendo
das velas e da mastreacéo, escorrendo pelo tomdabavia cessado. Os emborhZisio
tombadilho gorgolejaram e solugaram por mais alggmpo, e entdo o siléncio total, somado
a imobilidade perfeita, reafirmou o feitico de renssina, equilibrado na borda de algum
assunto violento, a espreita nas trevas.

Fui correndo a proa. Eu néo precisava de luz alguena andar pelo tombadilho de meu
malfadado primeiro comando com total confianca.&Camktro quadrado do convés estava
gravado de forma indelével em minha memoria, aféess e os nds das tabuas. De repente,
no entanto, tropecei em alguma coisa e cai de astemdido, recebendo o impacto nas méos
e no rosto.

Era algo grande e vivo. Ndo era um cdo — antegcaum carneiro. Mas ndo havia
animais a bordo. Como é que um animal... Era maisarror fantastico ao qual ndo pude
resistir. Meus cabelos ericaram-se enquanto eugpoehde pé, com um medo terrivel; ndo
com o medo que um homem sente enquanto o juizazé rainda resistem, mas com um
medo absoluto, ilimitado e por assim dizer inocentemo uma crianca.

Eu vi — a Coisa! A escuridao, cuja maior parte aad convertido em agua, diminuira um
pouco. La estava Ela! Mas a idéia de que o sr. Bestivesse engatinhando para fora da
escotilha s6 me ocorreu quando tentou por-se de p&smo entdo a primeira idéia que me
ocorreu foi a de um urso.

Ele rugiu como um quando o agarrei pela cinturaviddge abotoado em um enorme
sobretudo de inverno feito de material lanoso, @g§so era demasiado para sua precaria
condic&do. Eu mal podia sentir o contorno incrivelteanagro de seu corpo, perdido em meio
ao grosso tecido, mas o rugido tinha profundidadelestancia: Maldito navio imprestavel
com um bando de covardes melindrosos! Por que afianib os pés e iam se ocupar dos
bracos? Sera que ndo havia um misero desgracadelaagrja que ainda conseguisse gritar
agarrado a um cabo?

“Néo adianta nada se esquivar, capitdo”, dissemleim ataque direto contra mim. “Nao
da para passar as escondidas por aquele canalissines Nao € por ai. O senhor precisa
enfrenta-lo com coragem — como eu fiz. E de coragamo senhor precisa. Mostre que o
senhor pouco se importa com os malditos truques @elmpre essa briga com um sorriso no

rosto!”
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“Meu Deus, sr. Burns!”, disse eu, irritado. “O gaesenhor esta aprontando? O que
pretende subindo ao tombadilho nesse estado?”

“Ora, justamente isso! Demonstrar coragem. E oadlijgito de assustar aquele velho
patife metido a valent&o.”

Enquanto ele ainda berrava, empurrei-o de encenamurada. “Controle-se”, disse eu
em tom rispido. Eu ndo sabia o que fazer com db@andonei-o as pressas para ir ter com
Gambril, que anunciou com uma voz débil que umorenmecava a soprar. De fato, minhas
orelhas haviam captado o rumor discreto do pandawol, Ia no alto, o tilintar de uma
escotad’’ de corrente...

Eram sons misteriosos, perturbadores e alarmaatesmmosfera estagnada ao meu redor.
Lembrei-me de todas as histdrias que ouvi sobresaue tiveram os mastaréus arrancados
enguanto no convés o vento ndo era suficiente spque apagar um fésforo.

“N&o estou vendo as gavedssenhor”, declarou Gambril, tremendo.

“Aglenta o leme. Vai dar tudo certo”, disse eu,fizote.

Os nervos do coitado estavam em frangalhos. Os méugstavam em condi¢cdes muito
melhores. Era 0 momento de maxima tensao, aliedi® sensacao abrupta de que o navio
avancava como que por conta propria sob os meugpéstei o gemido do vento 14 no alto,
o ranger grave dos mastar€isio receber o impulso, muito antes de sentir o m&so em
meu rosto voltado a ré, tenso e desorientado cornsto de um cego.

De repente uma nota mais alta encheu nossos oyadescuriddo pbs-se a correr em
direcdo a nossos corpos, enregelando-nos. NOs elois, Gambril, sofriamos com tremores
violentos em nossas pesadas, encharcadas vestigodao fino. Eu Ihe disse:

“Esta tudo bem, homem. S6 o que vocé precisa fazeanter o vento atrds da cabeca.
Sem duvida vocé consegue. Até uma crianca podevierigar esse navio em aguas calmas.”

Ele balbuciou: “Sim! Uma crianca saudavel.” Semtigonha por ter escapado a febre que
vinha minando as for¢cas de todos 0s homens, ercetinha, para que assim 0 meu remorso
fosse ainda mais amargo, o sentimento de desvals mrofundo e o fardo da
responsabilidade mais pesado.

Em pouco tempo o navio tinha tomado grande seguomem mar calmo. Eu sentia-o a

deslizar na agua sem nenhum barulho, exceto pomigterioso chapinhar no costado. No
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mais, 0 navio ndo fazia movimento algum, ndo afflveem jogav&™. Era uma constancia
desanimadora que ja durava dezoito dias; pois mesteo nunca, nunca tivéramos vento o
suficiente para ver o mar encapelar-se. A bristeouad soprar de repente. Achei que era hora
de tirar o sr. Burns do tombadilho. Ele me preovap®lhei-o como um lunatico que poderia
muito bem comecar uma perambulagao pelo navio,rquaina perna ou cair ao mar.

Figuei muito satisfeito ao ver que ele ainda estavde eu o havia deixado, o que era
bastante prudente. Contudo, ele murmurava presssigiistros para si mesmo.

Era desalentador. Falei em um tom de indiferenca:

“Nao temos um vento assim desde que saimos doaatozon.”

“E um vento piedoso, também”, rosnou ele. Era oawério de um marinheiro em seu
perfeito juizo. Mas logo acrescentou: “Ja era hgaeu subir ao tombadilho. Eu estava
guardando as minhas forcas para isso — s6 par&dssenhor compreende?”

Respondi que sim e continuei a insinuar que seekhon se ele descesse e descansasse
um pouco.

A resposta dele foi um indignado “Descer! Eu sque estou fazendo, senhor.”

Quanta animacao! O homem era um aborrecimentwederé de imediato comegou uma
discusséo. No escuro, eu sentia sua agitacado estsdad

“O senhor ndo sabe lidar com a situagéo, senhonoGmderia? Cochichos e evasdes nao
servem para nada. O senhor ndo vai passar as @a®por um bruto astuto, desperto e vil
como ele. O senhor nunca o ouviu falar. Era o qubastava para p6r seus cabelos em pé.
N&o! Nao! Ele ndo era louco. Nado mais louco do eueEle era simplesmente mau. Mau o
bastante para assustar a maioria das pessoasabisginhor 0 que ele era. No fundo, nada
menos do que um ladrdo e um assassino. O senh@maehfaz alguma diferenca ele estar
morto? Ndo mesmo! A carcaca estd a cem bracas alengidade, mas ele continua o
mesmo... na latitude 8°20’ norte.”

O sr. Burns fungou com um ar de desafio. Percedigmado que a brisa havia amainado
enquanto ele vociferava. Em seguida ele recomecou.

“Eu deveria ter atirado aquele desgracado ao naanpocum cdo. Foi sO por causa dos
homens... Imagine s0, celebrar as exéquias parabmumo daqueles...! ‘Nosso falecido
irmao’... Eu tinha vontade de rir. Era isso o quérava do sério. Acho que fui o Unico
homem que alguma vez riu dele. Quando ele adoecesoocostumava assustar Nosso...

irmao... Irmao... Falecido... Eu chamaria antesuwlmardo de irmao.”
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O vento amainou tdo de repente que o seguimentoadlio fez com que o0s panos
molhados batessem forte contra o mastro. O fedag@alma podre mais uma vez pairava
sobre nés. Parecia ndo haver escapatoria.

“Olhe s@!”, exclamou o sr. Burns com uma voz demsa. “Outra calmaria!”

Dirigi-lhe a palavra como se ele estivesse em ptemoinio de suas faculdades.

“E 0 que temos enfrentado ha dezessete dias, snsBudisse eu, com profundo
ressentimento. “Uma aragem, depois uma calmaria gnhor vera, logo o navio estara
desviando do rumo e avancando para onde o diaboegoe.”

Ele aproveitou a palavra. “Aquele diabo fujao!”,rio@ a plenos pulmbes e entdo
irrompeu em uma gargalhada como eu nunca ouvirgeslaira uma gargalhada provocante,
zombeteira, com uma nota estridente de desafiorgupds os cabelos em pé. Dei um passo
para tras, absolutamente desorientado.

No mesmo instante houve uma comocgédo na tolda; migsnde esmorecimento. Uma
voz desalentada gritou na escuridado 14 embaixoet@foi que enlouqueceu agora?”

Talvez achassem que era o capitdo. Pressa ndo éalmaa que se possa aplicar a
maxima presteza de que a tripulacdo era capazgmasnm intervalo deveras curto todos os
homens a bordo que ainda conseguiam manter-se bavian se dirigido ao tombadilho.

Gritei a eles: “E o imediato. Agarrem-no, algunsrdeés...”

Eu esperava que aquilo fosse acabar em um teervighte. Mas o sr. Burns interrompeu
a gargalhada estridente e, tomado de impeto, ge@ns homens, bradando:

“Aha! Ai estdo vocés. Entdo encontraram a ling@amesmo? Achei que vocés fossem
mudos. Muito bem, entdo — riam! Riam — vamos. Agerdos juntos. Um, dois, trés —
riam!”

Sobreveio um instante de siléncio, um silénciopi@dundo que se poderia ouvir a queda
de um alfinete no convés. Entdo a voz imperturbédeeRansome pronunciou, em seu tom
agradavel:

“Acho que ele desmaiou, senhor =" O pequeno gropavel agitou-se, com discretos
murmurios de alivio. “Eu estou segurando os braglggiém pegue as pernas.”

Sim. Era um alivio. Ele ficou em siléncio por unmf@® — por um tempo. Eu néo teria
resistido a mais um acesso daquele berreiro indandinha certeza; e entdo Gambril, o
austero Gambril, brindou-nos com mais uma proezalv@€omecou a cantar para aliviar-nos.
A voz dele ululava na escuriddo: “Alguém venha'!aN&o estou aglentando. O navio esta

quase a perder o rumo e eu ndo consigo...”
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Eu mesmo sai correndo a ré, encontrando no camaim@da cuja aproximacao Gambril
pressentira a distancia e que enfunou as velagsatmg em uma série de rumores abafados
gue se misturava aos graves gemidos da mastregigéguei bem a tempo de agarrar o timao
enquanto o Franca, que vinha em meu encalgo, sedeambril. Ele tirou-o do caminho,
aconselhou-o a ficar deitado onde estava e entGoes@der-me, perguntando calmamente:

“Como devo governar, senhor?”

“Com o vento a popa, por enquanto. Ja Ihe tragoluma

Mas enquanto dirigia-me a vante encontrei Ransojue, trazia a luz da bitacula
sobressalente. Aquele homem percebia tudo, cuidaveudo, espalhava tranquilidade ao
redor de si ao caminhar. Quando passou por mirdigte, em um tom reconfortante, que as
estrelas estavam aparecendo. E estavam mesmo.t®lwegpava o céu fuliginoso enquanto
varava o siléncio indolente do mar.

A barreira da terrivel calmaria que nos envolvesatpntos dias, como se estivéssemos
amaldicoados, fora transposta. Eu sentia. Deixetairesentado no banco do alboi. Uma leve
crista de espuma, fina, muito fina, quebrou jurdocastado. A primeira em muito, muito
tempo. Eu teria comemorado se ndo fosse pela sensacculpa que em segredo acossava
todos os meus pensamentos. Ransome estava diantende

“Como estéa o imediato?” perguntei ansioso. “Aingeaonsciente?”

“Bem, senhor — é estranho”, disse Ransome, viseeleintrigado. “Ele ndo disse uma
palavra, e seus olhos estdo fechados. Mas a mietganais que ele esteja dormindo um
sono muito profundo.”

Aceitei esta opinido como a menos problematica dmi,qualquer modo, a menos
perturbadora. Desmaiado ou adormecido, o sr. Bprasisava ficar entregue a si mesmo
naquele momento. Ransome disse de repente:

“Acho que o senhor precisa de um casaco, senhor.”

“Eu também acho”, respondi em um suspiro.

Mas ndo me mexi. Eu sentia como se quisesse perbascos novos. Meus musculos
pareciam estar inutilizados pela fadiga. SequeaardoMesmo assim levantei-me para vestir o
casaco quando Ransome trouxe-o. E quando ele sugeei deviamos “levar Gambril a
vante”, respondi:

“Muito bem. Vou ajudar vocé a descé-lo até o corivés

Notei que eu também estava em condi¢cdes de ajadguemos Gambril entre nés. Ele

tentou manter-se em pé€ como um homem, mas o tesdpaépetia com um jeito de dar do:
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“Nao vao me largar quando chegarmos a escada! A@ione largar quando chegarmos a
escada!”

O vento seguiu soprando cada vez mais forte, semposso favor. A luz do dia, gracas
a uma minuciosa operacdo do leme, conseguimos sjvergas do traquefé braceassem
sozinhas pelo redont8 (as &4guas seguiam tranqtiilas) e entdo nos pusamosdar os
cabos®®. Dos quatro homens que estavam comigo & noitejet@dnstante eu sé via dois.
N&o perguntei pelos outros. Eles haviam sucumbithks eu esperava que apenas por um
tempo.

Nossas varias tarefas a vante ocuparam-nos pas,fazraois homens comigo moviam-se
muito devagar e amiude precisavam descansar. Ugs defentou que “cada maldita coisa a
bordo dava a impressdo de pesar umas cem vezesangie devia”. Foi a Unica reclamacao
gue ouvi. Nao sei 0 que seria de nos se nao fomsdkgnsome. Ele também trabalhou
conosco, em siléncio, com um discreto sorriso r&sos. De vez em quando eu lhe
sussurrava: “Devagar” — “V& com calma, Ransome” re@bia um olhar furtivo como
resposta.

Quando terminamos tudo o que podiamos fazer parardas coisas em ordem, ele
desapareceu na cozinha. Passado algum tempo, goendoigi a vante a fim de averiguar,
vi-0 de relance pela porta aberta. Estava sentadomario defronte ao fogdo, com a cabeca
para tras, apoiada na antepara. Seus olhos estaramilos; as maos poderosas mantinham
aberta a fina camisa de algodao e desnudavam deirmdrégica o peito robusto, que se
avolumava em arquejos dolorosos e sofridos. Elem&escutou.

Retirei-me em siléncio e fui direto ao tombadillemder o Franga, que comecgava a dar
sinais de estar muito doente. Ele me deu o rumo rooita formalidade e tentou sair com
elegancia, mas cambaleou duas vezes antes dedaiminha vista.

Entdo fiquei sozinho a ré, governando meu navie, cprria & popa arrasdfae de vez
em quando arfava, chegando até a jogar um poucte Nestante Ransome apareceu a minha
frente com uma bandeja na mé&o. Bastou ver a copada que eu ficasse faminto. Ele
assumiu o leme enquanto eu sentei-me no xadreZ¥@ara tomar o desjejum.

“A brisa parece ter acabado com a tripulacdo”, nunom ele. “Estdo de cama — todos 0s

homens.”
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“Eu sei”, respondi. “Acho que eu e vocé somos asaghomens saos a bordo.”

“O Franca disse que ainda tem uma sobra de end&t@msei. Nao pode ser muita coisa”,
prosseguiu Ransome com um sorriso contristado. &lem bom homem. Mas, senhor,
imagine que esse vento ronde quando estivermas ¢eeterra — o que vamos fazer?”

“Se 0 vento der um salto quando estivermos pertteda, ou vamos dar a coStaou
desarvorar ou entdo as duas coisas. Nao temos tarzgrecom o navio. Estamos a mercé
dele. S6 o que podemos fazer é governar o leme Eavio sem tripulacdo.”

“Sem duvida. Todos estdo de cama”, repetiu Rangmeoz baixa. “Eu dou uma olhada
neles de vez em quando, mas néo tenho muito cagee para ajudar.”

“Eu, o navio e todos os homens a bordo estamosomagitadecidos a vocé, Ransome”,
disse eu, em tom afavel.

Ele fez como se ndo me houvesse escutado e govemailéncio até que eu estivesse
pronto para rendé-lo. Entregou-me o timado, pegobamadeja e, a guisa de despedida,
informou-me que o sr. Burns estava acordado e idecadsubir ao tombadilho.

“Nao sei mais o0 que fazer para impedi-lo, senhdo posso ficar o tempo todo la
embaixo.”

Estava claro que ndo. E sem demora o sr. Burns subtombadilho, arrastando-se com
dificuldade para a ré em seu enorme sobretudo.e@wi¢i-o com um pavor natural. Té-lo
préximo a mim denunciando aos brados os truques sig um morto enquanto eu governava
um navio veloz cheio de homens moribundos era wspgcto bastante temerario.

Mas seus primeiros comentarios foram um tanto semsao conteudo e no tom.
Aparentemente ele ndo se recordava do episédionwotl, caso se recordasse, ndo se traiu
uma vez sequer. Tampouco falou muito. A principentou-se no albéi aparentando estar a
beira da morte, mas o vento forte, ante o qualltiwas tripulantes haviam se prostrado,
parecia insuflar uma nova dose de vigor em seuocarpada lufada. O processo era quase
visivel.

Para testar-lhe a sanidade, fiz um comentério geitesdo antigo capitdo. Fiquei muito
satisfeito ao perceber que o sr. Burns ndo denmnsgnhum interesse anormal pelo assunto.
Ele relembrou a histéria das iniquidades do velatfgp com um certo prazer vingativo e
entdo concluiu de repente:

“Senhor, acredito que ele ja estivesse louco unoannais antes de morrer.”

87 run ashore
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Uma recuperacdao incrivel. Mal pude dedicar-lhe miextdo que merecia, pois tinha de
concentrar toda a minha ateng&o no leme.

Em comparacdo com o marasmo desesperancoso da@ntiasres, navegavamos a uma
velocidade impressionante. Duas cristas de espomiarn junto as amuras; 0 vento entoava
uma nota vigorosa que, em outras circunstancias, eégpressado toda a alegria de viver.
Quando a vela grande, carregada, fazia mencédo idar gr bater até se rasgar toda no
aparelho, o sr. Burns olhava-me apreensivo.

“O que o senhor quer que eu faca, sr. Burns? Ndemos ferrdf® nem cacdf®. Eu s6
gueria que essa velharia se estropiasse de uma aeabasse logo com isso. Esse barulho
infernal d4-me nos nervos.”

O sr. Burns torceu as maos e gritou de repente:

“Como o senhor pretende entrar no porto, senhom, w®a tripulacdo para manobrar o
navio?”

Eu n&o soube o que responder.

Mas, bem — isso foi feito umas quarenta e oito befis. Gracas ao poder exorcistico da
terrivel risada do sr. Burns, o espectro foi esg@adjo, o feitico quebrado, a maldicéo
removida. Logo estavamos na mao de uma providéyamidil e enérgica. Ela nos impelia
adiante....

Jamais esquecerei a Ultima noite, escura, ventestrelada. Eu governava o leme. O sr.
Burns, ap0s obter de mim uma promessa solene desuwjue chamaria se qualquer coisa
acontecesse, entregou-se de vez ao sono juntaculbit Os convalescentes precisam dormir.
Ransome, com as costas apoiadas no mastro da rffézenm cobertor por cima das pernas,
mantinha uma imobilidade perfeita, mas ndo achoejeeenha pregado os olhos por um
instante sequer. Aquela verdadeira personificagielelgancia, o Franca, ainda sob a falsa
impressao de que tinha alguma “sobra de energigistiu em juntar-se a n0s; mas, atento a
disciplina, deitou-se o mais & frente do tombadijbe pdde, junto a chaleira dos baldes

E eu governava, cansado demais para angustiaramgado demais para pensar direito.
Eu tinha momentos de exultacdo extrema, mas logo coeacdo afundava ao recordar o
castelo de proa no outro extremo do escuro corolesp de homens a arder em febre —
alguns deles morrendo. Por minha culpa. Mas naonpertei. O remorso que esperasse. Eu
tinha de governar.
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De madrugada o vento amainou, e entdo cessou dae Refto das cinco voltou,
bonangoso, e assim rumamos ao ancoradouro. Od@idia encontrou o sr. Burns sentado,
espremido entre os pandefffsem cima do xadrez, governando o navio das profazide
seu sobretudo com dedos brancos muito descarnapsanto eu e Ransome corriamos pelo
convés largando por mH0 todas as escotas e adricas. A seguir corremosopeaatelo de
proa. A transpiracéo da labuta e do puro nervosgmgplesmente escorria de nossas cabecas
enquanto mourejadvamos para deixar os ferros &fogau ndo me atrevia a olhar para
Ransome enquanto trabalhdvamos lado a lado. Tnox@v@alavras breves; eu escutava-o
arquejar proximo a mim e evitava voltar os olhossema direcdo por medo de vé-lo desabar e
expirar em pleno uso de sua forca — e para quéat®egpor um ideal bem definido.

O espirito marinheiro despertou dentro dele. O mmé&o precisava receber ordens. Ele
sabia o que fazer. Cada esfor¢co, cada movimentorerato do mais puro heroismo. Nado me
era dado olhar para um homem com tamanha vocagéo.

Por fim tudo estava pronto e ouvi-o dizer:

“N&o é melhor eu descer e abrir os mordeddtiasenhor?”

“Sim. Abra-os”, respondi.

E nem entdo eu olhei para ele. Depois de um tengpeaz subiu do convés.

“Quando o senhor quiser, senhor. O boliff8testa safo.”

Fiz um sinal para que o sr. Burns metesse o lem&'dée larguei os dois ferros,
deixando o navio deitar tanta amaffaquanto quisesse. Ele deitou ao mar boa parte das
amarras até que o navio parasse. Quando aproamaen as velas soltas pararam com o
barulho enlouquecedor acima de minha cabeca. Uamcsil total reinava no navio. E
enquanto eu estava a vante, sentindo-me um pousmordeado naquela paz repentina,
percebi um ou dois gemidos débeis e os murmuariosmpreensiveis dos enfermos no
castelo.

Como traziamos uma bandeira pedindo assisténciicanégda no mastro da mezena,
antes que o navio pudesse parar trés lanchas adep@rias belonavEs abordaram-nos; e

pelo menos cinco cirurgides navais haviam subidm@o. Mantinham-se em um grupo
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compacto, olhando de um lado para o outro do comvéntao voltaram os olhos para cima —
onde tampouco se via homem algum.

Fui em direcéo a eles — uma figura solitaria, trdgaum pijama listrado azul e cinza e um
chapéu de cortica. A repulsa deles era extremaer&spm casos cirurgicos. Todos tinham
consigo bisturis. Mas logo se recuperaram da décefigm menos de cinco minutos uma das
lanchas avancava em direcdo a margem para chamdraron grande e funcionérios do
hospital para fazer a remocao dos homens. A grainde&"° a vapor foi até seu navio buscar
marinheiros que ferrassem-me as velas.

Um dos cirurgides permaneceu a bordo. Saiu do loadee proa com uma expressao
indecifravel, e percebeu meu olhar inquiridor.

“Nao tem ninguém morto la dentro, se € isso o querthor quer saber”, disse. Entao
acrescentou, em tom de admiracdo: “Toda a tripalaca

“Estdo muito mal?”

“Estdo muito mal”, repetiu. Os olhos dele percanritodo o navio. “Céus! O que é
aquilo?”

“Aquilo”, respondi, olhando para a ré, “é o sr. Bsirmeu imediato.”

O sr. Burns, com a cabecga moribunda assentinde solimo caule de seu magro pescoco,
era uma visao que inspirava perplexidade. O ci@orgerguntou:

“Ele também vai para o hospital?”

“Ah, ndo”, respondi em tom jocoso. “O sr. Burnsp&ile ir a terra depois que 0 mastro
grandé® for. Estou muito orgulhoso dele. E meu Unico ctescente.”

“O senhor parece —” comegou 0 meédico, olhando ipara Mas eu o interrompi, irritado:

“Eu néo estou doente.”

“Néo... O senhor esta estranho.”

“Bem, eu passei dezessete dias no tombadilho.”

“Dezessete...! Mas o senhor deve ter dormido.”

“Acho que sim. Nao sei. Mas é certo que ndo doasiditimas quarenta horas.”

“Pfui...! O senhor esta indo a terra agora?”

“Assim que eu puder. Tenho mil negocios a minhamesp

O médico soltou a minha mao, que havia seguradsuaaenquanto conversavamos,

puxou uma agenda, fez alguma anotacao rapidacatranpagina e ofereceu-a a mim.
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“Sugiro que o senhor mande aviar esta receita aggerpuder. A ndo ser que eu muito
me engane, o senhor precisara dela hoje a noite.”

“O que é7?”, perguntei desconfiado.

“Um narcotico”, respondeu-me, laconico; e, movesdocom ares de interessado em
direcédo ao sr. Burns, logo entabulou com ele umaersa.

Quando desci para me vestir antes de ir a ternasd®@e seguiu-me. Implorou que eu o
perdoasse; também desejava ir a terra e recebsoklzala.

Olhei-o surpreso. Ele aguardava minha respostaurorar de angustia.

“Vocé nao pretende deixar o navio!”, gritei.

“Pretendo, senhor. Quero ir e ficar quieto em aldugar. Qualquer lugar. Até o hospital
serve.”

“Mas, Ransome!”, disse eu. “Nao me agrada nadaaepee de vocé.”

“Eu preciso ir”, disse ele, interrompendo-me. “Tenh direito...!” Ele arquejou e um
olhar de determinagéo quase selvagem passou psesdlante. Por um instante ele foi um
outro ser. E vi, sob o valor e a beleza do homehynailde realidade das coisas. A vida era-
Ihe uma béncédo — aquela vida dura, precaria, seela-se alarmado com a prépria situacéo.

“Claro que autorizo o seu desembarque se € iss® ¥@cé quer”, apressei-me em dizer.
“SO peco que vocé permaneca a bordo até hoje die fdéio posso deixar o sr. Burns sozinho
por muito tempo no navio.”

Naquele instante ele amoleceu e com um sorrismgaiae, em sua voz naturalmente
agradavel, que entendia muito bem.

Quando voltei ao convés tudo estava pronto paemmgao dos homens. Era o dltimo
suplicio daquele episddio que viera amadureceridmperando meu carater — embora eu nao
soubesse.

Era terrivel. Eles passavam sob o meu olhar um @pdgro — cada homem personificava
uma censura das mais severas, até que senti urdaiecsie revolta despertar em mim. O
pobre Franca desfaleceu de repente. Ele foi catoegaconsciente, com 0 rosto comico
esbraseado e como que inchado, em meio a estef@@aesia mais do que nunca com Mr.
Punch; um Mr. Punch terrivelmente bébado.

O austero Gambril, por outro lado, havia melhoradopouco. Ele insistiu em caminhar
até a amurada — claro, com um homem em cada ladguaa-lo. Porém, cedeu a uma subita
crise de panico no momento em que 0 passariam ipta da amurada e comecou a

choramingar:
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“Nao deixe que me derrubem, senhor. Nao deixe quédarrubem, senhor!” Enquanto eu
continuava a gritar-lhe em notas de consolo: “Hatlo bem, Gambril. Ninguém ha de
derruba-lo! Ninguém!”

Sem duvida era tudo muito ridiculo. Os marinheidasMarinha de Guerra em Nnosso
convés riam em siléncio, e até mesmo Ransome (raaitcito também nesta hora) precisou
alargar o sorriso triste por um instante fugaz.

Parti em direcdo a costa na pinaca a vapor e hao para tras, vi o sr. Burns de pé junto a
grinalda, ainda em seu enorme sobretudo de lau@sbsos raios do sol realcavam sua
estranheza de modo extraordinario. Ele pareciaeurivél espantalho posto no tombadilho de
um navio moribundo a fim de manter as aves maritdrage dos cadaveres.

Nossa historia ja circulava pela cidade e todosezra foram muito amaveis. A capitania
do porto isentou-me das taxas portuarias e, comripaacdo de um naufragio estivesse
hospedada na Casa, nao tive dificuldade alguma grazantrar tantos homens quanto eu
precisasse. Mas quando perguntei se eu poderia gapitdo Ellis disseram-me, com certa
compaixao na voz devida a minha ignoréancia, quembigtuno interino havia se reformado e
ido para casa umas trés semanas ap0s a minhaap&teio que, afora as atividades de
rotina, minha nomeacéo tenha sido seu ultimo attabf

E estranho que, ao chegar a terra, tenham me cbamatkngcio os passos confiantes, o
olhar vivaz, a vitalidade poderosa de todos oseguencontrava. Fiquei muito impressionado.
E entre aqueles que encontrei estava o capitds,@iteno ndo poderia deixar de ser. Teria
sido muito estranho caso ndo nos encontrassemos.passeio demorado pelo distrito
financeiro da cidade era a ocupacao habitual destad manhas que ele passava em terra.

Flagrei de longe o brilho da corrente de ouro dégie cruzada sobre seu peito. Ele
irradiava bondade.

“Que histéria € essa?”, perguntou-me com um somigo“tio bonzinho” depois de
apertarmos as maos. “Vinte e um dias de Bangkok?”

“Foi isso o0 que |lhe disseram?”, perguntei. “Veahaocar comigo. Quero que o senhor
conheca exatamente a situacdo em que me meteu.”

Ele hesitou por quase um minuto.

“Bem — eu aceito”, disse por fim em um tom condedeate.

Dobramos em dire¢cdo ao hotel. Para minha surpdesapbri que eu estava com muita
fome. Entdo, sobre a toalha de mesa limpa, cooteapitdo Giles a historia daqueles vinte
dias em todos os detalhes profissionais e emoteoguanto ele fumava pacientemente o

grande charuto com que eu Ihe presenteara.
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Entéo ele disse, com ares de sabio:

“Vocé deve estar um tanto cansado a essa altura.”

“Néao”, disse eu. “Nao cansado. Mas eu lhe direi @ame sinto, capitdo Giles. Eu me
sinto velho. E devo mesmo estar. Todos 0s senlagpéisna terra parecem-me um bando de
jovens ariscos que nunca tiveram nenhuma preocopacéundo.”

Ele n&o sorriu. Assumiu um ar insuportavel de modeder seguido. Entdo declarou:

“Isso logo passa. Mas vocé parece mais velho -hd&@mmo negar.”

“Aha!”, disse eu.

“Néao! Nao! A verdade é que ndo devemos levar maiggrio nada do que acontece na
vida, seja bom ou ruim.”

“Viver a meia-marcha”, murmurei obstinado. “Nemdadundo consegue.”

“Vocé sera feliz o suficiente se conseguir”, retu@le com ares de virtude consciente.
“E tem mais: um homem deve encarar sua ma sors,ese0s, sua consciéncia e todas essas
coisas. Ora — contra 0 que mais vocé haveria de?lut

Mantive-me em siléncio. Nao sei o que ele viu em nesto, mas de repente perguntou:

“Nao — ndo me diga que vocé tem medo?”

“S0 Deus sabe, capitdo Giles”, foi minha resposteesa.

“Tudo bem”, comentou ele em tom calmo. “Logo vogEeade a ndo ter medo. Um
homem precisa aprender de tudo — e € isso o giestiavens jamais entendem.”

“Bem, eu ja ndo sou mais jovem.”

“Nao”, concordou o capitdo. “Vocé parte em breve?”

“Estou indo a bordo agora mesmo”, respondi. “Piktesuspender um ferro e colher
metade da amarra do outro assim que a nova trjpukambarcar para fazer-me a vela ao raiar
do dia amanha!”

“Sim”, resmungou o capitdo, “é assim que se faas$m que se faz.”

“O que o senhor achava? Que eu ficaria uma senmartarea para descansar?”, disse eu,
irritado pelo tom de sua voz. “Para mim s6 havestdnso quando o navio estiver no Oceano
indico, e mesmo assim sera pouco.”

Ele pitou de mau humor o charuto, como que transido.

“Sim. Tudo se resume a isso”, disse, pensativocémio se uma pesada cortina houvesse
subido para revelar um capitdo Giles bastante aradp. Mas apenas por um instante, apenas
o suficiente para que pudesse acrescentar, “Temosopdescanso na vida. E melhor nem

pensar nisso.”
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Levantamo-nos, saimos do hotel e despedimo-naganeom um caloroso aperto de méo,
justo quando, pela primeira vez, ele comecava petiss meu interesse na conversa.

A primeira coisa que vi quando voltei ao navio Ransome na tolda, sentado em seu
sacG% cuidadosamente amarrado.

Fiz um gesto para que me seguisse até a camam,nomdentei para escrever-lhe uma
carta de recomendacéo para um homem que eu corineceara.

Quando terminei, empurrei-a até o outro lado daanf®®de ser util quando vocé deixar
o hospital.”

Ele a pegou e guardou-a no bolso. Seus olhos awitawe — olhavam para o vazio. Seu
rosto mantinha-se impassivel.

“Como vocé esta se sentindo?”, perguntei.

“Nao me sinto mal, senhor”, respondeu, circunspettias tenho medo de piorar...” O
sorriso triste voltou por um instante a seus labigs — eu estou apavorado com o0 meu
coragao, senhor.”

Aproximei-me dele com a méo estendida. Seus othesnao olhavam para mim, tinham
uma expressao tensa. Ele parecia um homem a ekpara alarme.

“Nao vai apertar minha méao, Ransome?”, perguntai lsondade.

Ele exclamou alguma coisa, enrubesceu como uma,litag-me um forte aperto de mao
— € no momento seguinte, sozinho na camara, escsi@ir a escada da meia-laranja, um
degrau de cada vez, com o receio mortal de despertaria repentina de nosso inimigo

comum, cujo fardo ele tinha por sina carregar eurpgséo fiel.
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Abreviagoes

AN: Arte Naval(2002), de Maurilio Magalhdes Fonseca.

AULETE: iDicionario Aulete betg2008).

CFB: Como se fala a bordf952), de Francisco Penteado.

CM: Compéndio de Marinharigl942), de Tupy da Silva Lisboa.

DM: Diccionario de marinha que aos officiaes da armadaional portugueza O. D. e C
(1841), de Jodo Pedro d’Amorim.

DNDL: Dicionario ndutico em dez lingu&2002), de Barbara Webb e Michael Manton.

DST: A Dictionary of Sea Terms for the Use of Yachtsmenateur Boatmen, and
Beginnerg1898), de de A. Ansted.

HOUAISS: Dicionério eletrénico Houaiss da lingua portugug2801).

GMA: Guia do marinheiro amaddi1970), de Domingos Heitor Gomes.

MBMV: The Midshipman’s or British Mariner's VocabularyBeing a Universal
Dictionary of Technical Terms and Sea Phrases amdthe Construction, Equipment,
Management and Military Operation of a Stii805), de J.J. Moore.

NDMGM: Novo diccionario da marinha de guerra e mercantetendo todos os termos
maritimos, astronomicos, construccédo, e artilhemaval: com um appendice instructivo de
tudo que deve saber a gente do 1fid@55), de Antonio Gregorio de Freitas.

NE: A Naval Encyclopaedia: Comprising a Dictionary cdudtical Words and Phrases;
Biographical Notices, and Records of Naval Office8pecial Articles on Naval Art and
Science, Written Expressly for this Work by Ofcand Others of Recognized Authority in
the Branches Treated by Them. Together with Desanip of the Principal Naval Stations
and Seaports of the Worl(1L884) impresso por L. R. Hamersly & Co.

SF: Seaman’s Friend; Containing a Treatise on PractiG@damanship, with Plates, a
Dictionary of Sea Terms; Customs and Uses of theelhdat Service; Laws Relating to the
Practical Duties of Master and Marine(4847), de R. H. Dana Jr.

TNNT: Termos nauticos — Nautical Ternis957), Comandante Alexandre de Azevedo
Lima.

VM: Vocabulario marujo: ou conhecimento de todos ososafiecessarios ao navio; do
seu poliame, e de todos os termos marujaes, egimslda construccao naval, e artilheria;

de indispensavel conhecimento do official do (@&823), de Mauricio da Costa Campos.
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WFDM: William Falconer’s Dictionary of the Marin€2004). [Edicdo online dén
Universal Dictionary of the Marine: or, a Copiousanation of the Technical Terms and
Phrases Employed in the Construction, Equipmentnikuwre, Machinery, Movements, and
Military Operations of a Ship. Illustrated with aakety of Original Designs of Shipping, in
Different Situations, Together with Separate Vieiwtheir Masts, Sails, Yards, and Rigging.
To Which is Annexed a Translation of the French-Baans and Phrases, Collected from the
Works of Mess. Du Hamel, Aubin, Saverien, &c. Bliali Falconer, Author of Shipwreck

(1780), impresso por T. Cadell.]
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Apresentacdo do repositério terminoldgico

Esta secéo pretende abarcar todos os termosasptiesentes eifhe Shadow Lindbem
como a traducao que adotei para cada um deles.

O método usado para chegar as traducfes que jugligas consistiu, em boa parte, em
procurar termos do original inglés em TNNT ou veaf como apareciam na tradugcéo do
Comandante Moura Bras (CONRAD, 1945) para, a paaiir buscar definicbes em inglés em
DST, MBMV, NE e SF e definicbes em portugués dmtesugerido como traducdo em DM,
NDMGM e VM. Quando as definicdes eram suficientetagrarecidas para se poder afirmar
gue se referiam a mesma coisa, dei-me por satisfepproduzi-as todas aqui e considerei que
o termo em portugués como traducao valida do tetmanglés. Em outros casos, seja porque
as definicdes apresentavam lacunas, seja poragareno nao estava definido em nenhuma das
obras acima em uma das duas linguas, consulteétaniiN, CFB, DNDL, CM e WF.

Também me vali de definicbes de dicionarios deudngomum, como ®icionario
eletrébnico Houaiss da lingua portuguesa o iDicionario Aulete beta sempre que o
expediente pareceu-me apropriado.

Todas as entradas do repositorio apresentam umaadas obras em que podem ser
encontrados com a indicacdo da respectiva pagio@ostos textos foram reformatado de

modo a caber no seguinte formato:

OBRA: Termo.Definic&o.

Este expediente por vezes exigiu pequenas alteragddraseado ou na formatacaodos
textos originais, mas nenhuma alteracdo que n@ssassimplesmente adequar os termos a
este formato foi efetuada.

As entradas vém acompanhadas de comentéarios e le@sed® uso nos casos em que

julguei-os necessarios.
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Repositorio terminoldgico e discussao

AFT —Reé

DST, p. 2, MBMV, p. s/n, NE, p. 13 e 24, SF, p. B84, p. 261, NDMGM, p. 291, VM,
p. 89.

DST: Aft. Behind: towards thafter or stern part of a vessel, or it may be behind the
vessel itself: thus a boat may be said to be taafed

MBMV: Aft. Behind or near the stern of the ship, being opphéséore|[...].

NE: Aft. Abbreviation ofabaft

Abaft.Behind. [...]

SF: Aft — after.Near the stern.

DM: Ré.O espaco comprehendido entre o mastro grandépaa p

NDMGM: Ré.O espaco comprehendido entre o mastro grandépaa p

VM: Ré.He tudo o que vai do mastro grande para a panp®pia

AMIDSHIPS — A meia-nau

DST, p. 3, MBMV, p. s/n, NE, p. 31, SF, p. 96; DM,207, NDMGM, p. 238, VM, p. 11.

DST: Amidships.Generally speaking, the middle portion of a ves3éle point of
intersection of two lines, one drawn from stemt&rrs the other across the beam (or widest
part), will be the actual amidships.

MBMV: Amidships The middle of the ship, either with regard to esrgth or breadth;
as, the enemy boarded aimidshipsthat is, in the middle, between the stem andstut the
helmamidshipsthat is, in the middle, between the two sides.

NE: Amidships.The middle part of a ship, whether in regard tolaegth or breadth, but
more generally applied to the axis or for-and-at |

SF: Amidships.In the centre of the vessel; either with referetecéer length or to her

breadth.
DM: Meia ndo Termo com que se designa o espaco central do,nemnprehendido

entre o mastro grande, e o traquete.
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NDGMG: Meia nau. Termo com que se designa o espaco central do ,navio
comprehendido entre o mastro grande, e o traqoetgeralmente o meio da largura do navio.

VM: Meia-na’o.He em qualquer parte do navio 0 meio da sua largur

ANCHOR - Ancora, ferro

MBMV, p. s/n, NE, p. 33, SF, p. 96; DM, pp. 28 e815IDMGM, pp. 67 e 193, VM, p.
13 e 55.

MBMV: Anchor.An instrument of iron, dropped from a ship inte tiround, to retain her
in a proper position.

NE: Anchor.A heavy iron instrument for retaining a ship i péace. It is attached to the
ship by a rope or chain, and is thrown overboasthfthe bows.

SF: Anchor.The machine by which, when dropped to the bottbmyessel is held fast.

DM: Ancora. Instrumento nautico destinado a segurar os nagsqualquer ponto
determinado, mediante a amarra que n’ella se &licgmpde-se de haste, bragos, patas, cruz,
unhas, cepo e anete.

NDMGM: Ancora. Instrumento de ferro com unhas ou patas em forenarpléo e com
cepo de pau ou ferro atravessado junto a argolpmunele do cabo ou amarra, o qual langado
ao fundo do mar serve para firmar as embarcac@egea-las contra o impeto dos ventos, e
forca das correntes [...].

VM: Ancora.He hum instrumento de ferro fundido de grande ppmaporcionado para
cada Navio, composto de astea, bracos, patar,te,a@8&e Ihe pde de madeira hum Cepo;
entalinga-se ao anéte hum extremo da amarra, anldogse a ancora ao mar, a sua figura e
pezo agarra o fundo de tal forma, que faz com ghawo se sustenha no mesmo sitio prezo
pela amarra, que fica com o outro extremo, ou Gaidentro do Navio.

Tambem se entende por ancora o teFao.

DM: Ferro. Ancora, fateixa.

NDMGM: Ferro. Ancora, fateixa.

VM: Ferros.Veja-seAncora

ANCHOR - Fundear

MBMV, p. s/n; DM, pp. 118 e 166, NDMGM, p. 200, VM, 57.
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MBMV: To anchor, or cast anchof.o let go the anchor, that the ship may ride thyere
DM: Fundear.Dar fundo.

Dar fundo.Lancar a ancora para o fundo, a fim de conservavo n’aquelle logar, em
guanto convém.

NDMGM: Fundear.Dar fundo, largar o navio a sua ancora ao fundoy @ amarra
entalingada, para ficar firme ao mesmo logar.

VM: Fundiar. He largar o Navio a sua ancora ao fundo, com aamswara entalingada,
para ficar firme no mesmo lugar.

ANCHOR-WATCH MAN - Vigia da amarra

MBMV, p. s/n, NE, p. 36; DM, p. 315, NDMGM, p. 349M, p. 106.

MBMV: Anchor-WatchA small guard kept constantly upon deck, while $hg rides at
single anchor.

NE: Anchor-watch.A small number of men kept on duty at night, whike ship is in
port, to be in readiness to do any duty that mayeogired, especially to let go an anchor,
veer cable, hoist head-sails, set spanker, or toartzat.

DM: Vigia da amarraQuem esta observando se ella rebenta, em occasdemporal.

NDMGM: Vigias.[...] 0 que vigia a amarra para observar se ebbamta [...].

VM: Vigia da amarra Vigia do prumo.Sao os homens, que se mandao por a prda, e nas
mezas para tomarem sentido se o Navio esta, osagiwo nos sitio fundiado. Aos que estéo
de quarto se chama estarem de vigia.

ANSWER THE HELM - Dar pelo leme

NE, p. 37.

NE: Answer the helmA ship is said to answer the helm when she oliagadily.

AULETE: N&o dar o barco pelo leme (nautNao proejar embora se maneje o leme.
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O TNNT, na secédo portugués-inglés, também regfsiaa pelo leme” e oferece como
traducdo “answer the helm”. Abaixo, um exemplo de teal, retirado de um texto do séc.
XIX:

Achava-se j4 a Nao com vinte palmos d’agua demtnose quasi adernada, e sem dar
pelo leme, quando os Officiaes disserdo em segaedoluiz, que elles se fazidao de doze a
quinze legoas da ponta Occidental da Ilha, masai¥o ja ndo podia la chegar, e que por

tanto seria melhor salvarem-se na lancha os quia melubesserff®

ARTICLES — Matricula

NE, p. 44; DM, p. 206, NDMGM, p. 237.

NE: Articles. The express stipulations to which a seaman bindsdif when he joins a
merchant ship. [...]

DM: Matricula. Cathalogo, lista, ou relacdo de todas as pessasi@ se compoem as
tripulagbes dos navios mercantes quando segueramiag que fica registrada nos livros a
ISso destinados.

NDMGM: Matricula. Rol, registo, de nomes da marinhagem, relacédodiestas passoas
de que se compdem as tripulacbes dos navios mescguando seguem viagem, e que fica

registada nos livros para isso destinados.

AWNING — Toldo

DST, p. 7, MBMV, p. s/n, NE, p. 55, SF, p. 97; DM, 295, NDMGM, p. 328, VM, p.
100.

DST: Awning.A canvas covering acting as a roof or tent
MBMV: Awning.A canopy of canvas extending over the decks dfig ®r over a boat,
in hot weather, to protect the officers and cremd areserve the decks from the beat of the

sun. [...]

23 QUINTELLA, 1839, p. 478.
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NE: Awning.A canvas covering spread over the deck of a vésgalotect the crew from
the sun and weather. [...]

SF: Awning.A covering of canvass over a vessel’'s deck, or aveoat, to keep off sun or
rain.

DM: Toldos.Agregado de pannos de brim, cujos lados tém agroatdo dos bordos do
navio, e no prolongamento dos quaes a paos, irtidokl em castanhas pregadas no costado
ou borda, para no topo superior d’elles se amarmrars fieis dos mesmos toldos: — nos
escaleres, os fieis prendem para a borda.

NDMGM: Toldos.Aggregado de pannos de brim, cujos lados tem &gcwacédo dos
bordos do navio, e no prolongamento dos quaes U&g paroduzidos em castanhas pregadas
no costado ou borda, para no topo superior d'aéeamarrarem os fieis dos ditos toldos: —
nas embarcacdes miudas os fieis os fieis prendesradaorda.

VM: Toldos.Sao huns panos, que se largao bem estendidosiatinente por paos, ou
balaustes pregados pela borda aonde se prendeeusimarrilhos, e seus punhos se fixao
Nos ovens mais proximos; tem no seu meio huma aremin muitas pernadas, preza por hum
Cabo chamadprigalho, para o levantar, ou abaixar quando for precizonabadilho, Tolda,
Convez e Castello de préa tem cada hum seu toldm Ipaar do Sol, ou do Sereno a

Equipagem.

BAR — Barra

DST, p. 10, MBMV, p. s/n, NE, p. 64, SF, p. 97; Dp151, NDMGM, p. 93, VM, p. 21.

DST: Bar (of a harbour) A shoal or bank of sand, gravel, etc.; thrown ypHe opposite
action of the sea and river at the mouth of a river

MBMV: Bar of a port or harbourA shoal or bank of sand, gravel, &c. thrown upthog
sea to the mouth of a river or harbour, so as ttaeger, and sometimes totally prevent the
navigation into it.

NE: Bar. A boom formed of huge trees, or spars lashed begetmoored traversely across
a port, to prevent entrance or egress. [...] Aruamdated shoal or bank of sand, shingle,
gravel, or other uliginous substances, thrown uphleysea to the mouth of a river or harbour.

[.]

SF: Bar. A Bank or shoal at the entrance of a harbouy. [...
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DM: Barra. Garganta praticada por entre a terra firme edguentrada a algum rio ou
lagba [...]
NDMGM: Barra. Garganta por entre a terra firme, que da entradguen rio.

VM: Barra. He o porto de qualquer paiz. [...]

BE ABACK, COME ABACK — Por o pano sobre

DST, p. 1, MBMV, p. s/n, NE, p. 13, SF, p. 96; GM#. 95 e 98

DST: A’back. Spoken of the sails when laid flat against a m&stier by a sudden change
of wind, or, in some instances, they maydid abackfor some special purpose.

MBMV: Aback. The situation of the sails when their surfaces @essed against the
masts by the force of the wind.

NE: Aback.The situation of a sail when the wind actis orfatsvard surface. [...]

SF: Aback. The situation of the sails when the wind preséesr tsurfaces against the
mast, and tends to force the vessel astern.

GMA: POr sobre ou p6r o pano sobrBiz-se quando as velas, tendo as testas nadmha
vento, ficam arivar (bater, ou panejar).

BEAT UP — Bordejar

DST, pp. 15-16, MBMV, p. s/n, NE, p. 72, SF, p. B84, p. 62, NDMGM, p. 104.

DST: Beat (in sailing).Beating beating up beating to windwargdalso calledvorking to
windward pegging to windwardand sometimetacking is making progress against the wind
(and, therefore, close-hauled) by a zigzag couwvgh,the wind forst on one bow and then on
another.

MBMV: Beating. The operation of making progress at sea agaimstlitection of the
wind, in a zig-zag line or traverse.

NE: Beat.To make progress against a head wind by a sdriegaag courses.

SF: Beating.Going toward the direction of the wind, by altamtacks.

DM: Bordejar.Manobra que se practica para ganhar barlaventando a bolina, ora em

uma, ora em outra amura alternadamente.
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NDMGM: Bordejar.Dar bordos ou bordadas, ora para um, ora pardro laalo, quando
0 vento ndo deixa levar a préa no rumo que se gQueguando de proposito se deseja andar

n'uma paragem ou altura.

BEFORE THE WIND — A popa, & popa arrasada

NE, p. 73; DM, p. 34, NDMGM, p. 73, GMA, p. 94.

NE: Before the windA vessel having the wind aft isefore the windThe yards are
squared, and as the mainsail becalms and causehithé steer badly, it is generally taken
in, though in the very long shps of the presentitissysometimes carried.

DM: A pbépa.Com vento que sopra na direccdo d’ella: favoraeabe

NDMGM: A’ p6pa.Com vento que na direccdo d’ella; totalmente arfav

GMA: A popa rasa ou arrasadaQuando sopra de popa, exactamente na direccdo da
quilha. Também se chande borboletaa dois vento®u de tesourapor, de regra, o barco

amurar uma vela em cada bordo.

BELAYING PIN — Malagueta

DST, p. 17, MBMV, p. s/n, NE, p. 73; DM, p. 197, NEBM, p. 230, VM, p. 68.

DST: Belaying pin.A pin or bolt of wood, galvanised iron, or of goretal, placed in a
convenient spot for the belaying of a halyard] [...

MBMV: Belaying-pinsPieces of wood or iron fixed in a kind of rail foraking fast the
small running rigging.

NE: Belaying-pin.A small pin of wood or iron to which are made fts hauling parts of
the running-gear.

DM: Malaguetas.Cavilhas de pao torneadas, que se enfiam nos flassmezas da
amurada, e de meia nao, para dar volta aos cababatar.

NDMGM: MalaguetasCavilhas de pau torneadas, que se enfiam nos daommezas da
amurada e de meia nau, para dar volta aos cabdabdear; a roda do leme, na sua
circunferencia tambem tem malaguetas.

VM: Malaguetas.Sao huns curtos paos torneados, do seu meio pae S840 Mais

grossos, e tem sua cabeca, e para baixo he comm ¢antha, que se mete nos furos feitos
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em huma taboa pregada pela parte interior da botdagmn quaesquer outros lugares, a que se
chamadviesa das malaguetaservem estas malaguetas para nellas se daremnawsltCabos.
A roda do Leme tem humas pégas sahidas no suafgrencia, a que tambem se da o nome

de malaguetas.

BEND — Envergar

DST, p. 17, MBMV, p. s/n, NE, p. 74, SF p. 98; DM,138, NDMGM, p. 176, VM, p.
49,

DST: Bend.A general sea term for fastening anything, astadlone rope to another, a
sail to a yard or gaff, the anchor to its cable, pt.]

MBMYV: Bending a sailFastening it to its yard or stay.

NE: To bend a sailTo make it fast to its proper yard, gaff, or stayd reeve all the gear
belonging to it.

SF: To bend a sailTo make it fast to the yard.

DM: Envergar.O acto de ligar o panno as vergas, ou aos eptas servir na manobra.

NDMGM: Envergar.Atar as vélas nas vergas com 0s envergues, liganoo as vergas,
Ou aos estais para servirem na manobra.

VM: Envergar.He amarrar a Vela, na sua competente Verga, piar tieeenvergadura,

Oou envergues.

BINNACLE — Bitacula

DST, p. 20, MBMV, p. s/n, NE, p. 78, SF, p. 98; Dp1,56, NDMGM, p. 98, VM, p. 22 e
62.

DST: Binnacle.The fixed case and stand in which the steeringpe@® in any vessel is
set.

MBMV: Binacle (anciently bittacle).A wooden case or box which contains the
compasses [...] and lights [...] to show the cormasight [...].

NE: Binnacle.A case or box to contain the compass. It is fittéth a lamp to light up the
card at night.

SF: Binnacle.A box near the helm, containing the compass.
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DM: Bitacula.Caixa de madeira, com mais ou menos feitios drergaonde se colloca a
agulha, pela qual os marinheiros dao governo amnhguando estdo ao leme — esta situada
logo avante da roda do leme, ou da cabeca da canna.

NDMGM: Bitacula. Caixa de madeira onde se colloca a agulha pelaoguaarinheiros
dao governo ao navio, quando estao ao leme; égtlailogo a vante da roda do leme, ou da
cabeca da canna do dito.

VM: Bitacula.Veja-se Habitacula.

Habitacula.He o lugar em que se pbe a Agulha de marcar,quelbse rege o Timoneiro,
ou o homem do leme, para governar o Navio ao rusterohinado. Alguns Ilhe chaméo
Bitacula.

BLOCK — Moitéo

DST, p. 22, MBMV, p. s/n, NE, p. 80, SF, p. 98; DM,212, NDMGM, p. 212, VM, p.
72.

DST: Block. The instrument generally described on shore apudiey;” but this latter
term has little or no meaning among sea-faring mdr, invariably speak of lalock [...]

MBMYV: Block (in mechanics, termed a pulleyjsed for various purposes in a ship,
either to increase the mechanical power of thegopeto arrange the ends of them in certain
places on the deck, that they may be readily fowmhdn wanted; they are consequently of
various sizes and powers, and obtain various nacwgding to their form or situation [...].

NE: Block.[...] Block are used either to gain an increaspawer or to give a rope a fair
lead. A block consists of thehell sheavepin andstrap. [...]

SF: Block. A piece of wood with sheaves, or wheels, in itptlgh which the running
rigging passes, to add to the purchéSee page 53.)

DM: Moitdo. Pedaco de madeira da figura de uma elipse, sotihato e boleado: consta
de caixa, gorne, roda e perno — € atravessadonpdune onde gorne o perno, e tem em volta,
por este lado, uma meia cana ou goivadura, emicauéfroduzido o cabo que férma a alca.

NDMGM: Moitdo. Pedaco de madeira da figura de uma elypse, sotiato e boleado;
consta de caixa, gorne, roda, e perno, € atravegsadim furo onde gorne o perno, e tem em
volta, por este lado, uma meia cana ou goivadunajue fica introduzido o cabo que forma a

sua alca; os moitdes dos laizes séo de dente.
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VM: Moita’o.He hum pedaco de madeira da figura de helipae chato, e bem boleado,
com huma grossura suficiente, para se Ihe fazenlabartura que se chagane no qual se
mete huma roda que se firma, e gira pelo seu pguese mete por hum furo feito no meio
da grossura do moitdo, atravessando o gorne, @rjo fica firmado pela al¢ca. Serve para

facilitar as manobras dos Cabos metendo-os pelgdine. |[...]

BOW — Amura

DST: p. 29. MBMV, p. s/n, NE, p. 89, SF, p. 99; CM, 39, DM, p. 27, GMA, p. 31,
NDMGM, p. 67.

DST: Bow (Bows of a ship)he sides at the fore-part of a vessel, distifgedsone from
the other by the right and left hand, the firstnigethestarboard bowthe second thport bow
(fig. 1).

MBMV: Bow. The rounding part of a ship’s side forward, begignwhere the planks
arch inwards, and terminating where they clos&hetstem or prow.

NE: Bow.The forward part of a vessel. [...]

SF: Bow.The rounded part of a vessel, forward.

CM: Amura. Parte da borda junto a proa.

DM: Amura do navioCurvatura horisontal d’elle, desde a primeirazaabu casa mestra
até a bochécha de proa.

GMA: Amuras.Sao as bochechas de proa.

NDMGM: Amura do navioCurvatura horisontal d’elle, desde a primeiradaabu casa

mestra até a bochécha de proa.

BRACE - Brago, bracear

DST, p. 32, MBMV, p. s/n, NE, p. 90, SF, p. 99; Dp,64, NDMGM, pp. 105 e 106,
VM p. 25.

DST: Brace.A rope communicating with a boom or yard-arm fog purpose of trimming

the sail to which such a spar may be attachedjuare rigged ships the braces trim the yards

horizontally. Hence the orderstoace backbrace in braceor round up sharpetc.
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MBMV: Brace.A rope employed to wheel or traverse the sailsathe mast in a
direction with the horizon, for which purpose thag fastened to the extremities of the yards
[...].

NE: Brace.One of the ropes attached to the extremitiesei#rds by which they are
moved about horizontally. They also assist in ceradting the lateral strain brought on the
yard by the wind acting on the sdilb bracea yard, to move it horizontally by the braces.

SF:To brace a yardTo turn it about horizontally.

DM: Bracos.Cabos destinados a dar movimento as vergas ndaéwarisontal.

NDMGM: Bragos.Cabos destinados a dar movimento &s vergas ndaéwtrisontal,
fazendo angulos com a quilha, segundo o ponto deopi@ o venro.

VM: Bracos.Sao huns Cabos passados pelos moitdes dos laizesld Verga para,
puxando por elles, das a esta a pozi¢cao necegsarsague a Vela rebeca melhor a impulgéo
do Vento. [...]

DM: Bracear.Allar os bracos das vergas, para marear o pamnodyp se faz qualquer
manobra com as vergas.

NDMGM: Bracear.Marear a vélas por meio dos bracos, ou cabosdsads pontas das

vergas, quando se faz qualquer manobra.

BRIDGE — Passadico

NE, p. 93.

NE: Bridge. A platform extending across the deck above thefeaithe convenience of
the officer in charge of the ship. Some vessel tawo bridges, one forward of the main- and

the other forward of the mizzen-mast. [...]

DM, NDMGM e VM nao trazem o termo, mas o Aulete dauaiss o abonam:

AULETE: Passadico (Bras. CnaviLugar alto no navio, onde fica o leme.
HOUAISS: Passadico (termo de marinhaonvés na parte superior da superestrutura de
um navio, logo abaixo do tijupa, disposto transalengnte, de onde o comandante dirige a

manobra e onde permanece o oficial de servico agewi (oficial de quarto).

BULKHEAD — Antepara
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DST, p. 35, MBMV, p. s/n, NE, p. 96, SF, p. 100; Pp432, NDMGM, p. 71, VM, p. 14.

DST: Bukhead A patrtition. Bulkheads may be of almost any maleas wood, canvas,
or iron; and sometimes their office is to rendereasel additionally secure by dividing it into
water-tight compartments.

MBMV: Bulk-headsPartitions, built up in several parts of a shgpfdrm and separate
the various apartments, come of which are partiukirong. See SE QUARTERS Others
are light, and removeable at pleasure, to clear feiiaction.

NE: Bulk-head.Any partition separating apartments on the santk.dBome are very
strong, and others are light and can be removpteasure.

SF: Bulk head.Temporary partitions of boards to separate diffeparts of a vessel.

DM: Antepara.Deviséo interina que se forma nas cobertas edsaik fim de arranjar
acomodacdes volantes — divisorias de paioes, etc.

NDMGM: Antepara. Divisdo na coberta e baileos, que serve de arrggm
acommodacdes, como despengas, payoes, &c.

VM: Anteparas.Sao as divizbes, que se fazem de taboas nas @sibéarendo a
separacdo da Camara, antecamara, e dos Camarstdisisbes dos paides no pordo tambem

se fazem por anteparas.

CABIN — Camara

DST, p. 39, MBMV, p. s/n, NE, p. 100, SF, p. 10MPp. 78, NDMGM, p. 116, VM, p.
30.

DST: Cabin.A habitable apartment on ship-board.

MBMYV: Cabin. A room or apartment in a ship where any of thécefs usually reside.
The apartments where the inferior officers or sailsleep, and mess are generally called
births, which see.

NE: Cabin.[...] In an ordinary merchant vessel the cabithesapartment occupied by the
master of the vessel. [...]

SF: Cabin.The after part of a vessel, in which the offiders.

DM: Camara.O logar mais decente do navio, collocado no exirdmré, e que serve de

agasalhado ao commandante.
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NDMGM: Camara o logar mais decente do navio, no seu extremaédeserve de
alojamento ao commandante.
VM: Camara.He a acommodacdo do Commandante nos Navios: odegrdeam duas

Camaras huma em cima, e outra a baixo: a de cimaeta chamao Rabada.

CABLE — Amarra

DST, p. 39, MBMV, p. s/n, NE, p. 100, SF p. 101; P26, NDMGM, p. 64, VM, p.
12.

DST: Cable.The rope or chain by which a ship’s anchor is held

MBMV: Cable.A large strong rope of a considerable length, iisd20 fathoms, used
to retain the ship at anchor [...].

NE: Cable.A large strong chain, or rope made of hemp, mandl coir, used to retain a
ship in place when at anchor. [...]

SF: Cable.A large, strong rope, made fast to the anchowylgh the vessel is secured. It
is usually 120 fathoms in length.

DM: Amarras.Cabos destinados pela sua grossura a serem talggas ancoras, para
assim unidos conservarem seguro o navio, em quadaegeradouro.

NDMGM: Amarras.Cabo grosso com que se segura a embarcacao nogoria
paragem onde da fundo, ou presa na ancora ou eneteom que se surge [...].

VM: Amarra.He o cabo o mais grosso, que tem os Navios, atijerao se prende ao
anete da ancora com que se da fundo, quando clipgdcaer Porto, ou Lugar: este Cabo

deve ter cento e vinte bracas de comprimento.

CALM, DEAD CALM - Calmaria, calma podre

MBMV, p. s/n, NE, pp. 105 e 195; DM, p. 78, NDMGH, 116.

MBMV: Calm. The state of rest which appears in the air andadesn there is no wind

stirring.

A dead calm, stark calm, flat caltdsed to denote the greatest possible calm.
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NE: Calm. A word used to denote the state of the weathemwhere is no perceptible
wind. It is characterized as beirftgt, deador stark In a calm, under canvas, it is customary
to haul up the courses, brail up the trysails, tewdbrace, and wait for a breeze. [...]

Dead-calmA total cessation of wind; féat-calm

DM: Calma.Falta de vento, calmaria.

Calmaria.Quietacao, falta total de vento.

NDMGM: Calma.Falta de vento; quando ndo sopra a menor aragem.

Calmaria. Tempo de calma no mar, falta de vento accompantadzalor; geralmente

sucede mais entre 0s tropicos.

CAPSTAN — Cabrestante

DST, p. 41, MBMV, p. s/n, NE, pp. 111-12, SF, p11DM, p. 71, NDMGM, p. 111-12.

DST: Capstan.A “wheel and axle”, usually revolving in a horizahposition, that is, the
axle being placed upright, and worked by longleweserted into the head. Its use is to obtain
great power in hauling, and thus it may be found ship for hauling in a cable, &c., or on a
quay or dock; and in these days it is often woikgdteam. [41]

MBMV: Capstern, or capstanA strong massey column of timber, formed llike a
truncated cone, and having its upper extremitycgigro receive the bars or levers; it is let
down perpendicularly through the deck of a shifl @nfixed in such a manner, that the men
by turning it horizontally with the bats, may perfoany work which requires extraordinary
effort [...].

NE: Capstan.A machine used on shipboard when mechanical pawvexquired for the
moving or raising of heavy weights. It involves trnciple of the wheel and axle, and is na
improvement of the windlass, by which greater cothp@ss and convenience in use are
obtained. It also admits of the application of ¢geegower upon the levers or bars. [...] It
consists of na upright cylinder, called the barseirmounted by a circular disk called the
drum-head, the circumference of which contains stecfor the admission of the capstan-bars
or levers by which the capstan is turned. [...]

SF: Capstan.A machine place perpendicularly on the deck, anddufr a strong
purchase in heaving or hoisting. Men-of-war weidpeit anchors by capstans. Merchant

vessels use a windlass. (%=e.)
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DM: Cabrestante.Maquina destinada a augmentar a forga, collocad@ @ mastro
grande — serve para suspender as ancoras, aliar esp|...]

NDMGM: CabrestanteMachina de madeira fortalecida de ferro, em fédaacylindro
perpendicular, atravessado por barras, que seruiglidas por homens, o fazem voltar sobre
o seu fulcro; & medida que volteia vai enrolandell®@’um cabo que passa por moitdes,
roldanas, &c.: € collocado a ré do mastro granele/espara suspender as ancoras, alar espias
&c. [...]

CAPTAIN — Capitdo, comandante

MBMV, p. s/n, NE, p. 112; NDMGM p. 120.

MBMV: Captain. A title generally, though improperly, given to timeaster or chief
officer of all vessels whatever. It is also appliedhe Navy, to the chief sailor of particular
gangs of men, as captain of thiter guard of thefore-castle of themast of atop; or of a
gun

NE: Captain.This almost universal term of command is supposelatve originated in
the naval service fromcaput, the head or chief, andifan€, a Saxon title of honor, which
by statute of king Athelstan was conferred on angyamant who had been thrice across the
high seas upon his own account. [...]

NDMGM: Capitdo de navio mercanteDesigna commandante de um navio de
commercio, € synonymo de mestre, e de patrao, ggpoegtre ndés capitdo designa mestre de
um navio empregado em viagem de longo curso, emtojugie 0 mestre importa o capitdo de
cabotagem, e patrdo o capitdo de pequena cabotqgerse faz em lanchas, cahiques, ou
qualquer genero de barcos pequenos. E’ pois caoaqile se encarrega da direccdo de uma
embarcacdo por uma soldada; ou por uma porcédouenssl da empreza, excetuando as

ordens que lhes sao para este fim dadas. [...]

Obs.: NDMGM registra “capitdo” e “commandante” cosmednimos a pagina 362.

CLEAT - Cunho

DST, p. 49, MBMV, p. s/n, NE, p. 135, SF, p. 10M[p. 114, NDMGM, p. 147, VM, p.
40,
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DST: Cleat, kevel or cavilA species of hook, usually of two arms, fasterethé deck or
any other suitable and convenient part of a baoayyrad which sheets, halyards, springs, etc.,
may be wound without being knotted. [...]

MBMYV: Cleats.Pieces of wood of different shapes, used occalbyoimaa ship to fastes
ropes upon, some have one and some two arm®fhdrs are without arms, being hollowed
in the middle to tie anything to [...].

NE: Cleat. A piece of wood or metal bolted to the side orkdicwhich a rope is belayed.

[...]
SF: Cleat. A piece of wood used in different parts of a vetséelay ropes to. (102)

DM: Cunhos, em geralPedacos de madeira curtos, com duas orelhas, qeegussiio
centro no logar conveniente — servem para dar aolsacabos da mareacao.

NDMGM: Cunhos, em geraPedacos de madeira curtos, com duas orelhas, gsepgabb
centro no logar conveniente; servem para dar aolsacabos da mareacéo, &c.

VM: Cunhos.[...] Sendo de mareacdo sdo os em que dao vdat&€abos, pregando-os

nos lugares necessarios. No meio das Vergas taméenmnhos.

COCK-BILLED - A roga

DST, p. 1, MBMV, p. s/n, NE, p. 34, SF, p. 96; Od144, GMA, p. 123.

DST: A’cock-bill. Spoken of a ship’s anchor, when hanging out withftukes extended
in a position ready for dropping. [...]

MBMV: Cockbill. SeeAnchor.

Anchor. The anchor is a cock bilinplies that the anchor is suspended perpendigular
from the cat-head, ready to be let go at a momevdising.

NE: To cockbill the anchorTo ease off the shank-painter, and hang the anahdhe
ring-stopper.

SF: A-cock-bill.[...] The situation of the anchor when it hangshe cathead by the ring

only.

171



CM: Ancora a roga.Uma ancora esta a roca, quando esta a borda astseas bocas,
passadas singelamente e pronta a ser fundeadaeirprvoz.

GMA: A roca [Diz-se do ferro] quando pronto a ser lancadéuado.

COME-TO - Orgar

DST, p. 54, NE, p. 149, SF, p. 130; DM, p. 223, NBM, p. 254, VM, p. 75.

DST: Come.[...] A ship is said teome towhen she luffs right up into the wind or stops in
a certain spot. [...]

NE: Come. To come tas to luff, or bring the ship’s head nearer to wied.

DM: Orsar. Aproximar mais a préa ao vento.

NDMGM: Orsar. Aproximar mais a préa ao vento, ou de 10, quebérdo pelo qual vao
as vélas amuradas.

VM: Orsar. He vir o Navio com a proa para barlavento, ou&leque he o bordo pelo

qual vao as Velas amuradas.

COMPANION-WAY — Meia-laranja

DST, p. 54, MBMV, p. s/n, NE, p. 155, SF, p. 1031 0p. 207, NDMGM, p. 238, VM, p.
71.

DST: CompanionProperly thecoveringover a ladder or staircase in ship; but the ladder
itself is popularly called the companion.

MV: Companion.A sort of wooden porch placed over the entrancestair-case of the
master’s cabin in merchant ships; [...]

NE: Companion-wayThe staircase or berthing of the ladder-way toctdan.

SF: CompanionA wooden covering over the staircase to a cabin.

Companion-waythe staircase to the cabin.

Companion-ladderThe ladder leading from the poop to the main deck

DM: Meia laranja. Escotilha guarnecida de parapeito que da servgatia as ante-
camaras dos navios.

NDMGM: Meia laranja.Escotilha guarnecida de parapeito que da servpat@as ante-

camaras dos navios, e a mais de ré.
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VM: Meia-laranja. He a escotilha mais de ré, que tem serventia paate-camara, e

ordinariamente tem huma graderia a roda.

COURSE — Rumo

DST, p. 59, MBMV, p. s;n, NE, p. 175; DM, p. 272DMGM, p. 302-3, VM, p. 92.

DST: Course.The course of a vessel at sea has been thhusbdesciThe angle which
the ship’s track makes with all the meridians bemvéhe place left and the place arrived at.”
In a more homely meaning it is the direction in @fha ship travels; thus her course is N.E.
when she is moving in a north-easterly direction.

MBMV: Course.The angle contained between the nearest merididrileat point of the
compass on which a ship sails in any particulagadion.

NE: Course.The angle which a ship’s track makes with the thans, this angle being
referred either to the true meridian or to the pmsiof the magnetic needle by which the ship
is steered. [...]

DM: Rumo.Cada uma das trinta e duas partes em que esthddiva rosa da agulha de
mareas — a direc¢éo que leva a pr6éa do navio quan@ocaminho -dar ruma direcgéo.

NDMGM: Rumo (naut.)Na rosa nautica é qualquer das trinta e duasdgisida busola,
que indicam a direccdo de cada vento, marcadadirg@s ou raios de um circulo que
representa o horizonte, a direccdo que leva agwdzaviio por um dos trinta e dous rumos,
cada rumo tem o seu nome particular, os rumos ,nsule leste, e oeste chamam pontos
cardinaes do horizonte.

VM: Rumos.Sao trinta e dous, em que assentardo dividir zoote, denotados pela
Agulha de marearBussola ou compaco Por estes ramos he que se conhece a direc¢cado do
vento, e tambem a direccdo do vaminho, que o Nbwa. Cada rumo tem seu nome
particular que se deve ter de memoria: os ruNmse, Sul Leste e Oestese chamapontos

cardninaes do horisont®urumos inteiros

COXSWAIN - Patrao

DST, p. 59, NE, p. 180; NDMGM p. 264.

DST: Coxswain.The steersman of a boat. [...]
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NE: Coxswain.[...] A person who has charge of a boat and crewhe absence of
officers.

NDMGM: Patrdo.Arraes de barco, ou embarcacao pequena, mestav/ae n

O TNNT, bem como a traducdo do Comandante Moura, Baanbém sugerem “patrdo”
como tradugado deoxswain DM e VM néo registram o termo. O Houaiss, coniumna a
sugestao, pois define “patrdo”, no sentido nauttomo “chefe da guarnicdo de embarcacao

pequena a remos ou a motor”.

Um exemplo contextualizado, retirado de um texte@mulo XIX, bastara para corroborar

a definicdo do Houaiss e exemplificar o uso do ¢tena época:
ART. Il

Admittir-se-ha nos portos de ambos os Dominios @daarrespondencia conduzida por
mar de qualquer paiz em navios Portuguezes ou hibsms: esta correspondencia devera
ser entregue indispensavelmente ao primeiro escdierSaude ou da Alfandega, que
comunicar com o navio conductor [...]

O capitao, patrédo ou mestre da embarcacao, assimoca tripulacdo e passageiros, que
infringirem esta disposicao, ficardo sujeitos assmas penas pecuniarias a que estiverem

sujeitos por igual motivo os naturaes do pafz.

CHARTER-PARTY — Carta de fretamento, carta partida

DST, p. 47, MBMV, p. s/n, NE, p. 124.

DST: Charter-party.A contract in mercantile law between the owneradfhip and one
who hires part or the whole of it under specifiedditions. [47]

MBMV: Charter-party.A deed or writing made between merchant and séagfanen

concerning their merchandize and maritime affairs.

4 CASTRO, 1857, p. 234.
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A charter-party of affreightmenSettles the agreement in relation to the freigiat @argo
of a ship, between the merchant and master or conenaf the vessel; it binds the master to
deliver the cargo in good condition at the placerhis ship is to be discharged, &c.

NE: Charter-party.A contract of affreightment in writing, by whichd& owner of a ship
lets the whole or a part of her to a merchant h& tonveyance of goods on a particular
voyage, in consideration of the payment of freighi. [124]

DM, NDMGM e VM néo registram o termo. TNNT suge@® traducdo “carta partida

ou contrato de fretamento”, ambas registradaskpel@iss nos seguintes termos:

HOUAISS: AfretamentoContrato mediante o qual pessoa ou firma (frejactmmcede ao
dono da carga (afretador) o uso total ou parciahaoo, por um preco preciamente ajustado
(frete).

HOUAISS: Carta partida. Documento de contrato de fretamento de navio mesca
carta de afretamento [Antigamente rasgava-se ondecto em duas metades, cada uma

ficando com uma das partes contratantes, unin@peeas no fim da viagem.]

Em buscas na internet, contudo, a forma mais cormomdocumentos relacionados a

Marinha Mercante é “carta de fretamento”. Abaixm, @xemplo de texto de época:

Art. 1499. O fretamento deve ser feito por escrigjaando o navio é fretado na
totaliadade ou em parte para uma viagem de mae Eshtracto e o seu instrumento chama-
se carta-partida ou carta de fretamerits.

COMPRESSOR - Mordedouro

NE, p. 161; CFB, p. 16.

NE: CompressorA curved lever pivoted so as to permit the cuvesweep the lower

orifice of the deck-pipe. To the end is hooked alstackle. When the compressor is hauled

to, the chain is jammed between it and the deck-gip]

25 PIMENTEL, 1866, p. 146.
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Segundo CFB,

A amarra vem vem do seu pordo, atravessa 0S v@aesnentos por aberturas que se
chamam gateiras e e chega finalmente ao casteja,gaieira € munida de mordedouro, que,
como 0 seu nome esta indicando, serve para a moedgrentando-a e evitando que ela

continue a correr.

A definicdo é corroborada pelo Aulete:

Aulete: Mordedouro (naut.)Aparelho que sustém a amarra da ancora, quand® gsio

escovem.

DECK — Convés

DST, p. 66, MBMV, p. s/n, NE, p. 197, SF, p. 1034 0p. 106, NDMGM, p. 140, VM, p.
38.

DST: Deck. Generally speaking the covering of the interioraokhip, either carried
completely over her or only over a portion. [...]

NE: Deck.The planking placed upon the deck frame which makeontinuous platform,
fore and aft the ship. [...]

SF: DEck. The planked floor of a vessel, resting upon feamis.

DM: Convéz.Termo com que se designa o espaco comprehendid® @mastro do
traguete e o grande — e tambem toda a bateriaegue por baixo da tolda e do castello: em
geral o assoalhado geral, superior de qualqueonavi

VM: Conve’z.He o assoalhado, em que assenta a bateria deMomailgar sentido he o
gue vai do mastro grande ao mastro do traquete.

NDMGM: ConvézEspaco comprehendido entre o mastro do traquetgrande, em que

assenta a bateria de cima.

DECKS — Cobertas

MBMV, p. s/n; DM, p. 99, NDMGM, p. 135, VM, p. 40.
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MBMV: Decks.The planked floors of a ship which connect theesitbgether, and serve
as different platforms to support the artillery dadge the men, as also to preserve the cargo
from the sea and rains. Ships of the first andrsg¢cate are furnished with three whole decks,
reaching from the stem to the stern, besiddsracastleand aquarter-deck the former
extending aft from the stern to the belfry, and lieer forward from the stern to the main-
mast, a vacancy being left in the middle which gpenthe upper deck and forms what is
called thewaist there is yet another deck above the hinder gahieoquarter-deck called the
poop which also serves as a roof for the captain’sncabcoach and another deck below the
lower-gun-deck called therlop, whereon the cables are coiled and the sails stofe [...]

DM: Cobertas. Soalhos dos navios, que formam os seus differeatefares ou
pavimentos: unem entre si os dois bordos do nasigportam a artilheria e alojam a
equipagem — tambem servem nos navios mercantes, gparmar a carga mais leve ou
preciosa.

NDMGM: Cobertas (constr.).Soalhos dos navios que formam os seus differentes
andares, unem entre si os dous bordos do navippgam a artilheria e alojam a equipagem.

VM: Cuberta.He o lugar aonde se colocédo as baterias das Maesagatas, ou outras
Embarcacgbes. Lugar da acomodacao da tripulacdobdranserve para carga nos Navios

mercantes.

DRY-DOCK - Digue seco, doca seca

DST, p. 69, NE, p. 218 e 227.

DST: Dock. An artificially constructed basin for the receptiof vessels. It may be either
a wet dock, in which ships are unloaded, or a drgkd in which they are either built or
repaired. [69]

NE: Dry-dock.An artificial receptacle for examining and repagyivessels. Sdeocks

Dock. [...] Dry-docks include all structures which arged for examination, repairing, or
building of vessels, as graving-docks, floatingtdgdydraulic-docks, etc.

HOUAISS: Doca secaVer Digue seco

Dique secoreservatério com paredes resistentes de pedcaraueto armado, localizado
a beira do mar ou de um rio, onde entram os nayies apos o bombeamento da agua do

reservatorio, sofrem reparos, limpeza ou vistaliga seca.
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DM, NDMGM e VM nao registram o termo, contudo TNNTigere “dique seco” como
traducdo e o Houaiss abona a sugestdo, bem conevestdpoca seca’. Encontram-se

numerosas ocorréncias de ambos 0s termos em teitisos escritos em Brasil e Portugal.

ENGINE-ROOM - Praca de maquinas

NE, p. 246.

NE: Engine-roomThe space alotted to steam-engines and their agaurtes in ships or

buildings.

DST, NDMGM e VM néo registram o termo, porém o Hesaonsigna-o:

HOUAISS: Praca de maquinas (termo de marinh@pmpartimento a bordo onde estao

instaladas as maquinas de propulsdo do naviodeasgquinas.

FORECASTLE — Castelo de proa

DST, p. 86, MBMV, p. s/n, NE, p. 291, SF, p. 10M[p. 89, VM, p. 33.

DST: Forecastle (pronounced fokes'lProperly speaking, the forward deck, which is
often raised above the main deck; hence its name.space beneath it is the cabin of the
crew; and this is popularly called the forecastd. [

MBMV: Fore castle A short deck placed in the fore part of a shipvabtihe upper-deck
[...].

NE: Forecastle.That portion of the spar-deck from the after feheoud forward. The
name arose from a structure resembling a castlehwiias formerly erected on the forward
part of the spar-deck. [...]

SF: Forecastle.That part of the upper deck forward of the foresthar, as some say,
forward of the after part of the fore channels.g(8&te 1) Also, the forward part of the
vessel, under the deck, where the sailors livejenchant vessel.

DM: Castello de préaA parte mais elevada do navio no extremo de promeefaz

symetria com a tolda ou tombadilho.
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VM: Castello de proaHe o lugar mais elevado da prda, onde existe eoronds traquete,
e 0s caxorros de proa: he a rezidencia do Contstrene aonde os marinheiros trabalh&o nas

fainas de pr6a. Tambem se diz simplesm@atgtello

FORWARD — A vante

DST, p. 90, MBMW, p. s/n, NE, p. 292; NDMGM, p. 339

DST: Forward part. The fore-part, in the vicinity of the bows of asgel.
MBMYV: Forward. Towards the fore part of the shipee Afore.

NE: Forward. In the fore part. In advance of.

NDMGM: Vante.Adiante.

FURL — Ferrar

DST, p. 97, MBMV, p. s/n, NE, p. 299, SF, p. 10840p. 158, NDMGM, p. 193, VM, p.
54,

DST: Furl. To roll a sail and confine it to its yard or boom.

MBMV: Furling. The operation of wrapping or rolling a sail clageto the yard, stay, or
mast, to which it belongs, and winding a gasketard about it, to fasten it thereto.

NE: Furl. To roll up and bind a sail to its yard or boom.

SF: Furl. To roll a sail up snugly on a yard or boom, ancuse it.

DM: Ferrar as vélasColhe-las, depois de carregadas com os estinguéss, etc. — o
acto de amarrar contra as vergas, com gaxetasegquem de tomadouro.

NDMGM: Ferrar as vélas.Colhe-las, depois de carregadas com 0s estinguiégs,
&c.; 0 acto de amarrar contra as vergas, com gsxgtee servem de tomadouro.

VM: Ferrar. He hirem os marinheiros a riba amarrar nas susgecéivas vergas, €

lugares, as Velas ja carregadas.

GALLEY - Cozinha

DST, p. 100, MBMV, p. s/n, SF, p. 108.
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DST: Galley.The cook-house of a ship.
MBMV: Galley.Also the name of the cook-room, or kitchen, ohg ®f war. [...]

SF: Galley.The place where the cooking is done.

Em portugués, o termo € simplesmente “cozinha”farame se vé em textos nauticos e

também conforme o registro do Houaiss:

HOUAISS: Cozinha.Recinto mais ou menos afastado da parte sociahtdesstaurante,

bar, navio, avido etc., onde sao preparados alosent

GANGWAY - Portalo

DST, p. 101, MBMV, p. s/n, NE, p. 308, SF, p. 1084, p. 249, NDMGM, p. 280, VM,
p. 85

DST: Gangway.l. A narrow platform or bridge passing over fromealeck of a vessel to
another. 2. That part of a ship’s bulwrks which esmovable so that persosns can walk on
board by a gang board. 3. A narrow passage leftdset the stowages of cargo in a ship to
allow of a man going down to make examinations.

MV: Gangway.That part of a ship’s side, both within and withooy which persons
enter and depart; it is provided with a sufficiewimber of steps of cleats, nailed upon the
ship’s side, nearly as low as the surface of theenwvand sometimes furnished with a railed
accomodation-ladder, resembling a flight of stpngjecting from the ship’s side, and segured
by iron braces.

NE: Gangway. Formerly, in deep-waisted ships, a platform frohe tpoop to the
topgallant forecastle; the name is now appliech&d portion of the spar-deck over which this
platform extended. A thoroughfare of any kind; mdre especially applied to the aperture in
the ship’s side for the accomodation of person®rerg and departingTo bring to the
gangway to bring a seaman to that place to be flogged.

SF: Gangway.(See PATE 1.) That part of a vessel's side, amidships, wipe@ple pass
in and out of the vessel.

DM: Portald. Logar, avante da enxarcia grande, ou tambémpor@nde se faz o servico

do navio, entrando, e sahindo.
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NDMGM. Portald. Logar & vante da enxarcia grande, ou tambem @orégnde se faz o
servi¢o do navio, entrando n’elle, e sahindo poaéa, ou segurando-se aos cabos do portald.
VM: Portald. He o lugar por onde se entra no Navio e se sdleepe humas escadas ali
fixas, por onde se sobe e desce pegando nos cpi®para isso se deitdo; a que se chaméo

cabos de portald.

GET DISMASTED — Desarvorar

MBMYV, p. s/n, NE, p. 216; DM, p. 121, NDMGM, p. 154M, 42.

MBMV: Dismasted.The state of a ship deprived of her masts, whellyedesign or
accident.

NE: DismastedState of a ship deprived of her masts by accidandesign.

DM: Desarvorar.[...] Partirem-se 0s mastros ou mastaréos em taenem combate, ou
com o repetido e descompassado jogo do navio.

NDMGM: Desarvorar. Derribar, partirem-se 0s mastros ou mastaréos @menta,
combate, ou grande jogo do navio, motivado peladganar.

VM: Desarvorar.He quando por occazidao de combate, ou temponatiske, ou se parte

qualgquer mastro, mastaréo &c.

GET STERNWAY — Cair aré

DST, p. 271, MBMV, p. s/n, NE, p. 777; DM, p. 76DNIGM, p. 115, VM, p. 30.

DST: Stern-way.The way (distance) a vessel makes if carsiedn first as in a calm or in
a current, or having missed stays. But ster-wayotdee-way: if a vessel sailing across the
run of the tide be carried down on it ever so $ae makes considerable lee-way, but no stern-
way.

MBMV: Stern-way.The movement by which a ship retreats or goesviack with her
stern foremost.

NE: Stern-way.The opposite of head-way. Motion backwards, ograst

DM: Cahir a ré.Movimento do navio para traz — mover-se para segposta a proa.

NDMGM: Cahir a ré.Descahir o navio para a parte da popa.
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VM: Cahir. He termo que significa vir o Navio para traz, dde se o Navio cahe, ou

descae para ré.

GRATING — Xadrez

DST, p. 104, MBMV, p. s/n, NE, p. 318, SF, p. 1084, p. 318, NDMGM, p. 352, VM,
p. 107.

DST: Gratings (in boats)Open work coverings to any part, such as steriead sheets,
etc. They are ornamental as well as useful in atigva free circulation of air to reach all
parts of a boat.

MBMV: Gratings.A sort of open cover for the hatches, resemblattick-work, serving
to give light to the lower apartments, and to gemncirculation of air; both of which are
particularly necessary, when, from the turbulenicthe sea, the ports between decks must be
closed.

NE: Gratings.Lattice-work made of ash to cover the hatchwaligs, e

SF: Grating. Open lattice work of wood.Used principally to coJeatches in good
weather.

DM: XadrezesEngradamentos muidos feitos de madeira, collocadosesto da gavea,
nas escotilhas, e a préa por cima do talhamar, @eieem como de sobrado — nas
embarcacdes miudas tambem servem como de paviaemaneiro.

NDMGM: XadrezesEngradamentos muidos, feitos de madeira, collxams cestos
das gavias, nas escotilhas, e & proa, por cimalldantar, onde servem como de sobrado; nas
embarcacdes miudas tambem servem como de pavimes{zaneiros.

VM: XadrezesHe todo o engradamento miudo feito de madeirapida por cima do
talha-mar, se assenta hum xadrez para a gente pldestar, ou trabalhar. Nos cestos das
gavias também ha xadrezes. Algumas escotilhas tesews quarteis de xadrez, para que

estando tapada, possa entrar luz, ou claridadebpare.

HALYARD — Adrica

DST, p. 110, MBMV, p. s/n, NE, p. 336, SF, p.11Dp. 11, NDMGM, p. 52, VM, p.
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DST: Halyard. A rope, sometimes a chain, by which a sail, flagyard is hoisted —
hence the name — “haul yard”. [...]

MBMV: Haliards. The ropes or tackles usually emplyed to hoistoarer any sail upon
its respective mast or stay.

NE: Halliards, halyards or haulyardsThe rope or purchase employed to hoist a yard or
sail on its mast or stay. [...]

SF: Halyard. Ropes or tackles used for hoisting and loweringiyagaffs, and sails.

DM: Adricas.Cabos, ou talhas, que servem de icar as vélagasebandeiras, flamulas
etc... fazem differenca dendrebellos que servem unicamente para collocar qualqueeslest
objectos no logar que lhe compete no aparelho.

NDMGM: Adricas. Cabos ou talhas, que servem de incar as vélagasjebandeiras,
flammulas &c. fazem differenca de andrevellos, g@&Evem unicamente para collocar
gualquer destes objectos no logar que lhe competpparelho.

VM: Aderissa.He o Cabo, ou a talha que serve para issar as\\éagas, Bandeiras,

Flammulas &c.

HARBOUR - Porto

DST, p. 111-12, MBMV, p. s/n, NE, p. 338; DM, pp®@e 28, NDMGM, p. 280.

DST: Harbour. A piece of navigable water communicating with a se river, having a
roadstead, and protected from storms. There ammgment harbours, tidal harbours, and
harbours of refuge, often calldédvens

MBMV: Harbour. A general name given to any sea-port or haverglss to any place
convenient for mooring shipping, where they arel wefended from the violence of the wind
and sea. Seed?p.

NE: Harbor. A general name for any safe port. [...]

DM: Porto. AncoradouroAncoradouro.Em qualquer paragem maritima, o lugar em que
se podem amarrar navios com maior vantagem e cordautl

NDMGM: Porto. Ancoradouro, sitio em que entram as embarcac@ea,qurgir n'elle, e

estar em seguro, e a salvo.

HARBOUR-MASTER - Capitdo do porto
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MBMV, p. s/n, NE, p. 338, SF, p. N; DM, p. 83, NDWGp. 123.

MBMV: Harbour-Master.An officer appointed to inspect the moorings, éamdee that
the regulations of the harbour are strictly atteheby the different ships in it.

NE: Harbor-master.An officer appointed to inspect the moorings, dadsee that the
ships are properly berthed, and the regulatiorth@harbor strictly observed by the different
ships frequenting it.

DM: Capitdo do portoO official encarregado da policia d’elle, e questiha o logar em
gue devem fundear os navios.

NDMGM: Capitdo do portoOfficial do porto, com mais ou menos attribucoagiam
na seguranca dos portos, a sua limpeza, ancorajonavegacao, lastros, embarques e
desembarques, e na policia dos portos. Entre nas atribuicbes nem sdo uniformes, nem

divididas pela mesma especie de authoridadesreira Borges

HATCHWAY - Escotilha

DST, p. 112-13, MBMV, p. s/n, NE, p. 340, SF, pO1AN p. 28, DM, p. 142, NDMGM,
p. 181, VM, p. 50.

DST: Hatch, HatchwayA hatchwayis an opening in the deck of a vessel through whic
persons or cargo may descend: it is covered by\abi® frame or roof, calledlatch or in
a large craft by several hatches which are keptndoywsmall beams or rods calledttens
(SeeBATTEN DOWN.) A hatchway is sometimes called a “scuttle,” fesforescuttle which is
the hatchway to a forecastl&geSCUTTLE.)

MBMV: Hatch or hatchwayA square or oblong opening in the deck of a sbipyhich
there are several, forming the passages from ocle tdeanother, and into the hold, or lower
apartments.

NE: Hatch. A half door. A contrivance for catching salmon.yAaperture in the deck,
more than two feet square; a hatchway. A covermgaf hatchwayTo batten down the
hatchesto place tarpaulins over them and secure thatdirs with nails and battengnder
hatchesa term for being under suspension or arrestpheapto officers.

SF: Hatch or hatchwayAn opening in the deck to afford a passage updowin. The

coverings over these openings are also cal&dhes
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AN: Escotilhas Aberturas geralmente retangulares, feitas no @awvéas cobertas, para a
passagem de ar e luz, pessoal e carga.

DM: Escotilhas.Aberturas quadradas ou quadrangulares, por ond®reenunicam as
cobertas, pordes, etc.

NDMGM: Escotilhas (constr.)Alcapdo quadrangular com que se fecha a entradegs
cobertas e porao do navio.

VM: Escotilhas.Sao humas aberturas quadrangulares por onde smidm as cubertas,

por meio de escadas postas para esse fim.

HELM — Leme

DST, p. 117, NE, p. 343, SF, p. 111; DM, p. 190NKEM, p. 222, VM, p. 2 e 66.

DST: Helm. The helm is the steering apparatus of the sh#n, the rudder, with its
operative part the tiller or handle (sometimeseththehelmstock To this mechanism large
vessels have wheeladded, while in small open boats the place ofatheel is often taken by
ayokeandyoke linesy...]

NE: Helm. The apparatus by which a vessel is steered. Il smadt ir consists of the
rudder and tiller; in large vessels a wheel is dddagive additional power. [...]

SF: Helm. The machinery by which a vessel is steered, imetuthe rudder, tiller, wheel,

&c. Applied more particularly, perhaps, to thestill

DM: Leme.Composto de varias pecas de madeira, cujas facesisi proximas entre si,
em razao das suas outras dimensdes: a sua peciparchama-se madre e serve de base a
todas as outras de que se compde, e determinaalargura, a que se da o nome de porta do
leme, ou safrdo — a parte interna, no maior congmmimdo leme, € guarnecida com tufos ou
machos de bronze, que vao entrar em outras tamasat correspondentes, pregadas sobre o
cadaste: serve para, mediante elle, se dar direcgd@niente ao navio.

NDMGM: Leme (constr.)Composto de varias pecas de madeira, cujas facesnai
proximas entre si, em razdo das suas outras diragna&ua peca principal chama-se madre,
e serve de base a todas as outras de que se cempiErminam a sua largura, a que se da o
nome de porta do leme, ou safrdo, a parte intamnamaior comprimento do leme, é
guarnecida com tufos ou machos de bronze, que wi@reem outras tantas femeas
correspondentes, pregadas sobre cadaste; serve npegleante elle, se dar direccéo

conveniente ao navio.
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VM: Leme.Veja-se nocgdes preliminares 6.
Nocdes preliminares G.emehe o principal instrumento, ou peca feita de nradeom

gue se governa o Navio, dando differentes direcé@m proa.

HELMSMAN — Homem do leme, timoneiro, homem do govero.

DST, p. 120, MBMV, p. s/n, NE, p. 343; DM, p. 182@3, NDMGM, p. 213 e 326, VM,
p. 62 e 98.

DST: HelmsmanThe man at the helm, that is, who steers the liesse

MBMV: HelmsmanThe man who is charged with the management ofi¢ira.

NE: HelmsmanThe person who has the management of the helthédime being. [...]

DM: Homem do leméD que faz sentinella a elle, e 0 move convenieatte) debaixo da
direccao do official que commanda o quarto.

Timoneiro.Homem do leme.

NDMGM: Homem do lemeO que faz sentinella a elle, e 0 move convenieaitde)
debaixo da direccéo do official que commanda otquar

Timoneiro.Marinheiro que vai ao leme e o0 maneja.

VM: Homem do lemetHe o marinheiro, que governa o leme ao qual tambleamao
Homem do governmu tambenTimoneira

Timoneiro.He o0 homem, que governa o Leme.

HOLD — Porao

DST, p. 121, MBMV, p. s/n, NE, p. 345, SF, p. 1DN, p. 248, NDMGM, p. 279, VM,
p. 85.

DST: Hold. The inner space of a vessel in which the cargtowed. [...]

MBMV: Hold. The whole interior cavity or belly of a ship, df #hat part of her inside
which is comprehended between the floor and thestoseck, throughout her length. This
capacious apartment usually contains the ballastigions, and stores of a ship of war, and

the principal part of the cargo in a merchantmanthe former it is divided into several

186



compartments (by bulk-heads) which are denominatedrding to the articles they contain,
as, the fish-room, the spirit-room, the magazihe,ldiread-room, &c.

NE: Hold. The interior portion of a ship below the lower klec..]

SF: Hold. The interior of a vessel, where the cargo is sthw

DM: Poré&o. O espaco interior do navio comprehendido entrebaesquilha e a primeira
coberta, de pbpa a prba.

NDMGM: Porao. A parte mais funda do interior do navio, comprefen entre a sobre-
quilha, e a primeira coberta, de p6pa a prba, vade lastro, e a carga.

VM: Pora’o. He o vao que tem o Navio debaixo da sua primeibeita.

HULL — Casco

DST, p. 125, MBMV, p. s/n, NE, p. 352, SF, p. 1AN, p. 1.

DST: Hull, or Hulk. The hhull is the body of a vessel, exclusive af imasts, etc. The
word hhulk is more generally applied to old vesserlsat least to those that are not sent to
sea. [...]

MV: Hull. The frame or body of a ship, exclusive of her magards, sails, and rigging.

NE: Hull. The body of a ship independent of masts, sadsjing, etc.To hull, to pierce
the hull with shotA-hull, the situation of a ship under bare poles withhHem lashed a-lee,
and driving before the windHull-down, a ship so far distant that her hull is below the
horizon.

SF: Hull. The body of a vessel. (SeeHdiL.)

AN: Casco.E o corpo do navio sem mastreacio, ou aparelhas@oes, ou qualquer

outro arranjo.

JETTY — Molhe

DST, p. 130, NE, p. 406; DM, p. 213, NDMGM, p. 243.

DST: Jetty.A small pier or landing place.
NE: Jetty. An erection projecting into the water, of the matwf a pier, dike, or
embankment, constructed of timber, earth, fascistesies etc., or a combination thereof. By

means of jetties at the mouths of rivers and theaace to tidal harbors, the channel may be
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so narrowed and the current so concentrated asith meepen the water over entrance bars.
[...]

DM: Molhe. Molde feito em porto de mar, ou lanco de muro gwoa modo de caes
constuido em qualquer porto, para abrigar os nag@msmpeto dos ventos e das ondas —
n’elles se podem recolher navios de grande pottaredo com a agua do mar que se vasa, e
se tolhe a entrada, para ficarem em séco nas @uwrasae quando os querem tirar, se torna a
introduzir a agua para que nadem, e saiam a espia.

NDMGM: Molhe. Lanco de muro grosso feito em porto de mar, a maelocaes,
construido de modo que possa abrigar os naviomgdeto dos ventos e das ondas, n’elles se
podem recolher navios de grande porte entrandoacoraré de cheio, para ficarem em secco
nas envasaduras, se for preciso, quando vasa a engueando 0s querem tirar, se torna a

introduzir a agua para que nadem, e possam sabpia.

KEEL — Quilha

DST p. 135, MBMV p. s/n, NE p. 416, SF p. 112; DM269 VM p. 88, NDMGM p. 288.

DST: Keel. The word keel “seems originally to have signifiea entire ship; for we read
that the Saxons invaded Englandcaels ceols, or cynlisife., keels), and in early times a
gleer was described as so many keels. This sigtidic partly lives inkeelage which is a
duty levied on vessels entering certains ports& Thal-carrying barges of the Tyne are also
still called keels. The keel is the principal timlye any vessel, resembling the backbone of
the human frame, while the side timbers constihgteribs. It is the foundation of the entire
structure, and must be of the best material. Ih sahtreboard craft the keel must be
sufficiently stout to allow a slit being cut thrdug to admit the board. In boats the keel and
garboards are sometimes of one pieg$eefRAME.)

MBMV: Keel. The principal piece of timber in a ship, whichusually first laid on the
blocks in the building. It supports and unites wiwle fabric, since the stem and tern posts
which are elevated on its ends, are, in some measgpntinuation of the keel, and serve to
connect and enclose the extremities of the sidasamgoms, as the keel forms and unites the
bottom by timbers.

NE: Keel. The principal timber of a ship, and that whicHfiist placed upon the keel-
blocks. It extends from the stem to the stern-pbsth of which may be considereed as

continuations of it. It is composed of several me scarfed together, each of which should
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be of sufficient length to allow the fastening @iuf frames. White oak is used for this
purpose in naval vessels. [...]

SF: Keel.(See RATE 3.) The lowest and principal timber of a vessahning fore-and-aft
its whole length, and supporting the whole frantas lcomposed of several pieces, placed
lengthwise, and scarfed and bolted together. (3eseFKEEL.)

DM: Quilha. A base principal de qualquer navio donde parte tasqueleto d’elle: é
composta de varias pecas escarvadas umas nas, @strqgaes se da o nome de taldes da
quilha.

VM: Quilha. He a primera pessa do Navio, que se pbe sobretaleifs, regula o
comprimento do Navio, e he o alicerce, sobre ga Esma este admiravel Edificio.

NDMGM: Quilha.A parte inferior do navio, da qual se elevam tagmsbras do costado,
ou a base principal de qualquer embarcacéao domtietpdo o escaleto d’ella; € composta de
varias pecas escravadas umas nas outras, as gqudésosnome de taldes da quilha; é o
alicerce sobre o qual que se férma este admiraiietio.

LEECH-LINE — Apaga-penol, apaga

DST, p. 155, MBMV, p. s/n, NE, p. 431, SF, p. 1084, p. 32, NDMGM, p. 72, VM, p.
15.

DST: Leech linesln square rig, lines from the leeches, or edges sifjuare sail, on either
side, to blocks hung on the yard at the other sfdiae sail: they therefore cross each other.
Leech lines brail up the sails.

MBMV: Leech-linesRopes fastened to the middle of the leeches ofrthm-sail and
fore-sail, and serving to truss those sails unéoyaards.

NE: Leech-line A rope with which the leech of a course is pullgdto the yard.

SF: Leachline.A rope used for hauling up the leach of a sail.

DM: ApagapenodesCabos fixos nas testas dos papafigos, onde coatripjuntamente
com os brides, a carregar e abafar completamegua@rmmo d’encontro a verga.

NDMGM: ApagapendesCabos fixos com gue nas testas dos papa-figosimctamente
com o0s brioes, se carrega e abafa o panno de eménerga, em cada uma véla ha dous
apagapenoes.

VM: ApagapenoesSao huns Cabos, que faxzendo fixo hum dos sea®i€hinas testas

da Vela grande, e traquete, passao o outro suagssinte por dous moitoens, hum cozido por

189



antavante na verga, e outro por baixo da Gaviacghmdo a baixo puxao por elles, para que
a Vela figue bem carregada pelos laizes: em cade luestas Velas ha fous apagapenoes.
HOUAISS: Apaga (termo de marinhalRed. deapaga-penal

A forma reduzida “apaga” foi adotada, tendo-se éstava virtual inexisténcia do termo
“apaga-penol” fora do contexto de glossarios nastic

LET GO BY THE RUN — Largar por mao

DST, p. 156; DM, p. 188, NDMGM, p. 220, VM, p. 65.

DST: Let go.To slacken away a rope, or let it go altogether.

DM: Largar por mao.Tirar a volta, e deixa-lo correr a discrigao.

NDMGM: Largar por mao.Tirar a volta, e deixa-la correr a discrip¢ao.

VM: Largar. [...] Largar também se diz quando se manda sgltalquer Cabo que esteja
com volta, ou talha, que sustem qualquer couzagdrgoor mao, he soltar e desamparar o

cabo que se larga.

LIFT — Arfar

DM, p. 35, NDMGM, p. 75, VM, p. 15.

DM: Arfar. Balancear no sentido de p6pa a proa, erguendatgeendendo.
NDMGM: Arfar. Balanco de popa a proa, jogar, erguendo-se, eaotobou pendendo.

VM: Arfadura.He o jogo que o Navio sofre de pOpa a proa, saua@ Vela.

DST, MBMV, NE e SF nao registram o termo — porésentido corriqueiro do verbo ja
da uma idéia do movimento a que se refere: a élevai@ desta, ora daquela extremidade de

um navio que passa sobre uma onda, por exemplo.

Embora haja alguma indefinicdo quanto ao sentiédboesto movimento nas definicdes em
DM, NDMGM e VM, o Houaiss ajuda a esclarecer ostides especificos e a diferenciar
balancar, jogar(movimento de bombordo a estibordo) aéar, caturrar (movimento de

popa a proa):
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HOUAISS: Arfar (termo de marinha)balancar (a embarcacéo) no sentido longitudinal,
por efeito das ondas, mergulhando a proa e levdotampopa e vice-versa; caturrar

HOUAISS: Balancar.mover-se (a embarcacéo), transversal ou longéldiente, devido
ao movimento das vagas; jogar

HOUAISS: Caturrar (termo de marinha).Balancar-se o navio em marcha, com
movimento descendente da proa, pela acdo do mar; af

HOUAISS: Jogar (termo de marinhaM.q. balancar.

LOCKER - Paiol

DST, p. 165, NE, p. 445, SF p. 114; DM, p. 224, NBM, p. 256, VM, p. 76.

DST: Locker.A compartment on board of a boat, for the stowafgenything. Small
cupboards are called lockers, as well as the campats into which the chain drops, and that
in which ropes, small sails, and such like neciessére stored.

NE: Locker.A small closet where articles may be locked um oompartment in a vessel
used for the stowage of certain articles; as sha-locker where solid shot are kept; the
chain-locker where the chain-cables are stowed. [...]

SF: Locker.A chest or box, to stow anything away in.

DM: Paides.Arrecadacdes dos mantimentos e sobresallenteawim. n

NDMGM: Paides.Arrecadacdes dos mantimentos e sobrecellenteawo. n

VM: Paiol. He acomodacgéo, que no porao se faz dividindo-or@io de taboas, ou
antepares, para se guardamicoes de boca de Guerrapang massamec Sao varios 0s
paioes, e todos tem suas escotilhas bem tapadahadas com as suas chaves, cadeados, e

varoes de ferro.
MAIL-BOAT — Paquete
DST, p. 171; DM, p. 230, NDMGM, p. 261.
DST: Mail boat. A boat carrying letters, etc. [...]

NDMGM: PaqueteCorreio, empregado na conducéo das malas.

DM: PaqueteCorreio, empregado na conducc¢éo das malas.
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MAINMAST — Mastro grande

NE, p. 463; DM, p. 205, NDMGM, p. 236, VM, p. 3 &.7

NE: Mainmast.The principal mast, — the second from the bow. [..

DM: Mastro grande Madeiro collocado a ré do meio do navio; e cujmpomento de
tépo a tdépo, sdo duas bocas e meia da embarcacéao.

NDMGM: Mastro grandeMadeiro collocado a ré do meio do navio, e cujmgomento
de topo a tdpo, sdo duas bocas e meia da embarcacao

VM: Mastros.Veja-se Nocgdes Preliminares 3 e 8.

Nocdes preliminares 8dos navios de trez mastros se distingue esteroha, que o do
meio se chamMastro-grande o de proa se chanmMastro de traquetee o de pdpa se dia
Mastro de mizenaouMastro da Gata

MASTER - Capitdo, comandante

DST: Master.The captain of a merchant vessel, who holds a magsie extra master’s
certificate.

MBMV: Masterof a merchant shipThe commanding officer, who is appointed by the
owners to manage the navigation, and every thiteging to the cargo, voyage, sailors, &c.
He is generally, though improperly, denominatedaiap

NE: Master. The officer commanding a merchant-man. His dutessnprise the
maintenance of discipline, the handling and naiegatf the ship, and the proper stowage of
the cargo. To him great powers are confided andh inpm great responsibilities rest. His legal
rights, duties, and remedies in regard to owndrippers, passengers, and crew are regulated
by special statutes, by agreement with the owrerd by the customs of the sea.

NDMGM: Capitdo de navio mercanteDesigna commandante de um navio de
commercio, € synonymo de mestre, e de patrdo, ggporegtre nds capitdo designa mestre de
um navio empregado em viagem de longo curso, emtojggie 0 mestre importa o capitdo de
cabotagem, e patrdo o capitdo de pequena cabotqgerse faz em lanchas, cahiques, ou
qualquer genero de barcos pequenos. E’ pois caoaqile se encarrega da direccdo de uma
embarcacdo por uma soldada; ou por uma porcédournssl da empreza, excetuando as

ordens que lhes sado para este fim dadas. [...]
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NDMGM registra “capitdo” e “commandante” como siimdas a pagina 362.

MASTHEAD — Tope do mastro

DST p. 115, MBMV p. s/n, NE p. 487; DM p. 296, NDNW@. 329, VM p. 100.

DST: Head of the masbr mast headroughly speaking, tue top of a mast, but tecHlyica
it means that part of a mast from the hounds upsvard

MBMYV: Headof a mastormast-headThe upper part of any mast, or that whereupon the
capsor trucksare placed.

NE: V. “Masts”.

DM: Tope Extremo superior.

NDMGM: Tope Extremo superior dos mastros; destinguem-setgmar grande, tépe de
proa, e tope da gata.

VM: Tope.He o ultimo extremo dos mastros, aonde existeulane os cataventos dos

mastros, que se distinguem pope grandetope de prbéaetope da gataouda mizena

MIZZEN-MAST — Mastro da mezena

DST, p. 179, MBMV, p. s/n, SF, p. 115; DM, p. 20lDMGM, p. 236, VM, p. 3 e 71.

DST: Mizzen mastThe aftermost mast in vessels of many descriptiassdescribed
under the headinlast

MBMV: Mizen-mast.The smallest mast, and stands about half way leetvlee main-
mast and the stern.

SF: Mizzen-mastThe aftermost mast of a ship. (S8ate 1) [...]

DM: Mastro da mezend que fica mais proximo da p6pa do navio. [...]

NDMGM: Mastro da mezen® que fica mais préximo da popa do navio. [...]

VM: Mastros.Veja-se Noc¢des Preliminares 3 e 8.

Nocdes preliminares 8dos navios de trez mastros se distingue este§roha, que o do
meio se chamdlastro-grande o de préa se chanMastro de traquetee o de popa se dia

Mastro de mizenaouMastro da Gata
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MOOR — Amarrar

DST, p. 181, MBMV, p. s/n, NE, p. 502, SF, p. 1D8J, p. 26, NDMGM, pp. 64-5, VM,
p.12.

DST: Moor, mooring.To moor is to take up a mooring, but sometimesstrae term is
used to signify bringing a vessel to an anchor: andssel with an anchor out both ahead and
astern is said to be moored; as she may also be ldth anchors are brought to one cable (as
described under8veL). A permanent mooring is an arrangement of weightsross pieces
of timber sunk below the ground under water. Tas¢ha chain is made fast and attached at
the other end to a rope, and that rope to a buogtsBlying habitually in one harbout have
moorings in it. [...]

MBMV: To moor.To confine or secure a ship in a particular stabg chains or cables,
which are either fastened to the adjacent shote anchor in the bottom: a ship is never said
to be moored when she rides by a single anchor.

NE: Moor. To secure a ship with cables attached to two ascho a wharf, or to
permanent moorings. [...]

SF: Moor. To secure by two anchors.

DM: Amarrar o navio E segural-o no ancoradouro por meio de ancotaspm ostaxas e
viradores fixos em boias, arganéos, etc.

NDMGM: Amarrar o navio.é segura-lo no ancoradouro por meio de ancoraspou
ostaxas e viradores fixos em boyas, arganéos, dgvem ficar uma a enchente, e outra a
vasante, ficando a maior para a parte donde o @#tmma soprar com mais forca, ou de
perigo pela popa.

VM: Amarar.He dar fundo ao Navio com duas ancoras, que deign distantes em
paragem tal, que huma fique & enchente, e outeza@nte, sendo a maior ancora a que deve
ficar para a parte donde o Vento costuma soprar ro@ms for¢ca, ou para a parte oposta a

algum perigo, que haja pela pépa.

PINNACE - Pinaga

DST, p. 201, MBMV, p. s/n, NE, p. 647, SF, p. 1D, p. 242.
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DST: Pinnace (in the Royal NavyAn open boat propelled usually by oars, though in
modern times some have been fitted with enginesking either by steam, electricity or oil-
gas. The boat ranges from 28 to 32 feet in leragtl,is used for general purposes.

MBMV: Pinnace.A small vessel, navigated with oars and sails,ledng generally two
masts rigged like those of a schooner.

Pinnaceis also a boat usually rowed with eight oars. Beat

NE: Pinnace.Originally a small vessel propelled by sails aradsp usually schooner-
rigged, and employed as a tender to large vedse]sThe name is now given to a double-
hanked carvel-built row-boat, and is also appleed person of low habits.

SF: Pinnace.A boat, in size between the launch and a cutter.

DM: Pinaca.Embarcacéo pequena.

POOP — Tombadilho

DST, p. 203, MBMV, p. s/n, NE, p. 655, SF, p. 1DK, p. 295, NDMGM, p. 329, VM,
p. 100.

DST: Poop. Properly an extra deck on the after part of a elegfSeediagrams under
Deck.) [...]

MBMV: Poop.The highest and aftmost deck of a ship. SeexD

MBMV: Decks The planked floors of a ship which connect tlieesitogether, and serve
as different platforms to support the artillery dadge the men, as also to preserve the cargo
from the sea and rains. Ships of the first andrsgcate are furnished with three whole decks,
reaching from the stem to the stern, besiddsracastleand aquarter-deck the former
extending aft from the stern to the belfry, and ldier forward from the stern to the main-
mast, a vacancy being left in the middle which gpenthe upper deck and forms what is
called thewaist there is yet another deck above the hinder gatieoquarter-deck called the
poop which also serves as a roof for the captain’sncabcoach and another deck below the
lower-gun-deck called tharlop, whereon the cables are coiled and the sails stofe [...]

NE: Poop. A partial deck elevated over the spar-deck, artérehing from the mizzen-
mast aft. A vessel ipoopedwhen, in running before a heavy sea, the waveskboger the
taffrail.

SF: Poop.A deck raised over the after part of the spar déckessel ipoopedwhen the
sea breaks over her stern.
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DM: Tombadilho.A parte mais elevada do navio, que segue desdastranda mezena
até a popa — ndo é geral em todos os navios, algumddlda e tombadilho; outros tém
unicamente ou télda, ou tombadilho, e finalmer@mkiem ha alguns que nao tém nem uma,
nem outra cousa, e a estes se da o noneeceberta lavada

NDMGM: Tombadilho.Meia coberta no castello de pbpa, a parte maimetedo navio,
gue segue desde o mastro da gata até & popagedial €m todos os navios, alguns tem tolda
e tombadilho, outros tem unicamente a tolda, e éamlba alguns que ndo tem nem uma, nem
outra cousa, e a estes se da o nome de cobertialava

VM: Tombadilho.He o lugar comprehendido desde o mastro da Gata qtdpa. Ha
Navios cujo tombadilho faz ficar mais altarozo at@ale sua pdpa, debaixo do qual he a

rabada, e sobre elle he que o Oficial manda a via.

PORT — Bombordo

DST, p. 203, MBMV, p. s/n, NE, p. 656, SF, p. 1DK, p. 61, NDMGM p. 103, VM p.
24,

DST: Port. The left hand side of the vessel.

MBMV: Port. A name given, in some occasions, to the larboaréfo side of the ship
[...].

NE: Port. The left side of a vessel, — a term which has [sedstituted for the old word
larboard, as being less likely to be mistaken $tarboard

SF: Port. Usend instead d&rboard.

DM: Bombordo.O lado esquerdo dos navios, na direccao de pppaaa

NDMGM: Bombordo.O lado esquerdo do navio, que corresponde a gsémveltado
para a proa; é opposto a estibordo.

VM: BombordoHe o lado esquerdo do Nacio, relativo a quem dstaa pdpa olhar para

a préa: ao contrario para os que estando na pindaeoh para a popa.

PORT - Porto

MBMV, p. s/n, NE, p. 656; DM, p. 250, NDMGM p. 280.

MBMV: Port. A harbour or haven on the sea-coast.
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NE: Port. [...] A place of resort for vessels for commergatposes. (See ARBOUR.) A
place more or less protected from the wind and @e@,used as a place of refuge for vessels
in tempestuous weather. [...]

NDMGM: Porto. Ancoradouro, sitio em que entram as embarcac@esa,qurgir n’elle, e
estar em seguro, e a salvo.

Porto de mar.Logar abrigado & borda do mar, que da passagemgagrra, e pode
receber navios e abriga-los de temporaes.

DM: Porto. Ancoradouro.

Porto de mar.Logar abrigado & borda do mar, que da passagemgégrra, e pode
receber navios e abriga-los de temporaes.

PORT-HOLES - Vigias

DST, p. 204; DM, p. 315, NDMGM, p. 349, VM, p. 105

DST: Ports, port-holesOpenings in the sides of a vessel, as the rounesrmi windows
so often seen in passenger steam-boats.

DM: Vigias da cobertaAberturas quadrangulares que ha nos costadosasdossna fim
de entrar o ar e a claridade nas cobertas.

NDMGM: Vigias da cobertaAberturas quadrangulares que ha nos costadosaglasna
fim de entrar o ar e a claridade nas cobertas.

VM: VIGIAs. Sdo humas aberturas quadrangulares, que ha staiaes do Navio, para
por ellas entrar o ar, e a claridade na cubertaalgans Camarotes, que tem vigias para
dentro do NavioVigias sdo tambem os homens que se mandao pér como etamtim
Gurupés, nos laizes, e nos topes para vigiarempaee@ terra, alguma Esquadra, ou

Embarcacéo.

PUT THE HELM DOWN — Meter o leme de 16, orcar

DST, p. 118; DM, p. 209, GMA, p. 136, NDMGM, p 228, p. 67.

DST: Helm up, helm downf a beginner receive the order “Helm up!” thesfiguestion

which will naturally present itself to his mind is,“Up to what?” a very reasonable question

to ask; for if it is to goup it certainly must go up to something. And suchsozeng will
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undoubtedly dolve the difficulty, for nothing atasis done without a reason. Now, there is in
a boat propelled by the wind but one thing to whiah tiller could be put, viz.: the wind, the
veryraison d’étreof such a boat’s existence. Helm up, then, musieggssity meanp to the
wind; and so, in fact, it does, for no matter what posia boat may be in, no matter what
turns or twists from that position she may makenraiter whether it be light or dark, foggy
or clear, whether the wind be ever so steady dt Bbim north to south and all round the
compass again; whatever the time or whatever ticeroistances, a beginner need never be at
a loss for the meaning of “helm up”: he has butiétermine the direction of the wind (and if
there be a doubt in his mind over that, the saflictv naturally stands away from it, will
quickly dispel it) ad up against it goes the tilgthout a further thought. [...] The meaning of
“helm up” having been mastered, that of “helm ddeing precisely the opposite in all
cases, is already understood [...].

DM: Metter de 16.P6r 0 extremo de vante da cana do leme a sotgwefitm de que o
navio orse rapidamente até coxar a bolina, ou pwad’avante.

GMA: Leme de 16.Voz que se emprega para indicar que o leme devepasto a
barlavento.

NDMGM: LG. Parte onde as velas sdo amuradas, por isso geanewio orsa se diz:
vem de 16.

VM: Lo'. He a parte onde as Velas vao amuradas, por issudquo Navio orsa se diz:

vem de 16. Quando querem que elle orse diz-se m@hmodo Lemenete o Leme de.lo

Aqui a igualdade dos termos pode ser demonstradétia do efeito que causam no navio.
Segundo a explicagdo em DST citada acima, a orderthelm down” faz com que o
timoneiro vire a cana do leme a sotavento, 0 quesy® vez vira a porta do leme a barlavento
e faz com que a proa do navio se aproxime da kiltheento; assim, a embarcacéo orca — e

estas sdo exatamente as situacdes descriteesrende Ieem DM, GMA, NDMGM e VM.

PUT THE HELM UP — Meter o leme de encontro, arribar

DST, p. 118; GMA, p. 136.

DST: Helm up, helm downf a beginner receive the order “Helm up!” thesfiguestion

which will naturally present itself to his mind is,“Up to what?” a very reasonable question

to ask; for if it is to goup it certainly must go up to something. And suchsozeng will
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undoubtedly dolve the difficulty, for nothing atasis done without a reason. Now, there is in
a boat propelled by the wind but one thing to whiah tiller could be put, viz.: the wind, the
veryraison d’étreof such a boat’s existence. Helm up, then, musiecgssity meanp to the
wind; and so, in fact, it does, for no matter what posia boat may be in, no matter what
turns or twists from that position she may makenraiter whether it be light or dark, foggy
or clear, whether the wind be ever so steady dt Bbim north to south and all round the
compass again; whatever the time or whatever ticeroistances, a beginner need never be at
a loss for the meaning of “helm up”: he has butlétermine the direction of the wind (and if
there be a doubt in his mind over that, the saflictv naturally stands away from it, will
quickly dispel it) ad up against it goes the tilgthout a further thought. [...] The meaning of
“helm up” having been mastered, that of “helm ddeing precisely the opposite in all
cases, is already understood [...].

GMA: Leme de encontrd/oz que se emprega para indicar que o leme deveoséo a
sotavento.

HOUAISS: Leme de encontrd?osicdo em que a porta do leme fica toda a sdtaven

afastando da linha do vento a embarcacao a vela.

Aqui a igualdade dos termos pode ser demonstradétia do efeito que causam no navio.
Segundo a explicacdo em DST citada acima, a orgethelm up” faz com que o timoneiro
vire a cana do leme a barlavento, o que por su&ive@za porta do leme a sotavento e faz com
que a proa do navio se afaste da linha do ventnas embarcacéo arriba — e estas sao

exatamente as situacdes descritasezne de encontrdanto em GMA como no Houaiss.

QUARTER - Alheta

DST, p. 207, MBMV, p. s/n, NE, p. 676, SF, p. 1D84, p. 20, NDMGM, p. 60, VM, p.
11.

DST: Quarter. Literally, says Smith, one quarter of the shipt bucommon parlance
applies to 45 degs. Abaft the beam. In other wtindsquarters are those portions of the sides
of a vessel about half way between beam and sdechin theis position aft of the beam, may

be said to correspond with the bows, which lie fandvof the beam.
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MBMV: Quarter. That part of a ship’s side which lies towards #tern, or which is
comprehended between the aftmost end of the mainghand the sides of the stern, where it
is terminated by the quarter-pieces.

NE: On the quarterThe position of an object 45° abaft the beam.

SF: Quarter. The part of a vessel's side between the aftr gfattie main chains and stern.
[...]

DST: Alheta.Encontro da borda do navio com o painel de poga&nto que resulta desse
encontro -pela alheta;na direccéo d'ella.

NDMGM: Alheta (constr.)Encontro da borda do navio com o painel de popzsano
gue resulta desse encontro

Alhetas.Os dous cantos da popa do navio pela parte de fora

VM: Alheta.He o canto que faz o costado do Navio com o pdegopa.

QUARTER-DECK — Tolda

DST, p. 207, MBMV, p. s/n, NE, p. 674, SF, p. 1D8], p. 2294, NDMGM, p. 327, VM,
p. 99.

DST: Quarter-deckThat portion of the deck covering the quarterg Beck.

MBMV: Quarter-deck SeeDECK.

MBMV: Decks.The planked floors of a ship which connect theesitbgether, and serve
as different platforms to support the artillery dadge the men, as also to preserve the cargo
from the sea and rains. Ships of the first andrsgcate are furnished with three whole decks,
reaching from the stem to the stern, besiddsracastleand aquarter-deck the former
extending aft from the stern to the belfry, and ltier forward from the stern to the main-
mast, a vacancy being left in the middle which gpenthe upper deck and forms what is
called thewaist there is yet another deck above the hinder gatieoquarter-deck called the
poop which also serves as a roof for the captain’sncabcoach and another deck below the
lower-gun-deck called tharlop, whereon the cables are coiled and the sails stofe [...]

NE: Quarter-deckThe upper deck abaft the mainmast. [...]

SF: Quarter-deckThat part of the deck abaft of the main-mast.

DM: Tolda.E uma meia coberta superior ao convéz, que seggded mastro grande até

a popa do navio — néao é geral em todos.
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NDMGM: Tolda. E uma meia coberta superior ao convéz do navie,sggue desde o
mastro grande até a pbpa, e sobre a qual a getders#io € geral em todos 0s navios.

VM: Tolda.He tudo quanto vai do mastro grande até o da miZet]

QUAY - Cais

DST, p. 208, MBMV, p. s/n, NE, p. 675; DM, p. 75.

DST: Quay.An artificial landing place.

MBMV: Quay, or keyA place to land goods upon.

NE: Quay.An artificial bank or wharf, at the side of a harlor stream, at which vessels
receive and discharge cargo.

DM: Caes.Obra de madeira ou de pedra nas praias onde emblasca ou aborda.

RAIL — Amurada, balaustrada

DST, p. 209, MBMV, p. s/n, NE, p. 677; DM, p. 27TDNIGM, p. 66, VM, p. 13.

DST: Rails.Narrow planks or bars placed in various parts wéssel, as thiferails, into
which belaying pins may be fitte(Gee Fiferail.)

Taffrail. The rail over the aftermost part of a vesg®ée Taffrail.)

Rough rails, or rough-tree railsThe uppermost rails round a ship; or any timbéaseu
temporarily on a vessel's side, or elsewh&ee diagram under Frame.)

Rails of the deadCurved timbers on each side of a ship’s stem stipgathe headknees,
etc.

MBMV: Rails. Narrow planks nailed for ornament on several pafta ship’s uppper
works, as drift-rails, fife-rails, sheer-rails, \sarails, &c. some of which are also intended as
a fence to prevent the sailors from falling overdoa

Rails of the headCurved pieces of timber, extending from the bowseach side to the
continuation of the ship’s stem, to support theekakthe head, &c.

NE: Rail. The upper part of the bulwarks. Rods and stanshé@noss the ship at the break
of the poop or forecasti®ails of the headcurved pieces of timber extending from the bows
on each side to the continuation of the sip’s stensupport the knee of the head.

DM: Amurada.Todo o lado interior do navio de p6pa a proa.
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NDMGM: Amurada.Cada um dos lados do navio pela parte interior.

VM: Amurada.He a parte interior do costado do Navio.

HOUAISS: Balaustrada (termo de marinhalonjunto dos balaustres e das correntes,
cabos de arame ou vergalhdes que guarnecem ad®toha navio e servem para proteger as

pessoas a bordo.

DM, NDMGM e VM trazem apenas “balaustre”, no siregusem registrar “balaustrada”.
Em algumas ocorréncias o termo origiral(s) também foi traduzido por “baladstres” e

“corrimao”.

RIGGING — Massame

DST, p. 218, MBMV, p. s/n, NE, p. 693, SF, p. 1D, p. 203, NDMGM, p. 234, VM,
p. 70.

DST: Rigging.The system of cordage in a vessel by which mastsupported and sails
extended and worked. There must be two sorts afimyg therefore, viz., stationary and
movable: the first is callestanding rigging and the otherunning rigging [...]

MV: Rigging.A general name given to all the ropes employesiufgport the masts, and
to extend or reduce the sails, or arrange themealisposition of the wind.

NE: Rigging. A general name for all ropes or chains leygd to support and work masts,
yards, sails, etcStanding rigging rigging set up permanently, as stays, backstagisstays,
shrouds, etdRunning rigging the ropes which are hauled upon from time to timerder to
adjust the yards, salils, etc.

SF: Rigging. The general term for all the ropes of a vessade (BINNING, STANDING.)
Also, the commom term for shrouds with their ra8nas, thenain rigging mizzen rigging
&c.

DM: Massame.O complexo de todos os cabos que se empregam anéltap de um
navio.

VM: Massame.He termo que significa em geral, todos os Cabas, gertencem ao
aparelho do Navio.

NDMGM: MassameO complexo de todos os cabos que se empregampaoe#io de

um navio.
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RING-BOLT — Arganéu

DST, p. 220, MBMV, p. s/n, NE, p. 693, SF, p. 1D3, p. 35-6, NDMGM, p. 76, VM,
p. 16.

DST: Ring-bolt. A bolt with a ring on its head. It is usually padsthrough one of the
strongest timbers of a vessel for the attachmeattatkle or rope.

MBMV: Ring-bolt.An iron bolt, with na eye at one end, whereinitied a circular ring.
[...]

NE: Ring-bolt. A bolt with an eye in one end in which a ringitsed for convenience in
hooking tackles.

SF: Ring-bolt.An eye-bolt with a ring through the ey&ee eye-bolt.)

DM: Arganeo.Argola redonda ou triangular, que serve para andathas, estralheiras,
etc. para o servico de manobra, e de artilher]a [..

NDMGM: Arganéo. Argola redonda ou triangular, que serve para aemgtdlhas,
estralheiras, &c. para o servigco da manobra, etdaeatia |[...]

VM: Argane’o.He toda a argola de ferro pregada, ou destinadagpservico do navio.

ROADSTEAD — Ancoradouro

DST, p. 221, MBMV, p. s/n, NE, p. 695, SF, p. 1084, p. 28, NDMGM, p. 68, VM, p.
13.

DST: Road, or roadsteadh place of anchorage at a distance from the slore.

MBMV: Road, or Road-steadh bay, or place of anchorage, at some distarma the
shore, on the sea-coast.

NE: Road, or RoadsteadAn off-shore anchorage, affording less protectiorvessels
than a harbor.

SF: Road, or roadsteaddn anchorage at some distance from the shore.

DM: Ancoradouro.Em qualquer paragem maritima, o lugar em que slerpcamarrar
navios com maior vantagem e commodidade.

NDMGM: Ancoradouro.Logar proprio e acommodado para as embarcacfearéan

ancora [...].
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VM: Ancoradouro.He o lugar proprio em que se costuma fundiar reasaB, Bahias, ou

Anseadas.

ROLL — Jogar

DST, p. 222, NE, p. 698, WFDM, p. 1087; DM, p. 18OMGM, p. 218, VM, pp. 15 e
64.

DST: Roll, rolling. The oscillation of a vessel in a heavy sea. [...]
NE: Roll. The oscillating movement of a ship caused by #as striking on her side. [...]
WFDM: Rolling. The motion by which a ship rocks from side to sidte a cradle,

occasioned by the agitation of the waves.
DM: Jogar.Balancear, agitar-se de pdpa a proa, ou de bomlzoedtibordo.
NDMGM: Jogar.Balancear, agitar-se de pépa a préa, ou de bomlzoedtibordo. [218]

VM: Jogar.Veja-seArfadura
Arfadura.He o jogo que o Navio sofre de p6pa a proa, sau@ Vela.

Embora haja alguma indefinicdo quanto ao sentiédboesto movimento nas definicdes em
DM, NDMGM e VM, o Houaiss ajuda a esclarecer ostides especificos e a diferenciar

balancar, jogar(movimento de bombordo a estibordo) aéar, caturrar (movimento de

popa a proa):

HOUAISS: Arfar (termo de marinha)palancar (a embarcacao) no sentido longitudinal,
por efeito das ondas, mergulhando a proa e levdotampopa e vice-versa; caturrar

HOUAISS: Balancar.mover-se (a embarcacéo), transversal ou longilidiente, devido

ao movimento das vagas; jogar
HOUAISS: Caturrar (termo de marinha).Balancar-se o navio em marcha, com

movimento descendente da proa, pela acdo do mnar; af

HOUAISS: Jogar (termo de marinhaM.q. balancar.

ROPE - Cabo

DST, p. 223, MBMV, p. s/n, NE, p. 699; DM, p. 69DNIGM, p. 110, VM, p. 27.
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DST: Rope. Generally speaking, cordage above one inch inugiference. A rope,
technically, is a twist of a certain numberstfandsof hempen fibre; a strand being a number
of yarns and a yarn a certain proportion of twisted fib8isree strands form a rope; though
four-stranded manilla is now largely used on yadht$

MBMV: Ropes.A general name given to all sorts of cordage abowme inch in
circumference, used in rigging a ship. [...]

NE: Rope.“A large stout twisted cord of not less, usuathgan an inch in circumference.
It differs from cord, line and string only in sizéWebster.)

DM: Cabo.Nome generico com que se designa qualque cordeegaga no aparelho de
gualquer navio.

NDMGM: Cabo.Nome de qualquer corda grossa [...].

VM: Cabo.He o nome geral, que déo a todas as cordas do Nkvsorte, que nelle s6 ao

do sino lhe chaméao Corda.

RUDDER — Leme

DST, p. 226, NE, p. 706, SF, p. 119; DM, p. 190,NNBM, p. 222, VM, p. 2 e 66.

DST: Rudder (anglo saxon, steor-ropefhat instrument by which a vessel is steered.
Tiphys is said to have been its inventor. The rudsl@ung upon the stern post of a vessel by
means ofjudgeonsandpintles otherwise calledudder bandsor braces |[...]

NE: Rudder.That part of the helm of a vessel which is attdcteethe stern-post, and by
whose movements the vessel is steered. [...]

SF: Rudder.The machinery by which a vessel or boat is steered

DM: Leme.Composto de varias pecas de madeira, cujas facesisi proximas entre si,
em razao das suas outras dimensdes: a sua pecipalrchama-se madre e serve de base a
todas as outras de que se compde, e determinamlargura, a que se da o nome de porta do
leme, ou safrdo — a parte interna, no maior congmmimdo leme, € guarnecida com tufos ou
machos de bronze, que vao entrar em outras tamasat correspondentes, pregadas sobre o
cadaste: serve para, mediante elle, se dar direcgd@niente ao navio.

NDMGM: Leme (constr.)Composto de varias pecas de madeira, cujas facesnai
proximas entre si, em razdo das suas outras diragna&ua peca principal chama-se madre,

e serve de base a todas as outras de que se cempErminam a sua largura, a que se da o
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nome de porta do leme, ou safrdo, a parte intamnamaior comprimento do leme, é
guarnecida com tufos ou machos de bronze, que wi@reem outras tantas femeas
correspondentes, pregadas sobre cadaste; serve npegleante elle, se dar direccéo
conveniente ao navio.

VM: Leme.Veja-se nocgdes preliminares 6.

Nocdes preliminares G.emehe o principal instrumento, ou peca feita de nradeom

gue se governa o Navio, dando differentes direcé@m proa.

RUDDER-CASING — Caixao do leme

DST, p. 228; DNDL, pp. 216 e 218.

DST: Rudder case, or rudder truni casing of wood fitted round theslmport—i.e., the
hole through which the stock of the rudder pasdsswthe boat has a counter.

DM, NDMGM e VM néo registram o termo; DNDL, no enta, sugere “caixdo do leme”
como traducdo deudder trunke traz uma ilustracdo que se corresponde perfeittama

definicdo de DST na pag. 218.

RUN ASHORE — Dar a costa

DST, p. 6, MBMV, p. s/n, NE, p. 50; DM, p. 117, NOBW, p. 150.

DST: Ashore.Onterra firma A vessel aground is sometimes spoken of as “ashor

MBMV: Ashore.On the shore, on land, as opposedtoard A ship is said to bashore
when she has run upon the ground, either by desiguocident.

NE: Ashore.On land, — opposed t@aboard when applied to a ship, means that she is

aground.
DM: Dar & costaEncalhar, naugragar n’ella com tormenta.

NDMGM: Dar a costa.Encalhar, e naufragar n’ella.

SAIL — Vela

MBMYV, p. s/n, NE, p. 711; DM, p. 307, NDMGM, p. 342M, p. 104.
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MBMV: Sail. An assemblage of several breadths of canvas ar déxture sewed
together, and extended on or between the mastscwve the wind and impel the vessel
through water. [...]

NE: Sails.The canvas, cloth, or other fabric attached toytels, gaffs, stays, etc., of a
vessel, which, when extended, are acted upon bfptbe of the wind. [...]

DM: Véla. Unido de muitas larguras de lona, meia lona om,bacotelladas e aluadas
convenientemente, segundo o lugar a que sao ddgsina cada uma das larguras de per si se
chama panno.

NDMGM: Véla.Juncdo de muitas larguras de lona ou brim, quieladas e aluadas &
feicdo, segundo o logar a que séao destinadas; jormto de tudo se chama panno, que se
solta para tomar o vento, que enfunando-o impediebarcacao [...]

VM: Vela.He termo geral para toda a sorte de pano que feavio |[...].

SCUPPER — Embornal

DST, p. 241, MBMV, p. s/n, SF, p. 120; DM, p. 18IMGM, p. 167, VM, p. 46.

DST: ScuppersOpenings in the bulwarks of a ship to carry oftldevater. [...]

MBMV: ScuppersCertain channels cut through the water-ways addssof a ship at
proper distances, and lined with sheet lead inraearry the water off the deck into the sea.

SF: ScuppersHoles cut in the water-ways for the water to monf the decks.

DM: EmbornaesFuros praticados nos trincanizes, com viagemnadi para o costado,
destinados a dar passagem as aguas que se demancanvez, e nas cobertas.

NDMGM: Embornées (constr.furos praticados nos trincanizes, com viagemriad
para o costado, destinados a dar passagem as @gease derramam no convez, € nas
cobertas: nas cobertas para o pordo para o mesmo fi

VM: EmbornaesSéao huns furos redondos, ou quadrangulares feit®dados do Navio
ao nivel da tolda, convés, &c. para sahir a agobalideacao, chuva, ou ondas do mar. Nas
cubertas tambem ha embornaes, que conduzem a ago@ porao, esta se tira ao depois
pelas bombas. No tanque das peles ha tambem eraborna

SET — Cacar
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DST, p. 244, MBMV, p. s/n, NE, p. 731; DM, p. 72DNIGM, p. 112, VM, p. 28.

DST: Set sail.To haul up the sails preparatory to starting, symaous with*make sail”.

MBMV: To set.Applied to the sails, implies the loosing and exliag them, so as to
force the ship through the water, and is used mredistinction to taking them in.

NE: To set a sailTo spread it.

DM: Cacar.Allar as escotas das vélas, a fim de que ellassaptem ao vento a sua maior
superficie [...].

NDMGM: Cacar.Alar as escotas das vélas para aproveitar o vento.

VM: Cacar.He termo, que designa puxar pelas escotas. [...]

SHEET — Escota

DST, p. 246, MBMV, p. s/n, NE, p. 733, SF, p. 1PM, p. 142, NDMGM, p. 180, VM,
p. 50.

DST: SheetsThe rope attached to a sail so that it maybeked that is, let out or hauled
in as occasion may require. [...]

MBMV: SheetA rope fastened to the one or both the lower asroé a sail to extend
and retain it in a particular situation. [...]

NE: SheetA rope or chain fastened to the lower corner sa, to haul and keep it in
place. [...]

SF: SheetA rope used in setting a sail, to keep the clewrdto its place. With square
sails, the sheets run through each yard-arm. Wotnbsails, they haul the boom over one
way and another. They keep down the inner clewsitiddingsail and the after clew of a jib.
(See Home.)

DM: Escotas.Cabos de laborar, que andam fixos nos punhosidndsr das vélas,
formados pelo encontro das testas com as estegap/em para as cassar e conter naquella
situacao.

NDMGM: Escotas.Cabos de laborar, que andam fixos nos punhosarderdas vélas,
formados pelo encontro das testas com as esteiras pontas mais baixas das velas latinas,
que sao triangulares, e onde prendem os cabossdat® Servem para ellas ficarem bem

estendidas, e apresentarem ao vento toda a suigamkepois de largadas e cacadas.
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VM: Escotas.Sao huns Cabos, que se amarrdo nos punhos iefedas Velas: servem
para ellas ficarem bem estendidas, e aprezentaneverdo toda a sua superficie depois de

largadas, e cacadas.

SHORE-FAST - Espia

NE, p. 746; DM pp. 145, NDMGM pp. 183, VM pp. 51.

NE: Shore-fastA hawser or chain securing a ship to the shore.

DM: Espia.Qualquer cabo dado para terra, para outro qualgaan; ou talingado em
ancorote e espiado pela lancha — serve para darduswgdo qualquer ao navio, a fim de
procurar o ancoradouro, ou para sahir d’elle, goa®in&o pode fazer a véla immediatamente
do lugar onde se acha fundeado; ou ndo convem acoradouro velejando.

NDMGM: Espia.Qualquer cabo dado para terra, para outro quattpeo; ou talingado
em ancorote e espiado pela lancha; serve parantardireccdo qualquer ao navio, afim de
procurar o ancoradouro, ou para sahir d’elle, goa®in&o pode fazer a véla immediatamente
do logar onde se acha fundeado, ou ndo convém tacoradouro velejado. As espias tem
diso a salvacao de muitos navios.

VM: Espia. Sdo amarretas, ou viradores, em cujo extremo tsdirgga hum ferro, que
sendo levado pela lancha, o largdo na paragenmddatie vindo com o outro chicote para
bordo, se gurne este ao cabrestante e se vira,opHevio ser levado para o lugar que se
dezeja. Tambem em lugar de ir dar fundo ao fermesedhum chicote do virador a qualquer
Embarcacéo, ficando o outro para se virar no cabres AsEspiastem sido a salvacéo de

muitos Navios.

Houaiss e Aulete também confirma o uso:

AULETE: Espia (mar.).Cabo para amarrar embarcacoes ao cais, a umalba@aima
outra embarcacéo.

HOUAISS: Espia (termo de marinhafCabo grosso us. Para amarrar uma embarcacgéo a

outra, ao cais, a uma bodia etc.

SKYLIGHT — Alboi, gaiuta
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DST, p. 254, NE, p. 758; AN p. 40.

DST: Skylight.A framework of wood, often glazed and made to gemitting light and
air into the cabin of a vessel.

NE: Skylight.A hatch covered with glass, admitting light to trexk below.

Merriam-Webster: Skylight. An opening in a house roof or ship’s deck thatasered

with translucent or transparent material and thakeisigned to admit light.

TNNT sugere “clarabdia”, “albéi” e “gaiuta” como gmiveis traduc¢des, porém DST,
NDMGM e VM néo registram nenhum dos trés termosloboos trés aparecem no Houaiss e
no iDicionario Aulete como termos nauticos, embapanas os dois ultimos aparecam como
termos de marinha. As definicbes destes ultimos tximos sdo muito similares, e AN

considera-os sinbnimos:

HOUAISS: Albdio (termo de marinhaNo navio, cobertura envidracada de escotilha us.
para iluminar e arejar; alboi

HOUAISS: Gaiulta (termo de marinhaprmacdo metélica ou de madeira ger. dotada de
vidracas, que cobre uma escotilha protegendo dmp#rie o interior de uma embarcacao e
destinada a prover-lhe iluminacéo natural e aeracéo

AULETE: Alboio. Claraboia que pode abrir-se, 0 mesmoajlbéi.

AULETE: Albdi (naut.).Pequena abertura por onde o0 ar e a luz penetramafertas
dos navios.

AN: Gaiuta. Armacao de ferro ou de outro metal, tendo abaslmgadas, que cobrem as

escotilhas destinadas a entrada de ar e luz pa@gsartimentos. Também se chama albaio.

SPARS — Mastreacao

DST, p. 260, MBMV, p. s/n, NE, p. 766, SF, p. 1P, p. 204, NDMGM, p. 235, VM,
p. 71.

DST: Spar.A spar is one of the timber members of a vesggla disunited from the rest.
A boom, gaff, a yard, or any other such memberitsslf a spar; and all these, taken
collectively, form the spars of a ship. Thus we ncayne across a member of which we do

not immediately recognise the purpose; but we kit@wonce to be apar.
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MBMV: Spars.Large round pieces of timber, fit for making toasts, &c.

NE: Spar.Any round piece of timber used for a mast, yaah, etc. [...]

SF: Spar.The general term for all masts, yards, boomssg&it.

DM: Mastreacdo.O acto de mastrear o navio — o0 complexo de mastroastaréos, que
entram na sua organisacao.

NDMGM: Mastreacdo.Os mastros do navio, todos os mastros complexomstaréos,
que entram na sua organisacao.

VM: Mastreaca’o.He termo que significa mastros, e mastareos jusrien

SPOKE — Malagueta

NE, p. 768; DM, p. 197, NDMGM, p. 230.

NE: SpokeOne of the projecting handles of the steering-whed

DM: Malaguetas do leméA prolongacdo dos raios da roda para fora d'ellapbre as
quaes os marinheiros applicam a forca, para governavio.

NDMGM: Malaguetas do leme\ prolongacéo dos raios da roda para fora d’ellsgbre

as quaes os marinheiros applicam a forca para g@vemavio.

SQUARE - Bracear pelo redondo, cruzar as vergas, mear pelo redondo

MBMV, p. s/n, NE, p. 769, SF, p.123.

MBMV: Square.A term peculiarly appropriated to the yards andirttsails, either
implying that they are at a right-angles with thastnor keel, or that they are of greater extent
than usual. Thus, when the yards hang at righteanglth the mast, they are said to be square
by the lifts; when they hang perpendicular to thg’s length, they are calle square by the
braces; but when they lie in a direction perpendicto the plane of the keel, they are square
by the lifts and braces; or, in other words, thapdndirectly across the ship, and paralell to
the horizon.

NE: Square.The position of the yards when horizontal andigtitrangles with the keel.
[...]

SF: Square.Yards aresquarewhen they are horizontal and at right angles whthkeel.

Squaring by the lifts makes them horizontal; andthey braces, makes them at right angles
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with the vessel’s line. [..Jo square a yardin working ship, means to bring it in square by

the braces.

Embora DM, NDMGM e VM néao registrem nenhum dos t@smacima, duas abonacdes

foram encontradas em outras fontes:

Dizemos maréado pelo redondo, ou braceado pelondaloquando as vélas fazem

angulo recto com a quilha, que he 0 mesmo que gaaiepoppa. "’

Cruzar as vergas — Levéa-las a posicdo tal, quedimundo sé horizontais mas ainda

perpendiculares ao plano longitudinal do na?4.
STARBOARD - Estibordo

DST, p. 267, MBMV, p. s/n, NE, p. 772, SF, p. 1B84, p. 150, NDMGM, p. 186, VM,
p. 52.

DST: Starboard.The right-hand side of a vessel.

MBMV: Starboard.The side of a ship when the eye of a spectatarested forward.

NE: Starboard.The right-hand side; the right side of the ship mwlwoking forward. [...]
SF: Starboard.The right side of a vessel, looking forward.

DM: Estibordo.O lado direito do navio na direccao de pdpa &.proa

NDMGM: Estibordo.O lado direito do navio na direccéo de pdpa a.prba

VM: Estibordo.He o flanco direito do Navio no sentido de quetaredo na pépa, olha

para a proa.

Embora o Houaiss registre “estibordo” como regienab de Portugal, preferi esta forma

por ser a Unica constante nos trés glossariosaméwnsultados, inclusive no brasileiro.
STEAMER, STEAMSHIP — Navio a vapor, vapor

NE, p. 774; DM, p. 306, NDMGM, p. 340.

2®NASAO, p. 29.
27 EITAO e LOPES, 1963, p. 148.
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NE: SteamboatA boat propelled by steam. The term is usuallylieadpto river and
coasting steamers.

DM: Vap6r.Embarcacdo que navega sem vélas, mediante radatede fogo — quando
o vento é favoravel, tambem costumam icar algungagrea véla & préa, para lhe tornar mais
doce o movimento.

NDMGM: Vapodr. Embarcagdo que navega mediante o motor a vapagui aquecida
em um cylindro, e condensado em outro, cujo impélgor meio de rodas; tambem costuma

largar algumas velas quando o vento Iho permite, @ tornar mais doce o0 movimento.

STERN — Popa

DST, p. 270, MBMV, p. s/n, NE, p. 777, SF, p. 1PA, p. 248, NDMGM, p. 279, VM,
pp. 84 e 2.

DST: Stern.The after part of a vessel.

MBMV: Stern.The posterior part of a ship, or that part whiglpiesented to the view of
a spectator, placed on the continuation of the,Kashind. The stern is terminated by the
taffarel above, and by the counters below. Itnstkd on the sides by the quarter-pieces, and
the intermediate space comprehends the gallergbsvardows of the different cabins.

NE: Stern.The whole after part of the ship, as the forwaadt jis called the bows, but
more especially that part which is bounded by tlanatransoms and the counter-timbers.

SF: Stern.(see IPATE 3.) The after end of a vessel. (SeeTBE STERN)

DM: Pépa.A parte do navio opposta a préa onde esta sitaactanara, e onde o leme,
por meio da competente manobra, lhe da a direag@ceniente.

NDMGM: Pdpa Parte posterior do navio opposta a proa, ondesistada a camara, e
onde o leme, por meio da competente manobra, llaedit&ccdo conveniente.

VM: Popa.Veja-se Nocdes Preliminares 5.

5 P6pade hum Navio he a parte, ou extremo onde se atbeatio o leme.

STERN-SHEETS — Paneiro

DST, p. 271, MBMV, p. sin, NE, p. 777, SF, p. 1DM, p. 226, NDMGM, p. 258.
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DST: Stern-sheetdn an open boat, are the boards covering the Space of the stern,
just as the head-sheets cover the fore part. [...]

MBMV: Stern-sheetsThat part of a boat which is contained betweengtern and the
aftmost seat of the rowers. It is generally furesvith seats to accomodate passengers.

NE: Stern-sheetsThe after part of a boat, between the after thwad the coxswain’s
box.

SF: Stern-sheetslhe after part of a boat, abaft the rowers, wiieeepassengers sit.

DM: Paneiro.Nos botes, e escaleres, é a parte destinada ssasgeaos, no extremo de
ré, onde tem assentos e xadrezes.

NDMGM: Paneiro. Nos botes, e escaleres, é a parte destinada asage&os, no

extremo de ré, onde tem assentos e xadrezes.

SUIT — Andaina

DST, p. 276, NE, p. 795; DM, p. 29, NDMGM, p. 68/Vp. 13.

DST: Suit (of sails)A set of sails. Thus a yacht may have severad,sas a suit of racing
canvas, of cruising, or of storm sails.

NE: Suit of sailsA set of sails.

DM: Andaina.O complexo das vélas necessarias a qualquer raldoja andaina, ou
duas, de sobresalente; uma ou duas quantidadesiggaellas que se acham envergadas.

NDMGM: Andaina.Todas as vélas de qualquer navio: quantidadelds dé
sobrecellente, e igual aquellas que se acham eadasg

VM: Andaina.He hum numero das Velas que ficado de rezerva ioh pgual as que estédo

envergadas: estas também tem 0 mesmo nome, eAeddima envergada

TACKLE - Talha

DST, p. 280, MBMV, p. s/n, NE, p. 799, SF, p. X; DM 288, NDMGM, p. X, VM, p.
97.

DST: Tackle (Dutchtakel and pronounced by us as “tay-kle”). A purchasentd by the

combination of a rope with two or more blocks.
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The various parts of a tackle are as follows: — Thye is termed théall; the pulley
wheels are calledheavesand the case which contains theselileek When a tackle is in
use one end of the fall (rope) is made fast ankkddhestanding engdthe other is hauled
upon and called theunning end but in every-day conversation that part of theeravhich is
hauled is often called the fall. Where a tacklapplied to a halyard (which is often the case),
that part of the rope which hangs between the Blaxkalled thgpendantand the part hauled
upon the fall. eeunder BNDANT.)

A simple tackle consists of one or more pulleyswaitsingle rope. [...]

MBMV: Tackle.A machine formed by the communication of a ropthwia assemblage
of blocks and known in mechanics by the name degulacklesare used in a ship to raise,
remove or secure weighty bodies, to support thesnasto extend the sails and rigging; they
are moveable, as communicating with a runner,>@dfi as being hooked in na immoveable
situation; and they are more or less complicatedroportion to the effects which they are
intended to produce. The application of the tat&lenechanical urposes, is called hoisting or
bowsing.

NE: Tackles.Combinations of ropes and blocks used as a mexdigoower for moving
or hoisting heavy weights.

They are variously applied on shipboard for sendahgft masts and yards, hoisting,
setting, or taking in sails, setting up or tightenithe rigging by which the masts are
supported, and in moving guns, anchors, etc.

The necessities for the application of this power @nstant, and it is by its use that a
limited number of persons are able to control tired of wind and sea which is exerted upon
avessel. [...]

SF: Tackle.(Pronounceday-cle) A purchase, formed by a rope rove through onaane
blocks.

DM: Talha Aparélho composto de moitdo e cadernal, com gaboido, ora em um, ora
em outro, consecutivamente.

NDMGM: Talha Apparelho composto de moitdo e cadernal, com gaboido, ora em
um, ora em outro, consecutivamente.

VM: Talhas.Sao huns aparelhos compostos de moitdes, e caderom cabos passados
nelles. [...]

TAFFRAIL — Grinalda
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DST p. 281, MBMV s/n, NE p. 801, SF p. 125; DM @61VM p. 60, NDMGM pp. 208-

DST: Taffrail, or taffarel. The rail over the aftermost part of a vessel.

MBMV: Taffarel. The uppermost part of a ship’s stern.

NE: Taffrail. The rail about a vessel's stern.

SF: Taffrail, or tafferel.The rail round a ship’s stern.

DM: Grinalda. E a parte superior do painel da pdpa, ou todaldurseoque a orla.

NDMGM: Grinalda. E a parte superior do painel da pdpa, ou todalduroque a orla,
nella se pbée o pau da bandeira, e por féra o farol.

VM: Grinalda. He o extremo da tolda, ou tombadilho, onde exasferte superior do

painel de popa, em que se pde o0 pao da Bandgioa,fera o Farol, ou farées.

TOWROPE - TOA

DST, p. 292, MBMV, p. s/n, NE, p. 818; NDMGM, p.B2/M, p. 294.

DST: Tow-line or tow-ropeThe rope by which the vessel is towed; those eyepldy
tugs are very large hempen ropes, seldom lessStirashes in diameter, and very costly. |[...]

MBMV: Tow-rope.A name given to any cable or other rope used edkercise of
towing.

NE: Tow-line.A small hawser used for towing purposes.

NDMGM: Toa. Sirga, cabo ou corda que a embarcagcdo maior dénarrpara a levar a
reboque [...].

DM: Téa.O cabo que serve para rebocar, em quanto exdeceneser.

TRACK - Derrota, rota

DST, p. 298, MBMV, p. s/n, NE, p. 818, DM, pp. 12@ 272, NDMGM, pp. 153 e 302.

DST: Track.A vessel's wake upon the water.

MBMV: Track of a shipSeeWake

MBMV: Wake.The print or track impressed by the course ofip sh the surface of the
water. [...]
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NE: Track.The path of a vessel.

DM: Derrota. O rumo que 0S havios seguem no mar — o caminhoquarse demanda
qualquer porto — o itinerario escripto pelos o#&s nauticos, d’'onde constam todos os
acontecimentos minuciosos da viagem.

NDMGM: Derrota (naut.).Rumo que 0s navios seguem na viagem, o caminhseue
leva em demmanda d’algum sitio por mar. E’ tambesvtar ou apartar do rumo, sahir da
linha de viagem, comprehendendo todos 0s desviEssarios.

DM: Rota.Caminho por mar ou por terra.

NDMGM: Rota.Derrota, caminho por mar.

TRIM — Marear

DST, p. 295, MBMV, p. s/n, NE, p. 820, SF p. 128/ . 201, NDMGM, p. 201, VM,
p. 70.

DST: To trim sails.To dispose the sails of a boat so that she willerad her best; and as
the sails are, of course, worked by sheets, toihaaukheet to the required extent is called
trimming inthe sheet.

MBMV: Trim of the sailsThe general arrangement which is best calculateddelerate
the ships course according to the direction ofhnel.

NE: Trim. [...] Sails ardrimmedby changing the position of the yards, in ordet the
wind may act upon them at the proper angle; algtauling the sheets home and hoisting the
yards to their proper places, on on order thas#iks may receive the full force of the wind.
[...]

SF: Trim. To arrange the sails by the braces with referentiee wind.

DM: Marear. Manobrar, para seguir um rumo determinado.

NDMGM: Marear. Governar, dirigir o navio na navegacao, nas veéliapo-las
convenientemente para a navegacao, em pdpa, &adyghna, dirigir o navio destas maneiras
[...].

VM: Marear. He, quando o Navio depois da Capa, ou depoistde asavessado, ou
fundiado, bracear, e fazer servir 0 seu pano payairsao seu destino.

Embora Conrad use consistentemérite the yardsem portugués o uso mais consagrado

€ mareagnsvelas e ndo as vergas.
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TRUCK - Borla

DST, p. 296, MBMV, p. s/n, NE, p. 821, SF, p. X; DM 62, NDMGM, p. 104.

DST: Truck(of a mast).The wooden cap at the head of a pole or topmiast.flat and
circular, and generally has one or more small hiolétsfor flag or signal halyards.

MBMV: Trucksof the mast-headCircular pieces of wood fixed as a cap on the top-
gallant-mast-heads as, fig. 66, pl. 6., they are generally furnishedhwitvo or more small
pullies, through which the pendant and signal hddiare reeved.

NE: Truck. Small article used in barter. A wheel of a gurriege. A circular piece of
wood placed on the head of a mast or flag-stafiyhich the sheave for the signal-halliards is
placed. A fair-leader is called@ading truck

SF: Truck. A circular piece of wood, placed at the head ef ighest mast on a ship. It
has small holes or sehaves in it for signal halydedbe rove through. Also, the wheel of a
gun-carriage.

DM: Borla. A pec¢a redonda e chata que emmecha nos topos astargos, varas de
combate, e paos de bandeira, para, mediante umegyorella entalhados, laborarem as
adricas das bandeiras, e das flamulas.

NDMGM: Borla. Peca de madeira circular e chata que emmecha apms tdos
mastaréos, paus de combate, e paus de bandeirayroagorne entalhado, onde laborar em

em as adricas das bandeiras, e das flammulas.

TUG — Rebocador

NE, p. 823;

NE: Tug.A small steamer used for towing. [...]

DM, NDMGM e VM ndo trazem o termo, mas o Houai$siede registra-lo, traz datacéo
de 1881:
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HOUAISS: Rebocador (termo de marinhaavio pequeno mas robusto, com maquina
muito potente, equipada com guindaste a popa, gaus puxar e/ou empurrar outras

embarcacdes

WATCH - Quarto

DST, p. 303-4, MBMV, p. s/n, NE, p. 835, SF, p. 128, p. 258, NDMGM, p. 287,
VM, p. 87.

DST: WatchesThe division of a ship’s company into two, callbeé starboard watch and
the port watch; these names being derived fronmsituation in which the hammocks of the
crews are usually hung. “The crew are divided tato divisions, as equally as may be, called
the watches. Of these the chief mate commandsatbedrd (port), and the second mate the
starboard. They divide the time between them, bemagnd off duty, or as it is called, on
deck and below, every other four hours.”

MBMV: Watch. The space of time, wherein onevBION of the ship’s crew remains
upon deck, to perform the necessary services, wthts rest are relieved from duty. The
length of the sea-watch in the British Marine, & @xcept the dog-watches, is four hours. In a
ship of war, the watch is generally commanded bgwenant, and in merchant ships by one
of the mates.

NE: Watch.The part of a ship’s company that work her for Botted time. The crew is
generally divided into the starboard and port wasghout it may also be divided into three
watches, as is at times customary with the firenfér® watch are not required to keep their
feet, or even to keep awake, but must be ready &all, and cannot go below-decks. [...]

SF: Watch.A division of time on board ship. There are sewaiches in a day, reckoning
from 12 M. round through the 24 hours, five of thieeing four hours each, and the two other,
calleddog watchesof two hours each, viz., from 4 to 6, and fronto58 P. M. (See DG
WATCH.) Also, a certain portion of a ship’s company, @ipped to stand a given length of
time. In the merchant service all hands are diviekal two watches, larboard and starboard,
with a mate to command each. [...]

DM: Quarto. A divisdo de tempo em que certos officiaes e rhaios vigiam e

trabalham, em quanto descancam outros por seu turno
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NDMGM: Quarto. Vigia que dura horas, divisdo do tempo em que ffisiaes e
marinheiros vigiam e trabalham, em quanto outrcxa@®;am por seu turno; de prima, da
alva, da madorra, quarto de lua, crescente, miriguan

VM: Quarto.He o tempo de quatro horas, em que parte da gaarre Officiaes estdo de

vigia emcima, em quanto o resto della dorme nas aspectivas acomodacoes.

WATER-LINE - Linha-d’agua

DST, p. 304, MBMV, p. s/n, NE, p. 837; DM, p. 19%DMGM, p. 224.

DST: Water-line(in Naval architecture). A section of a hull, takgaralell to the line of
flotation. There are two cardinal ones; thater-line or light water-line and thdoad water-
line. The first is the line to which a vessel is desjo float; the second that down to which
she may with safety be immersed when freighted. Betveen these two there may be, for
purposes of calculation in the designing of a iesssy number of water-lines. In the popular
sense the water-line of a boat is the line of flota (SeeLINES.)

MBMV: Water-linesHorizontal lines, supposed to be drawn about thside of a ship’s
bottom, close to the surface of the water in wisble floats, the are, accordingly higher or
lower upon the bottom in proportion to the depthhaf column of water required to float her.

NE: Water-lines.Horizontal lines supposed to be described by tinlase of the water on
the bottom or sides of a ship, and which are exdubat certain parallel depths upon the
sheer-plan. Of these the most important arditfie water-lineand theload water-line The
light water-line is the line of immersion of theighvhen light or unladen. The load water-line
is the line described around the ship’s body whendargo is all on boatd and the ship is
ready for sea. In the half-breadth plan the watersl are outward curves, limiting the half-
breadth of the ship at the same height as thepmnelng lines in the sheer and body plans.

DM: Linha d’agua Seccédo que descreve a superficie d’agua & rodawo, seja qual for
a posicao em gque elle se acha. Quando poréem senpeergual é a linha d’agua de um navio,
entende-se ser a seccado parallela aquella quaesiteeveo quando cahio ao mar.

NDMGM: Linha de aguaSeccédo que descreve a superficie d’agua & rodawo, seja
qual for a posicdo em que elle se acha. Quandorpseépergunta qual € a linha d’agua de um

navio, entende-se ser a seccao parallela aquelaltpudescreveu quando cahiu ao mar.

WATER-TANK — Aguada
220



DST, p. N, NE, p.801; DM, pp. 13 e 289, NDMGM, p@d.e 322, VM pp. 10 e 98.

DST: Tank.An iron vessel placed in the hold to contain thesel’s water.

NE: Water-tank.SeeTank.

Tank.An iron structure for holding fresh water. It igbical in shape, and usually contains
about 600 gallons. A circular hole in the top, edla man-hole, is of sufficient size to admit a
person for the purpose of cleaning and whitewashsrgall copper tanks are placed in the
magazine for the stowage of Powder. Se@/BPER-TANK.

DM: Aguada.Logar onde o navio se pode refazer de agdazer aguadaencher o
vasilhame; refazer-se d’ellaaguada do naviotodo o vasilhame em que ella se deposita.

TANQUES Depositos de liquidos, como, v. g. agua, azeite @& que 0S navios antigos
usavam — esta quase banido este uso por ter griamcdesenientes.

NDMGM: Aguada.Logar em que se p6de fazer provisao de agua daeese carrega as
embarcacdes para bordo do navio.

Tanque Reservatorio feito de ferro para conservar a agganavios.

TanquesOnde se conduzem as aguadas dos navios, feitmsdsegs dimencgdes que elles
tem no poréo.

VM: Agoada.He toda a agoa, que o Navio leva para a sua ViagenToneis, Tanques,
Pipas &c.

Tanque.He hum grande depozito d’agoa que costuma haveéMawos construidos na
Azia, que tem suas bocas nas cubertas, e se tisacag baldes: Ha4 Navios que levao quatro
tanques, o ordinario he levarem dois s6. Seraliques das pellege hum lugar ao pé dos
escovens, aonde receba a agoa, que entra poraeties) sahe pelos embornaes, que tem no

seu fundo.

WHARF — Cais

DST, p. 308, MBMV, p. s/n, NE, p. 843; DM, p. 75.

DST: Wharf.A lading place for vessels.
MBMV: Wharf. A perpendicular building of wood or stone raisedtiee shore of a road
or harbour, for the convenience of lading or disghhy a vessel by means of cranes, tackles,

capsterns, &c.
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NE: Wharf. A structure of wood, iron, or stone erected onghere at the water’s edge,
for the convenience of vessels in loading and uhias |...]

DM: Caes.Obra de madeira ou de pedra nas praias onde embasa ou aborda.

WHEEL - Timao

DST, p. 309, NE, p. 843, SF, p. 130.

DST: Wheel.The wheel and axle by which the tiller of a vesselorked. [..] [309]

NE: Wheel A circular frame connected to the tiller by theeghropes. In small craft it is
not necessary. [843]

SF: Wheel.The instrument by which a ship is steered; beirmp@el, (round which the
tiller-ropes go,) and a wheel with spokes. [130]

DM, NDMGM e VM néo registram o termo, mas Houaigsudete registram-no:

AULETE: Timao (Mar.).Roda ou barra do leme de uma embarcacgéo; LEME
HOUAISS: Timéao (termo de marinhaRoda ou volante com que se manobra o leme, e
gue outrora dispunha de malaguetas como empunlsadura

YARD - Verga

DST, p. 317, MBMV, p. s/n, NE, p. 869, SF, p. 1BM, p. 313, NDMGM, p. 347, VM,
p. 4 e 105.

DST: Yard. A spar suspended to a mast for the purpose ohéxig a sail. It is elevated
by means of a rope; and this rope is accordingleda halyard (i.e., haul yard). In square-
rigged vessels the yards go athwart the masis.—-at right angles to the keel line. In fore-
and-aft rig they run fore and afte., in a line parallel with the keel. [...]

MBMV: Yard.A long piece of timber suspended upon the massswvafssel, to extend the
sails to the wind. They are either square, lateetyg-sail, the first are suspended across the
mast at right angles, and the two latter obliquiely.

NE: Yard. A spar suspended from a mast, to which the headsafl is bent. [...]
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SF: Yard. (See plate 1.A long piece of timber, tapering slightly towartetends, and
hung by the centre to a mast, to spread the sgadseupon. (130)

DM: Vergas.Pecas de madeira, conicas, do meio para os exdrelestinadas a contes as
vélas: estdo collocadas horisontalmente no apa@&abs navios — constam de terco, cunhos e
laezes.

NDMGM: Vergas.Pecas de madeira, conicas, do meio para os eXraiestinadas a
conter as vélas; estdo collocadas horizontalmemteparelho dos navios, constdo de terco,
cunhos, e laizes.

VM: Vergas.Veja-se No¢des Preliminares 15, 21, 29 até 30.

Nocdes preliminares 15Chamao-s&ergasa huns paos, que se colocéo atravessados em
cruz nos mastros, e mastaréos; estas sdo grossasmce finas nos extremos, a que chamao
Laises e servem para nellas se amarrarem bem esterfuidosios lados das Vellas chamado
Gurutil.
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Apresentacdo do glossario dA linha de sombra

Este glossario visa esclarecer ao leitor o sigmiiic de termos e expressdes nauticas
constantes na traducao Aldinha de sombrgue integra o presente trabalho.

Optei por ndo usar notas de rodapé porque inteeon®leitura. Um glossario colocado
ao fim da tradugcédo permite que apenas o consuleemteressados, sem que no entanto 0s
leitores mais acostumados a pular ou deduzir afigdo de termos que ndo compreendem
ou que eventualmente tenham algum conhecimentoicoayirecisem ter a atencao
prejudicada.

Uma das minhas preocupacdes foi ndo ser demadmdogente, sob pena de ofender o
leitor ao oferecer explicacbes para termos que, oemtmauticos, sejam amplamente
compreendidos, tais condmcoraouvela

Ao mesmo tempo, busquei apresentar definicbes ssnpjue fossem prontamente
compreendidas até mesmo por leitores que jamaigsekeem tido contato com qualquer
forma de terminologia nautica, bem como evitar tisanos nauticos nas definicbes uns dos
outros — embora em alguns casos o expediente wdbanecessario. Contudo, todos os
termos nauticos usados na definicdo de outros tancbé@stam no glossario.

Na tentativa de incluir apenas a informacdo nedesadeixar de lado explicagbes
desnecessariamente complexas ou mesmo de todoescdssarias, apresentei o glossario a
quatro leitores diferentes e solicitei que lessedas$ as definicdes, marcando as que lhes
parecessem desnecessarias, complicadas ou incosipes.

A partir destas opinides, revisei o texto de modorgemplar o maior numero possivel de
sugestdes recebidas e assim tentar oferecer ao mian@ro possivel de leitores um glossario

qgue melhor se adapte as suas necessidades.
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Glossario deA linha de sombra

A feicdo — Diz-se de qualquer vento favoravel.

A meia-nau — No meio do navio, seja no sentidoalogrimento ou da largura.

A popa — Com o vento soprando favoravelmente @st tr

A popa arrasada — Com o0 vento soprando totalmentead, exatamente no sentido do

comprimento do navio.

A roca — Condic&o da ancora pronta para ser largadiando.

Adernar — Inclinar-se o navio para qualquer ladw,gtéo do vento ou da ma distribui¢éo

da carga; dar a borda.

Adrica — Cabo usado para icar as velas.

Aguada — Provisédo de agua potavel no navio.

Aguentar o leme — Manté-lo na mesma posicéo ensg@acontra.

Alboi — Estrutura envidragada que protege a akeerderuma escotilha ao mesmo tempo

em gue permite a entrada de luminosidade paraimpato inferior.

Alheta — Parte traseira do navio, no angulo emaylegeral do casco se encontra com o
painel de popa.

Amarra — Corrente que sustenta a ancora.

Amarrar — Prender o navio ao fundo com duas ancoras

Amura — Parte curva a frente do navio, desde ondasoo comeca a estreitar-se até o

ponto onde as tabuas que compdem seus dois lados@aram.

Amurada — Parte interior do costado do navio.

Andaina — Conjunto de velas do navio.

Antecamara — Pequeno aposento que precede a cdonewmenandante do navio.

Antepara — Cada uma das divisbes que separam gsadomentos internos do navio,

feitas com tabuas.

Apaga — Cabo que ajuda a recolher uma vela, puxando suas laterais.

Aproar — Apontar a proa do navio a um determinaahaor.

Aragem — Vento fraco e inconstante.

Arfar — Movimento descrito pelo navio quando bakade proa a popa.

Arganéu — Argola por onde passam diversos tipasate.

Armador — Pessoa ou empresa que explora comercisdmen navio.

Arribar — Orientar o navio de modo que avance radas/or do vento.
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Balaustrada — Conjunto de hastes e correntes na®d®mo navio, que servem para
proteger a tripulagéo.

Barra — Parte mais estreita na entrada de um porto.

Bitacula — Espécie de caixa que aloja a bussolzasim.

Bolinete — Espécie de cilindro que, em posicaozontal, gira sobre o préprio eixo a fim
de recolher cabos e amarras, como p. ex. a da&ncor
Bombordo — Lado esquerdo do navio.

Bordejar — Navegar em zigue-zague para chegar pamio situado na direcdo contraria
ao vento, uma vez que € impossivel navegar em tathanestas condicdes.

Bordo — Cada um dos lados do navio.

Borla — Peca chata de formato circular que ficalb® de um mastro e por onde passam
cabos.

Bracear — Orientar uma verga de modo que a veka emergada receba o vento de
maneira favoravel.

Bracear pelo redondo — Orientar uma verga de maddaga um angulo reto com o plano
longitudinal do navio.

Braco — Cabo que se liga aos dois extremos de enga\a fim de orientar sua posi¢cado no
plano horizontal.

Cabo — Qualgquer uma das grossas cordas usadadiyesas funcdes no navio.
Cabrestante — Espécie de cilindro que, em posiegal, gira sobre o proprio eixo a fim
de recolher cabos e amarras, como p. ex. a da&ncor

Cacar — Puxar os cabos de uma vela a fim de deikérh estendida, para assim oferecer
maior resisténcia ao vento e imprimir maior velacié ao navio.

Cair a ré — Andar para tras.

Caixao do leme — Espécie de tubo que atravesssco da navio e por onde passa 0 €ixo
do leme, que vai desde a parte submersa, a rélslreagao, até o convés.

Calma podre — Calmaria absoluta.

Camarote — Recinto do navio que abriga um ou nelishes

Carregar — Recolher uma vela.

Castelo de proa — Convés situado a proa do navio.

Chaleira — Espécie de estante onde se guardamaeugsipos.

Coberta — Pavimentos do navio situado abaixo deésoprincipal.

Convés — Qualquer um dos pavimentos do navio, masgpecial 0s pavimentos a

descoberto.
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Costado — Parte exterior do casco do navio quegerce fora d’agua.

Cunho — Barra de metal ou madeira onde se amaabosc

Dar a borda — Inclinar-se o navio para qualquep,lggbr acdo do vento ou da ma
distribuicdo da carga; adernar.

Dar a costa — Encalhar, ser jogado em terra.

Dar pelo leme — Responder aos comandos do leme.

Desarvorar — Perder mastros ou mastaréus devidmadempo.

Desunhar — Levantar ancora.

Doca seca — Doca de onde a agua é retirada pfaassem reparos no casco do navio.
Embornal — Abertura no casco do navio que poskililiescoamento das aguas da chuva,
da limpeza e do mar.

Envergar — Prender uma vela a sua respectiva verga.

Escota — Cabo usado para cagar as velas.

Espia — Grosso cabo usado para amarrar o navicea aeoutra embarcacgao etc.
Estibordo — Lado direito do navio.

Fazer cabeca — Ao levantar ancora, orientar o r@ana este ou aquele bordo.

Fazer de vela — Comecar a havegar quando o naaipa&sdo.

Fazer-se ao largo — Afastar-se do litoral.

Ferrar — Prender uma vela carregada firmementega e onde pende.

Ferro — Ancora.

Fundear — Ancorar.

Galear — Movimentar-se de maneira suave, confomuseilagbes naturais do mar.
Gavea — Qualquer uma das velas que ficam em sedugdo nos mastros, a contar de
baixo para cima.

Grinalda — Amurada de protecao junto a popa doonavi

Guinda — Altura de um mastro ou mastaréu.

Imediato — Oficial imediatamente subordinado ao aodante. Tem como principais
atribuicdes cuidar do embarque e desembarque da eaassumir o comando do navio
sempre que o0 capitdo ndo se encontre a bordo.

Jogar — Movimento descrito pelo navio quando baaeum lado ao outro.

Largar pano — Desfraldar as velas.

Largar por mao — Soltar um cabo e deixa-lo coiveeinente.

Lastro — Qualquer peso levado a bordo do naviodmuaste ndo se encontra carregado de

modo a compensar o peso da carga ausente e assggaraavegacao adequada.
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Linha-d’dgua — Linha horizontal onde a 4gua bateaszo do navio.

Malagueta — Nome dado as pegas do timéo, bem caradas pinos de madeira ou ferro
onde se amarram 0s cabos usados para manobraoo nav

Massame — Conjunto de cabos do navio.

Mastaréu — Pau que prolonga qualquer um dos masdrascima.

Mastro da mezena — Mastro traseiro navio de trésros

Mastro grande — Mastro central de um navio denréstros.

Meia-laranja — Escotilha guarnecida de parapeité,do navio, que conduz a antecamara.
Meter o leme de encontro — Orientar o leme de nyuEoo navio arribe.

Meter o leme de 16 — Orientar o leme de modo qoawio orce.

Moitdo — Instrumento geralmente conhecido comoarmddou polia, usado para icar pesos
e manobrar as velas.

Mordedouro — Equipamento que serve para prendemarra da ancora quando é
necessario que esta pare de correr.

Orcar — Orientar o navio de modo a avancar mais@arnvento.

Paiol do pano — Local onde se guardam as velas&@uestiao envergadas nos mastros.
Paneiro — Parte onde 0s passageiros sentam enmpsgrabarcacoes.

Pano largo — Diz-se das velas, quando estao diesfics.

Paquete — Navio que faz o transporte do correio.

Passadico — Convés elevado, a proa da embarcacéodd se governa o navio.

Patrdo — Chefe de uma pequena embarcacéo.

Pinaca — Pequena embarcac&o usada no transpqréssigeiros entre a terra e um navio
maior.

Popa — Extremo traseiro do navio.

Por o navio a caminho — V&azer de vela

Portal6 — Abertura no casco do navio por onde sa ersai dele.

Primeiro oficial — Velimediata

Proa — Extremo dianteiro do navio.

Quarto — Cada um dos diferentes turnos em quewagao do navio trabalha.

Ré — Metade traseira do navio.

Rondar — Puxar um cabo a fim de deixa-lo mais tB&p-se também do vento, quando
muda de direcao.

Rumo — Direcdo da bussola pela qual o navio avanca.

Safo — Pronto para a manobra.

232



Saloma — Cantiga ou gritaria feita pelos marintseigofim de dar ritmo a faina que
executam.

Salomear — Entoar salomas.

Seguimento — Movimento do navio.

Segundo oficial — Subordinado ao imediato, € ceitesem comando no navio. Tem como
principais atribuicbes dar ordens a tripulacdoexetar certos trabalhos fisicos nas velas e
cabos do navio.

Suspender o ferro — Levantar ancora.

Talha — combinacdo de dois ou mais moitdes quezredesforgco necessario para erguer
um peso qualquer.

Ter o pano sobre — Diz-se quando das velas quastimdo o navio totalmente contra o
vento, comecam a tremular.

Toa — Cabo usado para rebocar um navio.

Tolda — Convés a ré, erguido sobre o convés pahdip navio.

Tombadilho — Convés mais alto situado no extremoédele onde em geral pilota-se o
navio.

Tope — Extremo superior de mastro ou mastaréu.

Traquete — Mastro dianteiro de um navio de trégnoss

Vante — Metade dianteira do navio.

Vela grande — Primeira vela, a contar de baixo pen&, no mastro central de um navio
de trés mastros.

Verga — Pau horizontal que se prende aos mastte®rde as velas pendem.

Vigia — Abertura circular que, nos aposentos denamio, faz as vezes de janela.

Vigia da amarra — Marujo encarregado de monitostuacao da ancora do navio.
Xadrez — Trelicas de madeira com que se cobremtikss) a fim de promover a

circulacao do ar e a iluminagao no pavimento ioferi
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