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A SEGURANCA VIARIA NO PLANEJAMENTO URBANO — A CRIACAO DE UMA FERRAMENTA
DE AVALIACAO DE CICLOFAIXAS USANDO METODO MULTICRITERIO
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12 Universidade Federal do Rio Grande do Sul — Escola de Engenharia — Laboratorio de Sistemas
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Aumento da frota de veiculos no Brasil Considerando os resultados de artigo prévio sobre uso do metodo multicriterio AHP (Ruiz-Padillo et
al., 2016), foram definidos quais parametros de seguranca cicloviaria poderiam ser medidos in situ.
2000 2015 Dos 20 subcriterios originais, 10 sao possiveis de serem medidos in situ:
Posicio Critério Suberitério Peso final ﬂiiﬁjﬂ"i F&if
e FEstado da Superﬁcie; < | ! |Comportamento dos usuarios | Atitudes dos usuarios 12,05% | 12,05%
_ 2| 2 ijetﬂdﬂcmlq'::lfmxa (reometnia 11,05% 23.10% ~10%
° PaVImentO 4 | 3 |Operaciio davia Velocidades relativas 8.35% 31.46%
S. | N’ ~ | 4 |Manutengiio da via Obstaculos 7.34% 38.80%
° - 5 |Projeto da ciclofaixa Pavimento % 060
‘ iNa I_Za(;ao’ _ = D Emi‘tp-urtamemudus usuanos | Estado psicofisico do usuario ;:ﬁ?‘ff; ;g,éﬁ'i
e \elocidades re|at|va3; ) 7 |Manutengio da via | Estado da superficie 653% | 59.60% | _ o
, = | § |Comportamento dos usuanos | Comunicacio entre usuanos 5.43% 65.03%
e (Obstaculos e entorno; “ | 9 |Operagio da via Risco de conflitos 477% | 69,80%
Drena em 10 Prujetudaciclutﬁ Simalizacao 4, 34% 74,15%
¢ 11 | Comportamento dos usuarios iencia do cicli 3,96% 78,11%
Jem, . 12 | Caracteristicas da bicicleta | Elementos de percepedo 0% | sz%
Uso de veiculos: * Pontos de conflito; 13 | Comportamento dos usudrios | EPIs no ciclista 292% | 84.14%
i , - [ . o, | 14 |Manutengio da via luminagio 2,84% 86,98%
+ congestionamento » Estado psicofisico dos usuarios; 7 | 15 | Projto da cclofui Entorno 278% | 8976% | .
; L Operagido da vi rafego de veiculos motorizad
+ acidentes » Uso de EPIs. S | 17 | Manutengao da vi ;rmagn: TR Zaew | samx
‘ ; 18 | Operacio da via Veiculos pesados 2.27T% 96,98%
+ tempo de viagem 19 | Caracteristicas da bicicleta | Manutengio da bicicleta 210% | 9908%
. -espaco na via Foram entao criados uma planilha e um tutorial para treinamento para avaliadores permitindo o uso da
- poluicio ferramenta em outras localidades e uso de um mesmo indice para comparacao entre ciclofaixas. Este
+ beneficios fisicos indice foi calculado usando a normalizacao dos dados coletados e fazendo a ponderacdo dos
Indicadores obtidos pelo método AHP. A ferramenta foi testada em trés ciclofaixas em Porto Alegre:

* + beneficios psicoldgicos , o
Adda Mascarenhas de Moraes (84,81), José do Patrocinio (69,25) e Vasco da Gama (53,76), sendo

Em 2015, existiam em Porto Alegre 1 carro realizadas alteracOes até alcancar sua forma final abaixo:
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Porem, varios aspectos ligados a questao da
seguranca viaria e falta de infraestrutura
atrapalham a adocao da bicicleta!
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Criacao de uma ferramenta que permita:

* Inspecionar

« Comparar

A ferramenta proposta fol desenvolvida a partir de analises multivariadas para priorizacao de
parametros que influenciam na seguranca do ciclista, mostrando-se viavel de ser usada, uma vez que
Ranquear os dados a serem coletados sdo de facil obtencdao, mesmo que exijam coleta durante o periodo com luz
do dia e apos um periodo de chuvas. As notas parciais por conjunto de atributos tornou possivel
perceber aonde concentram-se as deficiencias de cada ciclofaixa, facilitando a priorizacao de

as ciclofaixas a partir de caracteristicas in situ,  INt€rvengoes pelo gestor.

Hierarchy Process (AHP).

RUIZ-PADILLO ET AL — Analise da seguranca em ciclofaixas com base na técnica AHP. Porto Alegre, 2016.




