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A preocupagéo com as questdes do meio ambientenestendo, cada vez mais, em todos
0s segmentos da sociedade. Diversos setores v@&anolosalternativas mais sustentaveis em
Seus processos, tanto na diminui¢ao da poluicaagua utilizagcdo mais racional dos recursos.
O setor rodoviario tem buscado acompanhar essa&reral buscando desenvolver novas
tecnologias no campo da pavimentacao, principakenemt relacdo as misturas asfalticas, com
0 intuito de contribuir com as questdes ambientais.

Misturas asfélticas consistem basicamente na raistaragregados pétreos com ligantes
asfalticos, realizada em usina. Existem diferetifgss de misturas asfalticas, podendo ser
classificadas de acordo com a temperatura empregadaa producao, podendo ser divididas
em quatro grupos: misturas a quente, misturas repmigturas semimornas e misturas a frio
(MOTTA, 2011).

As misturas asfélticas a quenittof Mixes Asphalt — HMAJevido as altas temperaturas de
usinagem, em torno de 150° C a 170°C, levam a uamalg emissao de gases poluentes, sendo
altamente nocivas para os trabalhadores e aindaratm um consumo energético elevado.
Estes fatores, entre outros, impulsionaram asaitiveis de se produzir concretos asfalticos com
temperaturas mais baixas. Surgiram entéo, as mssasfalticas mornagMarm Mixes Asphalt
— WMA), que sdo misturas produzidas com uma reducaeldenpenos 30°C em relagéo as
temperaturas tipicamente utilizadas em mistura@ltacsfs convencionais (PROWELL et al.,
2012, p. 5).

Existem importantes beneficios ambientais e de esasbociados com a reducdo da
temperatura de producdo, como a diminuicdo da émide gases do efeito estufa, menor
consumo de combustivel e reducao da exposicacalmdadores aos gases do asfalto.

Atualmente existem diversas tecnologias de proddedmisturas asfalticas mornas, uma
delas € com o emprego de aditivo surfactante. @stag surfactantes agem na interface entre
agregado e ligante, promovendo uma maior lubrificaga mistura, facilitando o adequado
cobrimento do agregado pelo filme de asfalto a e¥atpras reduzidas e, ainda, melhorando a
adesividade entre eles.

O aumento da trabalhabilidade das misturas a textyvas mais baixas pode ser considerado
o principal mecanismo de funcionamento dos proseds@roducéo de WMA. Independente
da técnica a se utilizar, todas elas promovemrasfizoria. A trabalhabilidade pode ser definida
como o grau de facilidade para manipular um deteado material, portanto para misturas
asfalticas uma trabalhabilidade maior significaonéacilidade de usinagem e de compactacao.

Muitos autores consideram que uma das principaiglamgas que viabilizam o
funcionamento das misturas asfalticas mornas éllzone da trabalhabilidade a temperaturas
mais baixas. Com isto, este trabalho tem como igbjet analise da trabalhabilidade de uma
mistura asfaltica morna, em comparacdo com umairaisisfaltica quente.

No desenvolvimento deste trabalho serd utilizadanisturador que possui um sistema de
medicao do torque necessario para mover suasyrasité o processo de realizacdo da mistura.
A medicdo do torque serd utilizada nesta pesqu@aoccritério de avaliagdo da
trabalhabilidade das misturas quente e morna.



