INTRODUCAO

O tema da eficiéncia energética esta amplamente em
discussao e desenvolvimento, pois € uma minimizacao da
utilizacado dos recursos disponiveis almejando evitar
qualquer forma de desperdicio. Este projeto se dedica a
analise da eficiéncia de veiculos com alta eficiéncia
energética com o objetivo de aprofundar estudos
preliminares ja realizados no ambito do DEMEC — UFRGS,
relativos as condicoes mecanicas de partida mais adequadas
para veiculos com o fim de maximizar sua eficiéncia. Desta
forma, espera-se contribuir para o aprimoramento da
utilizacao racional de veiculos, uma area de pesquisas de
grande relevancia pratica para a sociedade em termos tanto
econOmicos quanto ambientais, e cujo interesse vem
crescendo em proporcoes muito significativas nos ultimos
anos.

METODOLOGIA

Como todo veiculo de combustao interna possui um
sistema de transmissao que é responsavel por transmitir a
poténcia do motor para a roda motora, esse ponto € origem
de grandes perdas.

Assim, com o objetivo de desenvolver um sistema de
transmissao para um veiculo superecondOmico de
motorizacao a gasolina, para participar de competicao a
nivel nacional, foi projetado um sistema capaz de locomover
o veiculo numa velocidade minima estipulada de 25 km/h e
maxima de 45 km/h na faixa de
trabalho mais econémica deste motor.
As regras da competicao definem que o
propulsor deve ser um motor de quatro
tempos, de ciclo Otto, a gasolina com
arrefecimento a ar. O motor utilizado é
um Honda GX 35 de 1,1 kW, com partida manual (Figura 1).

Baseado em estudos anteriores e na curva de poténcia do
motor (Figura 2) definiu-se que a rotacao de trabalho do
motor deve variar entre

Figura 1 — Motor Honda GX35
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Figura 2 — Curva de poténcia x consumo do motor
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Também foi verificado que
com esta reducao da
velocidade e o aumento do
torque gerado na saida da
roda, o veiculo estaria apto
para competirr. O motor
utilizado neste projeto
apresenta poténcia superior a
necessaria para que o veiculo
se deslogue a velocidade
constante, o que torna
necessario 0 uso da
aceleracao que trabalha com a
faixa de rotacao
correspondente ao melhor
consumo especifico.
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Figura 3 — Chassi do veiculo em aluminio

igura 4 — Veiculo superecondmico batizado de Xucro

O sistema de transmissao desenvolvido consiste num
primeiro sistema de transmissao por corrente com uma
relacao de transmissao de aproximadamente 2:1 e uma
segunda parte da transmissao € dada por engrenagens,
numa relacao de aproximadamente 12:1, resultando
numa relacao de transmissao de aproximadamente 22:1.

O sistema de transmissao permite que o motor
trabalhe numa faixa de 6000 RPM estando na menor
faixa de consumo de combustivel e, nesta situacao, a
roda do veiculo gira a aproximadamente 360 RPM ou 35

km/h.
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Figuras 5 e 6 — Detalhes da transmissao construida

CONCLUSOES

Atualmente o sistema esta sendo aprimorado para que
seja transformado em uma transmissao tipo CVT, ou seja,
uma transmissao continuamente variavel, onde nao ha
necessidade de embreagem para a mudanca da relacao
de transmissao. Posteriormente o sistema sera integrado
com a telemetria do carro para controle automatico da
relacao de transmissao em funcao do consumo.

Pro4pesq

Pro-Reitoria de Pesquisa - UFRGS

$
UFRGS

UNIVERSIDADE FEDERAL

DEPARTAMENTO DE ENGENHARIA MECANICA / UFR(>S

DO RIO GRANDE DO SUL



