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) RESULTADOS:
INTRODUCAO:

Como o codigo ainda esta em desenvolvimento, nao
foram obtidos resultados para o processo.

Pode-se esperar que tenha-se diversos perfis de
terrenos devidamente parametrizados, para que possa-se
mapear as estradas nacionais com o intuito de melhorar o
trafego de veiculos.

Alguns resultados que foram obtidos pelo cddigo
anterior, o qual segue a mesma ldgica de funcionamento,
serao apresentados para efeito de ilustracido e previsao de
resultados posteriores.

Na engenharia de veiculos, &€ de suma importancia
0 conhecimento dos perfis de terreno que 0S mesmaos irao
transitar. Levando em consideracao que ainda néao ha
nenhum trabalho realizado com o Intuito de parametrizar
os perfis das pistas nacionais, o trabalho que sera
desenvolvido visa criar um codigo eficaz, que possa ler os
perfis de terreno e parametriza-los de modo que se possa
ter um conhecimento sobre o tipo de comportamento que
0 veiculo tera sobre diferentes terrenos. Para a realizacao
do presente trabalho, serao utilizados os métodos da
Funcado Densidade Espectral de Poténcia (PSD) e o de
descricdo fractal (WM). Os dois testes sdo realizados e  oa.. Terreno v(x) original X Terreno h(x) gerado por W-M |
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= Obter uma funcao PSD e poder linealiza-la, a fim de
comparar com a norma de padrao de rodovias,;

» Desenvolver tal funcao a partir de um sinal amplitude
X frequéncia;

= Definir as constantes de rugosidade e inclinacao do
terreno;

= Comparacao entre as diferentes PSD’s encontradas e
suas correspondentes WM.
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Pavimento asfaltico tipico
METODOLOGIA:

Os resultados sao avaliados utilizando PSD e o método
WM, onde posteriormente sao comparados com a norma
europeia 1SO8608.

Para o atual projeto, esta sendo desenvolvido o
restante do codigo, o qual avaliara sinais de entrada de
terreno de todo o veiculo, onde sera possivel plotar graficos

O primeiro passo para a parametrizacao dos
pavimentos sera o desenvolvimento de um cddigo
computacional.

A combinacao dos picos de amplitudes, com o
Intuito de criar a funcao PSD, sao combinados a partir

de Transformadas de Fourier.

Através de uma regressao linear pode-se obter
uma PSD Iideal, com a utllizacao da regressao as
constantes de rugosidade e inclinacao do pavimento
podem ser definidas.

Através da PSD ideal, poder-se-a fazer a
comparacao entre os sinais dos diferentes lados do
veiculo, analisando-se a coeréncia entre as PSD’s
ideais.

O perfil do terreno sera gerado a partir da
iImplementacao do método WM, partindo-se apenas
das constantes obtidas na regressao linear da PSD.

Por fim, sera feita a comparacao entre a PSD
ideal e a PSD do terreno gerado, partindo-se de
parametros e constantes gerados.
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de comparacao entre eles e a comparacao de suas PSDs,
gque devem ser iguails ou muito proximas para que a
linearizacao do sinal esteja coerente.

CONCLUSOES:

A utilizacao de PSDs para a comparacao de diferentes
pavimentos se faz muito eficaz e direta. Com a utilizacao
do metodo WM tem-se verificado que é possivel obter
uma boa parametrizacao dos pavimentos com uma
recuperacao mais simples do sinal do terreno no tempo,
além da validacéo das PSDs obtidas. O proximo passo €
avaliar os niveis reais de estratificacdo das estradas
brasileiras, dados estes ainda inexistentes.
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